ds 41 


2.1.41 
2.1.41 
4.1.41 
5.1.41 
7.1.41 
8.1.41 
10.1.41 
11.1.41 
17.1.41 
20.1.41 
21.1.41 
25.1.41 


.28.1.41 


31.1.41 
9.241 
25.2.41 
28.2.41 
28.2.41 
28.2.41 
28.2.41 
2.3.41 
9.3.41 


81.2.48 


12.3.41 
13.3.41 


18.2.41 


E 


15.3.41 


Kattegatt Bombskadad i Bremen 

Trio | : Bombskadad i engelsk hamn ` 

GG 195 Normy ` Minskakning W Stora Pölsan 

Ragnhildsholm | Bombskadad i Avonmouth 
"Rydboholm Räddningsbragd i Atlantkonvoj 


Josef Bergendorff Kollision i Kielkanalen 


Falken’ Bombskadad i Emden 

Devon -U- i Bortsmouth 

Bertha + Minsprängd i Kongedybet,Üresund 
Nanking Bombskadad i Avonmouth - 

Neva Maskinhaveri i Gibraltarkonvoj 


Ang hemlighällande av sjöfüöürklaringar | 
GG 104 Lingard Minskadad SW Hönö 


Belgia + Bombad i brand i Themsenmynningen 

Selene © Kollision i Gibraltarkonvoj 

Disa.  Flygattack i konvoj HG 53 

Göteborg | + Borta med man & allt vid Island 

Rydboholm + Torpederad i konvoj OB 290 

Blankaholm Bombskadad i Rydbohalms konvoj 

Gdynia. Räddningsbragd me» MÉ 

Murjek + Borta med man & allt i Atlanten 

Mary Bombad vid Horns rev 

Nordöst Flygattack i Glasgoukonvoj 
Stella + Bombad i Manchester 

Torkel Flyganfall i Aberdeenkonvoj 

MD 466 Dunett Explosion 15’W Pater Noster 

Bernicia Kollision 4’N. Helgoland 


Burgundia wd pe _n_ 


2417.3.41 
48.3.41 
19.3.41 
20.3.41 
21.3.41 
22.3.41 
25.3.41 
29.3.41 
31.3.41 
34.3.41 
1.4.41 
6.4.41 

7,6484 
7.4.41 
9.4.41 
10.4.44 


10.4.41 


12.4.41 
14.4.41 
14.4.41 
18.4.41 
18.4.41 
17.4.41 
25.4.41 
28.4.41 
4.5.41 
5.5.41 
8.5.41 
8.5.41 
8.5.41 
15.5.41 
17.8.41 
25.5.41 
27.5.41 
3.6.41 
6.6.44 
7.6.44 
10.8.41 
|. 12.8.41 


13.8.41 


Korshamn 
Sirenes 

Mergus 
Birgitta 
Stegeholm 
Normandia 
Trolleholm 
Liguria 

Castor 

Gapern 

Lidingö 

GG 390 Dalarö 
Mansuria 
Nordöst 
Johanna 
Venezuela 
Mergus 
Krompr. Margareta 
Kexholm | 
Ceylon ` 
Värmdö 
Wallonia 

Sir Ernest Cassel 
Venezuela 
Aspö - 

GG 227 Vinga 
Japan 

Consul Bratt 
Jamaica 

Gunda . 

Saint Gobain 
Ossian 

Falkvik 

Trione 

-Capella 

Devon 


` Taberg 


Ceylon 

Frey 

GG 56 Norman 
Delhi 


“Flygattack, N 81? 31'- 


+ Torpederad i konvoj HX 112 


Vrakkollision vid Darsserort 
Bombskadad i London 

Bombskadad i London 

a 40" 
Flygattack i Rotterdamkonvoj 


+ Sankt av Hjälpkryssaren Thor Sydatlanten 
+ Torpederad N.59° - W 27° 30° 
+ Torpederad N 58° - W 30° ` 


Kollision i Rotterdamkonvoj 
Minskadad E" Va Skanör 
10 svenska fiskebätar i tysk fängenskap 
Flygattack under Petsamoresa 
Flygattack i Southamptonkonvol 
Bombad 107 SW Falmouth 
Flygattack N 62° 0. 2° 30’ 
Bombskadad i Tyne Dock 
Bombskadad i Portishead 
+ Sankt av flyg N 59° 50'- y 8° 22° 
Flygattack i Rotterdamkonvoj 
Vrakkollision pa Elbe 
Befälhavaren skjutit sig i Gourock 
+ Sänkt av Hjkr Thor, N 389337 - w 39° 45” 
+ Försvunnen med man & allt /tompederats 
Kollision med Sperrbrecher pä Elbe 
Flygattack 110’WSW Lindesnes 
+ Torpederad 240 miles NW Freetown 
Minskakning i Rotterdamkonvoj 
Flygattack i Rotterdamkonvoj 
Bombskadad i Hull. | 
Flygattack i Swansea 
+ Flygtorpederad i Rootterdamkonvoj 
Bombad i engelsk kustkonvoj 
' Bombskadad BN Schiermonnikoog,Holland 
Flygattack mot lejdbät,N.63° - w 8° 
Flygattack Dartmouth 
+ Torpederad 300’W Girbraltar 
Bombad 14’W Ijmuiden, Holland 
Flygattack Southampton. 
Flygattack NW Skagen 
Flygattack pa resa till Barry Roads 


D 


14.8.41 
18.8.41 
22.8.41 
27.8.41 
30.8.41 


Ningpo 
Gunda 
Calabria 
Kiruna 


Tynningó 


Minskadad i Singapores hamn 
+ Sänkt av flyg 5°NO Cape Sagres,Portugal 
+ Torpederad 100’NW Inistrahull,Iraand 
‘Minskakning i Humber River. 
Flygattack 5°NO Borkum 
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KATTEGATT 22.1.41 


NY BRANDBOMBSTYP UTPROVATS ÖVER BREMEN - 3 föLL OMBORD PA KATTEGATT. 
Journalutdrag i Bremen. 


Ons 1.1.41 kl 20- 23.45 rätt flyglarm.En granatskärva slagit ner pä backen 
STB-sida,skadat en däcksplanka samt krökt stirngervinkel nágot. 

Tors 2.1 Rätt flyglarm kl 20.30- 24. Under flyganfallet träffades fartyg 
av 3 brandbomber vilka alla släcktes av besättningen. Den ena brand- 
bomben trängde ner i 2 däcksplankor pa backen, den andra träffade mid- 
skeppsdäcket om STB och gjorde en djup intryckning i däckspläten medan 

HE den tredje genomborrade kobryggan i akterdäck. 

J.Fr8jd Anton Olsson Stockholm 31.1.41 . Gunnar Pålsson 


1e styrman 2e styrman matros 


Befh 


Assurans ` 7 | 
Skadorna reparerades vid Öresundsvarvet i sept 1941 för 160 kr. 
SKN 29.11.41 ersatt med 106;67 


. . 
Egna noteringar | Fyra nattraider i rad mot Bremen. 
En ny typ av brandbomber utprovades vid nattanfall av RAF mot Bremen den 
1-4.1.41 Bomber som vägde 100 kg med laddning av bensin och textilväv. 
De första föll över innerstaden den 1.1 kl 20.20 sedan planen tagit sig 
igenom spärrelden. Industriområdet Hemelingen sattes i bran 158") ager- 
byggnader vid Fokke-Wulff-Werke vars fabriker sattes ur drift i 3 dygn. 
Atlaswerke skadatsms svårt, en nybyggd jagare utbränd. I ett hamnmagasin 
förstördes 20.000 säckar kaffe av elden.Brandkárer mast tillkallas fran 
-Hannover,Hamburg och Oldenburg. Sammanlagt 250 byggnader i Bremen förstör 


des under dessa 4 nattraider 


Kattegatt 
Üvriga krigshaverier; 28.11.41 kollision med Oddevold. 
4.5.43  Skakning 
17.4.43 Flyganfall 
19.8.44  Bombskadad (Historik) 
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‚Filmen HIRV NOZAN CGournalutdragniyss gf dzivo Suen ee Spee eee et 
Tors 2.1.41 omkring k1: 21.50 wader? bombanfall | exploderade ett flertal bon 
.ber i närheten av fartyget. Vid. besiktning. efter bombanfalletm befanns 


onerad.! Der reve till Aytteh hab antabliven® gått! upp vid det första bombnec 
slaget så att lufttrycket vid senatè nbdålag: hade fritt! speltum vidare 
har Uöttarhåa till!bpefülsmaás5en, Se) maskinist@ns! och- kockehb Hyttbr samt 


Eesbech i navigationsh¥tten! hel blivit utsprängda och inredningen ramp 


Bee bm kockens: hytt en "a8hüeriU Jis v nsii :3 d 5n JU 
(y mit DI silo cor (ac ninff ToccogAméBboniw.5i4d nini soe sam 
iud rt" san fhe v — fut, : ` openen a V or ui äist 
® eavddifes A: REA AB,Wallemcep.. | e sive II _Neuca stay. on pm 741,48 
d fin: puer e ei Ge cninvtic e A CIF Awe did Vds crac. tan 
3 E "T förhör pàllitp, oppord es Trio för. att „utrpöna; huru- 


vida. några. EE förekommit, vilka, kunna, tänkas, Heide förs 
ay. tygpts Skrov, eller maskinefi,, ..., GAC opm GÄR TG on ave. venert reset 
Närvarande; Kapten, AuRpdhp, pamdastzed. sept 1945,,Je styrman; C. Cederkvist 
pämönstrad april 1945, övermaskinist G-Johansson,. pamingtrad. april. 1944, 
WE, "BERERBESBEÄRSGESE, Drei 1981, och ne 
_mbpnbrad auoppti I4@lernn.va: teteod mos onimd/a adebia ea 373 nodacuo 
Tillfrägade förklarade 1e ee att under hans, stidi. förtydet. inge, 
krigshandlingar av betydelse fürekommit.Üvermaskinist Johansson fürklarac 
-~ att ynder,fertygets,uppehAll i.Londgn, für Jasning.och, lossning, ; stt, fler 
: tal flyganfall förekommjt med bombfállning i päpheten py; fartyget,Ehuru 
fartyget ej träffades annat än av splitter, sä åstadkom de i närheten 
| iy kpevarande | bomberna, “kraftiga vibrationer, vilka i sin tur påverkat i synr 
— erhet nasxinerippe ,Télif8gedg, huruvida; snörjaren Paradez kunde minnas ngı 
KE toshenal ingen; svarade denne att ps SE av den länga tid som en 
sedan krigshandlingarna inträffade; det’ var honom omöjligt att Ange någor 
exakt tidpunkt för EE angav’ "dock att i "Sept. 1941 under Bn konvoj- 
NL sibraltar- Bin Furness, konvojen angreps äv ubåtar och vid 
skbrtfattygens sSunkbonbsáliningar! ütSaltes" fartyget für svära ‚äffest- 
i AN 


Ir 
ningar. J under samme resa "utsattes" Trio för bömbrällning från ett ehsamt 


gr " 
tyskt! ‘plan och dà i härheten” ‚KröVerange” bomberna 'ástadkom slingring Sen 


i BUE 
sig att under en. resa “plymouth ` - 


svåra” Skakningar.Dessuton ; påminde” "han". 
London fartyget utsattes" för eld från 'ländbatteriernä pa Franska ”kusten. 


"wann. fullträff fick fartyget ej, men dà HS SE? lågomm mycket. nära 
n: IIF- U aree o wale dE deed i 


fartyget astädkom dessa även nu krängningar och vibrationer. Tilrfragad 
iC ict iG i Jà AE ae dz o II L.-ng.id 29 v fe jso 2elflis 
förklarade matros. Fernandez Bu det Parade? i relaterat ägde sin riktighet. 
P TI LI 1 i | oJ 


Dessutom drog han sig till Hannes att färtyget EE för kroaden på 
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TRIO 251.41 


"längre hall vid flera tillfällen. Signerat av; 
Åke Rodhe, Befh, C.Cederkvist,1e styrman, Sustav, Johannson,Övermaskinist, 


no FR Fernandez, matros och Lucas,Paradez, smörjare.-!' vi. a, iC. 
bc ee Pp ber re Dnindcpu-c i iu) Al cus CAM ae Gea e d 
n min cmb inc "Besiktnin sinstrument,. ii ve £o v ae als 


1 SKN: hayeris 3378 Mom Haegerrinspekterat Trio i; Boeke docka vid. 
Lindholmens varyi; Göteborg 3&5.46 ffen | iy 


o nvadgd5uf "7 

4" Fartyget flera. (Anger under, seglationen i Engelsk ts sparen 
utanför spärren varit utsatt för; svåra. påfrestningar vid flyganfall: 

O med bombfällning samt, vid, sjunkbombsfällningar.Dessa olika tillfällen € 
hade ju som vanlit,,inte; jpurnalförts på grund av gällande förbud fråb 
de Engelska. marinmyndigheterna härom." 

Bordidgghingsskatbrna förhållandevis små. Däcken däremot svårt splitter- 
~“ skadade,och kräver omfattande drivning och reparation, sätskilt sedan 
“Yeblitterskytdet på bryggan börttagits,'87 iSpmeter däck istyckas på 
"skilda ställen aV brygddäck oth’ 4 üBckspiankor BÈ! förnyas. Omfattande 

reparationer krävs pä brädgängar och barriätet,bryggskärmehs' frambida’ etc 

"fallt maskiheri'5om skadats vid sjunkbömbsexplosioner mäste nermonteras, 
gehong&s och åter: hopnöhtetas. Ee E re SER LE 
Trio'legát vid Lindhdlmens varv 1422" -" 4.7.45 a =ochandra 
arbeten för rederiets räkning som kostat 247.000;- kre? "Krigsskadöt'rep- 
arehäts rör 80. gb7;it^ kr ^ REIA RER E M NS 

[su Er Bt doge ZE ENE) Het Assütans E tbe, @ D E rr! 

Seu tar 11.2.47 för skada'& kostnad utbetalät 79. 669575 samt 7“ 


"den 18.6247 till Rederiet boaose! kr? för rep. av trädäck d skärmar: 


Bean Sa, qug SE 2 e SEN \ fi Sen 


t 


E EE A udo c E "Eat ous PERS iv IF, "red" ge (1979) 
© GRE [iH ‘Mattos Roland Fribert „Hanbur sund; „berättar 


4 fc. ES P PEE 
JS Do f M fi V f 


Friberg Var i aug 42 på. Suecia, gick senare, spå Trio, gifte sig. 1943 i 


4 
NI $ { 


Liverpool med en spanjorska. Han. mönstrade på Trio i London. 
\ N: ba n 


" Trio var en dåligt underhållen båt, ägd. av Valleniusrederierna | i Stockp 


li vll: 


holm. Nar vi kon, ombord. nypåmönstrade f fanns det ingen stuert och. „ingen 
keck ombord. Det Var, släckt i köksspisen, och ‚inte en gnutta mat. fanns. 
att tillgå, Av skepparen fick vi £5 att äta iland. Det blev ingen. mat, 


nästa dab neller coh vi gick iland tills. ‚mat kom pre Till sist kom 


kocken, som var från Cap, „Verde, ‚och s senare den S ereke stewarden. Det 
aJ a "A [iC Néi 


visade ‚sig, att herrarna tillsammans med Skepparen sålde. den mat. som var 


avsedd, för besättningen. kosthållet blev något bättre i fortsättningen. 
[i £C Fi di 3 


tills: det. blev sämre igen. Vi kallade ner en inspektör från Board of Teade 


f 
som undersökte provianten. Det visade sid att fläsket var fullt B mask 
EET és zi 4 id j. [ail f ! fi - OU 


T.FredhjLejdtraefiken 5 


m: 


10 


«Tsd £ TP 


E 


E 
L 


Engelska Kanalen 14 


OCH MJÖLET BEMÄNGT MED RÄTTLORT: Inspektören ställde uttimatum till 
skepparen och i fortsättningen gick maten att äta.Trio knallade runt kusten 
och drog i huvudsak kol från norra England ner till London. Vid ett till- 
fälle gick Trio i en konvoj som angreps av tyska plan. På bryggvingarna 


fanns det luftvärnspjäser men på den här resan fanns det inga brittiska 


- TRIO 2.1.41 


skyttar med. När anfallet kom vill den estländske styrmannen att besätt- 
ningen skulle sköta vapnen.Det fanns ingen som visste hur pjäserna fun- 
gerade sá vi sa nej. Vid an ennan konvojresa gick Trio och de andra far- 
tygen genom Engelska Kanalen.Maken till fyrverkeri har jag aldrig sett. 
Då var jag skraj. Det var kusligt.Vid Calais och St.Nazaire hade tyskarna 
batterier med längskjutande kanoner.När vi var tvärs Calais började tysk- 
„arna skjuta.Det var natt och vi såg bligtarna när kulorna kom ur kanoner- 
na. Enlkgt order fran Engelska Amiralitetet fick konvojen endast gå med 
“5 knops fart.Gamla Trio hoppade när kulorna slog ner i vattnet med väldiga 
(kaskader som följd.Efter en stund började Engelsmännen skjuta från ol aca 
Csidan.Vad spärrelden hade für nytta begriper jag inte.Det var långa 20 
minuter innan beskjutningen slutade.Vid ett annat tillfälle läg Trio 
X Lyndon när tyska plan anfüll.Luftvürnet sköt ner ett plan som singlade 
runt i luften innan det störtade en bit frán Trio.Vi stod framme pä 
backen, När smällen kom åkte vi i däck precis som ett korthus som rivs 
cner.Smá glödande plátbitar frän planets vingar och kropp regnade ner över 
„0ss.Men gamla Trio red ut stormen och klarade sig bra, Bäten var för övrigt 
“usel. När vi stod på backen och tog in ankarspel och färtöjningar så 
_kittlade det under sulorna.Anledningen var att el.ledningar gick kors och 
tvars under däcksplätarna och strüm alstrades under vissa omständigheter. 
-Efter Trio mönstradejag i ss Osric och låg i Plymouth när Tyskland kapi- 
tulerade den 8 maj 1945. 
3T.Fredh; "Upanfür spärren" del 4: " Trio var rütt illa underhállen och 
"besättningen var mestadels britter och spanjorer. Mathållningen var usel 
“och befh och stuert sålde proviant vid sidan om som extraförtjänst. Trio 
drog mest kol i kustkonvojer med engelska skyttar ombord. När de inte 
var med ombord fanns det ingen som kunde skjuta. Konvojresorna var risk- 
eee .Konvojerna var små och eskorten daélig.Ofta anföll de tyska E-bätarnd_ 
"kustbätarna." 
Data Eget 
Lastängare på 1739 brton byggd 1922 i Svendborg av stål (Ex Inge Maersk) 
L 77 8 11 Tillhörig red AB Soya (Wallenius) i Stockholm. 700 ihkr Well- 
däckad. Byggd för A/S D/S Svendborg i Aalborg. 
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Egna noteringar 1 


66 135 NORMY 2.1.41 


MINEXPLOSION I TRÄLEN 80'U. LILLA PÜÓLSAN - SAMMA HÄNDE 25.1 SJU FISKEBATAR 


Sammanfattning. 


GG 195 Normy fick kl 11 tors 2.1.41 under trälning 60’W. Lilla Pölsan fast 
i trálen. De 6 ombordvarande trodde det var en vanlig bottenkänning och àv 
om skeppare Manne Johansson,Hälsö befarade att det kune vara fräga om mino 
lät han Normy vända för att slacka trälwirarna och komma rakt över trälen 
så att hållet släppte., F8rsynen ville annorlunda. Utan föregäende varning 
stoppade motorn och nagra sekunder senare exploderade en mina i trälen pa 
stort djup c:a 50 meter föröver.En geysir av rök och vatten slog upp ur 
havet och i de kokande skumvirvlarna flöt en annan mina upp 30 meter för 
över pa den plats där Normy skulle ha befunnit sig om inte motorn hade sk 
stoppat av sig själv. Om Normy hunnit dit skulle minan ha flutit upp rakt 
under bäten och fGrintat säväl den som besättningen.Minan som exploderade 
tralen hade antagligen glidit längs ena träwiren ner i själva trälen där 
den träffat träldörren och exploderade. Trälen värd 1000 kr gick förlorad 
men Normy kom oskadad hem till Häls. - Förlorade trälar på gmdndav minor 
var vid denna tid och för resten av kriget en vardaggs företeelse för vara 
fiskare . Ett exempel på detta är GG 104 Lingard 25.1.41 som skadades av 
en mina i trälen i västra kanten av djuprännan i Skagerack,samtidigt som 
sex andra bätar fick minor i sina trälar och mäste kapa dem.(Se 25.1.41) 
Normys minexplosion 2.1.41 föranledde ingen sjöförklaring och händelsen 
finns inte dokumenterad ens i Bohusläns Museums bok " Dom hade inget val" 
som utgavs 1985. 

Historik 
Motorfiskebät pà 43 brton bygod 1931 vid T.W.Bergs varv pà Hälsö av ek, 


L 16,2 Be 8 Huvdudredare skeppare Manne Olen Johansson på Hälsö. 90 hkr 


Bolinder ràolljemotor. Det var Normy och 2 hjälpvedettbätar som den 5.5.43 
fann vraket av minsprängda ubäten Ulven utanför Marstrand (se 154.43) 
Ny 130 hkr motor 1952. I mars 1956 såldes Normy för 68000 kr till ett part 
rederi i Hasslö,Blekinge med skeppare Bror Ecald Henning JÜhansson som huv 
udredare. I aug 1961 såldes hon vidare för 80.000kr inkl red&Rap till 


brödarna Kurt, Georg ochJohan Wahlström i Utvalsnäs,Bönan 


RAGNH ILDSHOLM 4.41.41 : 


nos [iJ n. 33 iud n 
AV 27032 SRANOBONBER D DA 


edi 


VER i UDNMOUTH TRÄFFADE EN RRGNATLDSHOLR- 


Lern Ce 6e Be eub du 


DI O E 


HU DI fiac flit fae aay N N CDi Cec. QU Te ncj kp Wet 


Lör 4. RE 4n HHün2iggende 7 i Ardrossan, Avonmouth Ya sam Nanking Tr 1)) 


Fartyget Heit nörklagt. Under" ‘natten Upprepade flygréider med “bombned 
also “inom ‘och “runt hamnomrädet eh häftig eldgivning “eran UV-batterie 
iland samt fran fartyg "€ Wamnen. i Ki (908 "tiir faded’ "Fartyget ad dn 

brandbomb pä fördäck som antände en skräphög. Elden släcktes inom kor 


Vid framtagning av en Kustosspruta olacerad å klosetten i salongshuse 


C) tappades densamma i mörkret ned pa porslinklosetten som krossades. 
) En större projektilskärva slagit ner pa undre bryggan och skadat en 
däcksplanka. E.Arrhenius 
K.G.Antvall 
© 1e styrman perh i 
- t 


Utdraget inäänts till SKN 21.1.41 av Svenska Rmerika-Mexicolin- 
jen i Göteborg. 
Raparationer 
Um Wilson, Newcastle, skrev 12.3.41 till SKN dtt the broken wc-pedestal 
has been renewed at a cost of £7.10.0 = kr 126;38. Rep. utförts av 
Cardiff Junction Dry Dock & Eng.Co. | 
SKN ersatt till fullo 13.7.45 


Egna noteringar Data 
© Ragnhildsholm var ett motorfartyg på 2818 brton byggt 1929 vid Eriksberg 
| var i Böteborg. L 102 B 14 Tillhörigt Svenska Amerika-Mexicolinjen(Tor 
3;son Broström) i Göteborg. 
C Nattraider mot Bristol & Avonmouth 4-5.1.41 


Natten mellan den 3 och 4.1.41 kl 18.35- 05.50 bombbdes Bristol i klart 
och mycket kallt väder med månsken av 168 tyska plan.Stowa bränder var 
synliga upp till 170 km frán Bristol. 2500 hus förstördes eller skadades. 
Den stränga kylan försvärade brandkárernas arbete och alla släckningsplat- 
ser var nerisade. Young Womens Christian Association Hostel vid Berkeley 
Square raserades helt, 24 personer fick grávas fram ur källaren, 12 hittad 
döda i rasmassorna. I hamnen brann ett magasin med 8000 ton spannmál som 
en vulkan. 263 skadade infördes till sjukhus och förbandsplatser.149 döds- 
offer. Förutom 3 sjukhus skadades eller förstördes flera kyrkor och skolor 
Temple Mead railways station , The Guildhall, Royal Exchange,the Chamber 
of Commerce, the Central Policestation. Andra minäre raider drabbade samma 


natt London,där fallskärmsminor fälldes, Bath,Cardiff, Poole, Warminster, 


2 Egna noteringar 


RAGNHILDSHOLM 4.1.41), 


Lewisham, Bentley, St. Helens, Bilhorne,Uarrington. mfl - Natten till den 
5.1, den raid som drabbade Ragnhildsholms bSRFHISKlosett, fällde 103° 
plan 82 ton sprängbomber och 27072 brandbodbér över dockorna och indu- 
striomrädena | i Rvommouth., „mellan kl; 18. AN och 06. 15.. ‚Alla bränder var 


IE IT dnn cou 
‚släckta redan vid. 22= tiden och skadorna ‚Förußnansvärt, sma, Bomber föll 


J 


„Samma natt. äver plea. Cheddez,Exnouth, | Richmond, puansee, Cardiff, Grimsby, 


York och Norwich och givetyis Over Landonomrädet. 


e 
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HEMLIG 
RYDBOHOLM = 541.41 V 


Ja D KONVOD:d HARTI VADER: RADDA TJ 25.:5KEPPSBRUTNA\ FRAN: SIUNKANDE MS SOEMBA 


fr Ir 


Journalutdra 
På resa Galveston via Bermuda! eset Hull»Last: av 4670 ton svavel. 27 ombv 
Lör 21.12 40 kl, 21.18. lüttat, ankar puo Galveston Redd och, avgatt, under lots 
ledning. Djupg E 21 3n R 22° Zz mM" ee dee ee T 
Lör 28.12, ankrat på Murrays, Road ‚Bermuda, STB + 60 famnare | ^... ids. d 
Sön 29.12 Destinationshamn ändrad till Clyde för order enligt. order från 


Naval. Control, Bermuda, E 


SECHS" ENG oos c pts eh CS am 
Dën 30.12 09,50 lättat ankar, ` lämnat, lotsen. 10, 35,. förenats med ostgäende 
konvoj. | 
Lör al4iW4 ki 15 förenade med Hallfaxkonvojeni i "s D (9 vsot Poy kay 


SED er 4E p 
Sön 5.1 Vind $ 7-8, mulet, mycket disig luft, hög brytande sjö med svar 


slingring och överspolning.. I dagningen observerades att Rydboholm till- 
sammans med andra fartyg under natten blivit efter ledarfartyget varfür 
full fart sattes für att hinna upp dehdvriga’ konvojen.. Beth’ RyübBrd och 
2e styrman Ramsay på bryggan. Kl 08.40 på N'45 43° 4f 49 11'/5Yktht ett 
kantrat sjunkande fartyg rätt fürut. slagit stopp i Haskin och! hirat} BB 
für att undvika vraket som sjönk inom nägr& få minubbr. Blahd' vrakspill- 
rorna observerades dels 2 flottar med folks dels folk pa kringPlytande 
vrakspillror.Omedelbart styrdes ner mot olycksplatsen. STB" båt bemannade 
och sjösattes och lyckades r&üda 15 man av Vilka dock engelsks ndersät: 
George Rowland,London, vid DEER E mycket medtaget. Han fide 
fátt ett slag i huvudet och dog ombord en timme senare”. Eni bk uppgift 
från det sjunkna fartygets 1e styrman, Gerrit H. vant © der” Roest, Var far- 
tygstss namn Soemba av Batavia .Under rüddningsarbetet sönderbröts‘ sam- 
tliga åror ochlivbäten skadades vid kollisioner Med Flottar och' Vrak- 
spillror och blev vid mnbordtagningen ytterligare" skadad vid fartygets 
våldsamma slingring i den grova sjön. All klädutrustning i livbátarha 
delats ut till de bürgáde. Kl 12 var alla inom sikte’ bärbade varför 
kursen sattes på Halifax enär elek av de bärgade voro i" behoV' av sr 


snar läkarhjälp, och dels på grund av att inga "ditt ten och ahnan liv- 
l E veg ` 


räddningsutrastning fanns ombord" För de bäddade. | 


Mån 6.1 WNW 8-9 Beaufort, hårda snöbyar, hög W sjö, sHttning,slinring och 


överspolning. Kl 09.45 halv fart. ^ E UC on UR 


Tis Y Nu 8 Beaufort, snöbyar, Svår NU sjö,sättning, slingring och över- 


SESLE . 1 ST ee W onm ei De 


spolning. Kl 22 full fart. 


Ons 8.1 NO 5, awtagande N ibs sättning och” slihgring. Ki 16.715 dükta' fart 


für amlepande ay cd ivdagningen. ` 
eae erte A eor 


Tors 24 1 08. 50 fått lots Vid inre bojen, 12.30 anlänt Halifax, förtöjt vid 


Pier 28 assistérad Bv lots dbh 2 Bodberbåtar. Holländske konsuln mött. 
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RYDBOHDLM 951.441 : 


Läkare och immigrationsmyndigheter kommiti ombord.Liket: av Rowlands fürts 


iland. du niu. 
MET N ciev vs CCJ Ingeh cres: listi? I T iv fu | 
i "Beh Botvid ‘Rydberg Hö gangi; yi 4.93 Höganäs” (Sedan 7.3.40) "Er od 
1e styrman Bror Axel Ståhl, 39 år Se "eh "bo Pin d 
2e styrman Richard Ahders' Ramsay,” Hälsingborg) 2549.08 Ý (17:3. 40): 
KL "ea H Dn L Pet Wah. fes 


"ze styrman Karl Harry Månsson% 26 
EE Harald Theodor Ionn ron, Böteborg, 30. 10.95! (8.6.7929) y 
(Matros Karl Gunnar Vilhelm Isaksson, 4.3. 06 Resident of Logsdal, Sudden) 


LAVE 
Üvriga 21 ombv ej namngivna.; SP, dock preu list 25: 2, 44 (pa, EES 
krigsförliste) 
SE POTE Ao Ce Jd. E E GE ML EERE 


) 7 l F ] m 
oe fort. yo gs. 225 see Bae NR qeu Gro (SET S 


"V Räddade fik ms Soemba 


(0M B A JI" | 3furfle pn dd no: cpu und c dope eremo. wp 
„Chief, officer. EECH Rpast,. 42 ar a E ee Eru 
Sd officer, J.R«Uood, 25, ár AS See 2 Xe b. uoi 
4th pfficer, Er Rustarmuhle 3 24 AT 5 IT eae Sie So adn 
rs Phief engineer G.äpapoberg,, 45. Al: of i l iV iv nu 3d 0: 
4d engineer. D-Jonker, 53 ar. Pu e WEE t ufu T nai 
ad engineers, J-Beyers, 25, år, ae v gae f Y 
n 3j 4th engineer N.Hem., 22, Ar v PD nd eus E uU 
Sth engineer, J.Wittings 23 år Waite ocker viet, at EE D ; 
Sth engineer J.C. Kaoge $ EN ar BE Ze en ee E os , 
sailor K. Hofstee, 33 ar diet VASE opted E qeu eet 3 " 
„Sailor C,2.Schepr, 26 áT in LM ie Ap, ` C e V Ces Ko Ee Tie idee 
Sailor. R.Spigt,, 24 ár J nei-kffoyN civ s nod eb ty ts a if 
( Storekeeper, L.C.Lavryssens, pO ar "UP cose oc 


Greaser, pr L: Tgerds,, 45 ar, T 


Er n E Va d * lupo BHESE GENES [oa 
Wireless operator E. u. .Cusyanop, 22 ar (Canadian) | i l 
t fi ‚pantryman. H. Engeimoer, 51 år a wu dos 1. l Li jg m Lu 
or Bree Sar Che de yriange, 42: år, (Belgian) f t Eo pie í 
Ass.Steward H.Ch.Galli. 35 år (British) 2 "en 
, Ass.Steward Hr :Beborne, 49 år i GE E fi j^. sp A n 
Ass.Steuard M.Bailey, 20 ár ear. RO a mid --— 
_Ass-.Steward. George Rowlands, 18 år (British), died onboard the Brenn 
Rrimmer H.G.Starkey, 19 är (British) gu eder. TOUT 


| Firemen Wong Hong,45,, Pan, Yau, 40, Cheong Ling,38, (Chinese) 


Sjofbrklarin 


a vicekonsulatet, Halifax, N.S 13. 1. 41 


gu dep NET TT Tn—n EN fi. rav 


z » JB STYRMAN Ramsay; Sag, först den ‚nalvkantrade. sjunkande Soemba på de 2 


II 
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RYDBOHOLM 6.1.41 


miles avständ i rädande däliga sikt. Ett fartyg framför bärjade styra 
bort frän vraket och det gjorde vi ochsä tills vi säg alla människor i 
vattnet.Dà stoppade vi och satte ut STB bat. Andra fartyg i närheten 
bistod inte. (Did not assist) Vi skulle satt ut 2 livbätar men det fann: 
inte foll nog att bemanna genx 2 båtar. Det fanns mer folk i vattnet 
som ropade på hjälp men de var för långt borta für att vi skulle kunna 
ro dit i sjöhävningen. En del av rädddade hade konsusioner och skrámor 
En klagade över magsmärtor, alla var helt utmattade.Rowlands hade inga 
synliga skador men var medvetslös, Vi sökte få honom whisky och så fort 
han tagits ombord på Rydboholm satte vi på honom torra kläder (A woolen 
sweater) menhan dog 15-20 minuber senare,kanske av den nerkylning han 
utsatts för i vattnet. 

Matros Isaksson; Satt i mässen och åt frukost när någon ropade att det 

var ett fartyg som höllpå att sjunka,antagligen efter torpedering. 

Vi skyndade ut på däck och fick se henne sjunka,liggande på sidan,om- 
given at drivtimmer och vrakgads .Vi såg 2 flottar med folk på och fullt 
med männsikot som klängde sig fast vid vrakspillror i shöhävningen . 

Vi stoppade vara maskiner och 2e styrman frägade efter frivilliga varvic 
jag och 8 man anmälde oss. Vi tog fürst upp 3 man fran vrakgods, en var 
död och vi lämnade honom, tog sedan upp ytterligare. 2 , rodde till en 
rund flotte och tog upp 6-7 man, sedanmaste vi ätervända och sätta dem 
ombord innan vi gick till den andra flotten och undsatte resten.Rowland 
var p& den sista flotten och mycket medtagen. (In very bad condition) 
Alla var svärt medtagna och vi fick slà linor om dem och hala upp dem 
en i sänder.De orkade inte själva ta sig uppför lejdare ochlivbäten 


kunde inte gå lángsides i sjöhävningen. . 
(INW. vg. 182, 41) 


Den 26.2.41 tapederades Rydboholm. 


Soemba pä 6718 brton byggd 1923 vid Conrad Werft i Harlem,Holland, av 
stäl L 129 B 16 var ett turbinmotorfartyg med inredning för 12 passager: 
tillhörigt NV.m/y Nederland i Batavia. Hon hade inte torpederats utan 
brutits ner av det hárda vüdret sedan trädäckslasten vattentyngts tills 
hon till sist kantrade. Rydboholms konvoj nádde UK utan förluster. - 


Rydboholm fick i Halifax invänta nästa avgäende konvoj för UK. 
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‚NÄRA ATT. BLOCKERA. „Kl EFTER 


rA MEEN KOL LISION _KANBLEN, NYÜPPNAD der 1z 


Rap ort. 

p Ds jos YIL AEE A : 
Avgick Oxelösund sünr5.1.41 ki 00.05 ee quii ‚Hamburg. Rumalast av 
1042 tonsjännmalm. Djupg E:.12'65í243838416" A8. Dnbue, m- v ne 


Kolliderade tis(7.1: k1;20.89;i Kielkanalen,. 33,5: km från eisen 
mediss Carl Arp av:Hamburg»kBB bog. intryckht,vattenfylld,fürpik,roderskada . 
Lots hade befälet, Utkik.pä.Backen. J.B gick vid tillfälletjmed ca 5 knop 
pa kanalens STB sida. : f. 
C3 Journal 
Sön 5.1 00.05 avgått Oxelösund. Lämnat lotsen vid Hävringw 01.25. 
Tis 7.1. 16. 30 avgätt frän slussen i "Holtenau under kanallots ledning, Lot: 
O byte vid "Nübbeln kl 19. .20. Kl 20.51 stoppatr vid “signalstationen som iique 
Ce 35 km från Brunsbüttelkoog, för att ordna ned lots. för Hamburg, varefter 
åter. slogs Full. fart. Strax därefter siktades ett mötande fartyg på BB 
bog ochgav då skata f fert samt därefter stopp. Helt. ‚oförnodat ‚girade det 
mötande, fartyget BB och gav 2 karta. signaler. Pä grund av det. mötande 
fartygets höga fart SE det Marce avatündet mellan fartygen, ansågs en 
BB-gir för riskabel varför slogs fullt back och gavs 3 korta signaler i 
ångvisslan. Kl 20. 59 rempades J.! eB i BB. ‚bog av ‚ss ‚Carl Arp av Hamburg 
varvid bogen trycktes in till Gr a fran kollisionsskattet. «Besättningen 
hade i god tid blivit varnad ebd mec ae i sükerhet. Strax för 
kollisionen hade JB stoppat framfarten IK och börjat. „gira sakta akter- 
C) Over med en svag 'STB- -gir. Båda dasse te cise. ökades av ere och 
‘Pull fört fram Sl6gs’ Ror ati fökninGra akterSeppet Att türnB mot södra 
Í KánalBankBn. Fartyget tórnadeitrotS/'dette émot/varutd'propBlieinidióg i 
.* * bblten och roret Biev obrükBart? Carl Arp'fottsatte’efter kóllisionen 
L föröver ca 30 meter och fastnade sedan i kanaibankénijBis förğik Vatten- 
^ifylldbs Hastigt mben‘fartyget i dvrigt' tätt. På grund dv de sara *bog- 
skadddtha Sattes forskefpet Varligt fast pä’känalbänken.'lanternotnä bran: 
Riat vid Katligionén.’Senare' päkvälidn Fiyttädes JÉ”med hjälp av en’ bog- 
defbät in i &nbukt för att få känaleh fri. Assuransehs ombud i Brunsbütt. 
koog underrättades och därifrän sändes 2 bögserbätar' med order atti föra 
Jgsef. Beigendärff till BrunsbütteikoBg:' | ey, dde 4 u Ze 
bns 8.1: KI 16 änländ& de'2 bogseibätarna.'Kl 16:30" inleddes bogsetingen. 
Förtöjt' 20.30 i! ee Under bögserindeh sprängdes en förtöj- 


ft 7 ic jd us du ud x 3J ugs cd 


4 


ningsuire. 
Tors g. 1 Experter öch dykäfe — Ü och beslöts att jTróvisor- 
kt! ‘peparera foer och ankásspel? 'sámt bit FÜrstükka kollisionsákottet. 


nu xc OR omedelbart. Jivi EE lax Shoe ci z2 anid 


uf Hi i j fu rt Fórts. eu» FNL WR guts a e D T 
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JOSEF \ BERGENDORFF 7.1.41 
Lör 4.1 'Reparatáonsarbetene avslutats kl 09. Erhållit sjövärdighetsbevis 
för fortsatt resa till Hamburg. 'Bogserbát fran Hamburg nalänt kl 15 men 
peg av tjocka kunde fartyget ej Steg, 2 
Sön?12!1 "08.58"^avgátt£'fán Brufhsbiittelkeog ündér.lednüng au 2 lotsar och 
assisterad av en bogserbåt. Änlänt till:Hafburg $5.30 dchriförtöjt pa 
‘‘anhvisSad plats® En del av'besättfiingens tillhöridheter\ochTen storidel 
av een förlorade ke. eller skadats till föjjd 


enay köllisidndn. //i5 iv mi DS Off SOHamburgiTt$.1.41! ^ EET 
Karl Olssoni: SÉ 
©) ! Bef in a 
D T | " Maskindagboken | 


Ta deti eed NN U n Jic 
3.1.41 ES 19. 38. e 20. 06 FF 20. 18^ SF 20. EN dd 20. 47 Sh 20. 1 Stopp ‘20.52 

er en [; 

e FF 20. Sb ‘SF 20.57 FB 20i 88 FF 20. ‘59 manöver FF. FB tills stong C 

ub 2. 20 Därefter varierande m manövrer "tills stopp. prr 20 | 
"Under det. maskinen kl E 58. arbetade Högsta möjliga back Förmärnks 
"tes en Kraftig stöt i fartyget. vid en efterföljande" manöver 
"hördes hårda stötar ‘vid propellern." Maskinen arbetar tungtwl för 


er; DÄ. ydau Toa IT $o on V veaa S pers ue 
3 |frámát: 


Io uuu er ceto vote Qo poa ess woe. GE, uou cupressus 


add D 
5jófürklerin 


i Hälsingbor 22. in kl ij o pr Ne 

Avlastare; BerQverks AB Vulcanus, Blütberget.' ft BAY IN bd EN V 
WI KIC d hoo EV ET Lá S n 

Assurerad i "ong, ` Göteborg . r na v JHA i 


 Sakkunniga; rartygsinspektür. Victor Hansson à kapten n N.Hammar. 


UN bot E ZE i od oT n Vo d oW 


Befh Olssons. Kon ut på bryggan från. npvigatjonshyteen en 8 5. minuter; Tore E 
i kolligionen då han,höpt.att det ringde;i maskinen. Allla lanternor.lyste 
få klart. Gegast han kom.ut sett det,nötande fartyget vars, röda och gröna 
(O.15ys.-synts tydligt,,.det gröna dock starkare48n,det rida. Strax därpå 
sett detta farıtyg, gira BB hän,och ‚ayge;,2.korpta signaler, Lotsen slagit 
iy. . full. back, ‚och givit 3 korta signalgr,] Kielkanalen är möten tillåtna 
. var gom helst såvida man,inte blivit stoppad vid, någon ‚signalstation. 
24 - 28.8tyrmanhaft vakten pa bryggan sedan 18.30. ‚(skiäs över platsen lagts 
till handlingarna i Göteborg) 


C 


EE UE ee pg 2t i 

2e styrman Uiel-Andersen; Tagit vakten.18.30 och, ‚dä visiterat ie lan- 
ternor som lyste,klart.,Befh kommit ut pa bryggan strax före kollisionen. 
Carl Arp hela tiden visat endastgrön ljus,Lotsen, Beordrat full, fart back 
omedelbart efter det han sett Carl Arp gira 8? hän. i ys dës 
Naskinist. SSES Hart vakteni,maskin,, Hänvisat, till maskidegboken., - 

AEE S,Jonsson; ,Efter4attha. stått utkik, PES backen. tagit rorstörn, 10-15 


minuter fore kollisionen. Inte givit akt på det mótande fartyget en 


det girat BB han, och givit 2 korta signaler. Det hade dä visat grünt ljus. 
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EE Ekenberg; Pal vag: tad bryggah till balkEn für att VE ütBikr 


TT hte! d 'àkt^Bá det mötändk PL. MA trapo quos GE 
Wed tute 5 IL fdcidjncs x20 RAIN EI, st JR AR some ise Br E i 
WE EE 2«40] ^. i iJ cie WES a dO CU a SE eg ee 


uRaàr férutsattnihg att! joSer "e "framförts på sin'sida*av k&na- 


186ü'oth' déss"18ntefnBr brunhBkratt, ‘bar dea’ tyska‘angareén” genom: sin BB 


Wa eüshm skulden tilla ` ömbbrdläggningen: ` SExtofficid' 


Za PN fà ies CH wy roof ig ds? u 


"en e 


fà 


Bo Beraströh 


T. aT Iowi i ncp o Creu List, ae a ee pa ir ; ES 
(> Befhikarl Anton Olssöny, Södra Muágen:;91,G6teborg, 9.1.94. (Okt 39). i 
1e styrman KnutibBlofidlsaon,-Lageebergsgatan. 34, Wddevalla,;} 24.11.08. 
@eistyrman Sven.Sigürd WieltindersenjuTopeliusgatan®3, Goteborg,’ 26.8.08 
O -Üvermaskinist.Johan Ostar Johansson, ‚Krukmäkaregatan  5,6tbg, 4611-82 ı 
-Maskinist Gustaf; Ri¢katd Johansson, Nordgatd,Hammard,:653.89 3 i: 3 \. 
Stuert OlofsHarald Lundquist; ikKard Johansg,7.8,Gtbg, 174612502 ` RE 
‚Kock Karl Yngve Söderberg, Gävles. 2249.83. io: oe En Toum 
Matros Hjalmar E.Johansson, Sunnersberg, Tolsjö,15.3.16 p 
Lättmatros Hilding Karl Karlsson, Kungsgatan 16,Karlshamn, 22.11.23 
LättmatrosnKarl Edvin Johnsson, Kyrkbyn, Skutskär, 16.6.18 
Jungman Stig Gustaf Ekenberg, Femte Tvärgatan 11,Gävle, 9.3.21 
Jungman Mats Harald Rapp, Slbion 15,Gävle, 21.9.21 
Motorman Axel Harry Karlsson, Ädalsvägen 23,Härnösand, 27.6.01 


Motorman Nils Olof Ask, Bondegatan 13,Stockholm, 3.12 99 


(2 Motorelev Bror Arne Almqvist, Utmälan, Mora, 19.5.21 
Egna noteringar Kanalen varit blockerad av vrak 
(a 25.11 - 27.12 40 var Kielkanalen helt spärrad av en minsprängd finsk 


malmängare som mäste röjas bort. Först den 28.12 kunde fartyg med 10 met 
bredd och högst 5 meters djupgäende äter passera kanalen. Engelska plan. 
fällde nattetid med jämna mellanrum minor i Kielkanalen och dess in- 
och utfarter och redan i juli 1940m skadades kanalen av en mi minexplo- 
sion. Den för tydkarna livsviktiga trafiken genom kanalen var aldrig 


stoppad för mer än högst 5 dygn i sträck 1941-45. 


HISTORIK 
Data se 28.3.40. Historiken fortsätter här fr.o.m 7.1.41 
EFter provisorisk reparation i Hamburg gick Josef Bergendorff till Häl- 
sinborgs varv och slurpereerade där varvid hon päbyggdes med lucka 1 
i brunn sa att du-tonnaget ökades med 200 ton. I april 41 var hon klar 


igen. Inga fler haverier avbetydelse drabbade Josef Bergendorff under 


4 Egme noteringar 


JUSEF BERGENDORFF 7.1.41 


krigsåren, 1941545. ,-;Den,15-2.46,Kpm J.B.till-Lingholmshamnen i Goteborg 
med den första lasten efter kriget av tunga maskiner från $kodaverken 

i Tjeckoslovakien , inlastade under amerikansk kontrodl i Hamburg från 
ett s.k blocktág. 210 ton maskiner hade tidigare lóssats i!Malmö,bl.a 

gn 30-tons ‚veyaxel für Kockums, pch i lasten till Gthg ingick 500 ton 
svarvar pehn verktygsmaskiner. - Vid en geppmgripande renovering våren, 
1948 fick JB bl,a;installerat.2 st 28; kw hjälpaggregat med 44 hkr motorrer 
frän McLaren i.Leeds., - I aug 1950 i Hull besökte skädespelerskan Signe 
Hasso fartyget, åt lunch i dalongen, drack-kaffe i köket och blev god-vän 

Med alla ombord - Den 24.3.53 kolloderádé 28 med kajen i Royal Dock i 

\ srimsby öch krössäde stäveni Då: bryggan slog full bäckrgawmaskinisten 
full färt fram! Förpiken måste tätas imed_!cemenkista: infönrihemresan. en 
Lor 21.3:69.sände JB i grovisjéiutamfir dyllamds :västkustı radiobegdran 

Ch en Sockersjuk mattos Carl Oscar.donasson,Karistad,: som; förlorat med- 
vetandet. En livräddningsbät hämtadendenrisjuke :tilliThybortn däihan'av- 
led. - I juli 1959. sälde Josef Bergendorffifér 207.375 kr till Nicos! 
Emmanuel Vintiades, 29 Sporadon Street,!Aten.och JB lämnade Sverige’ som 
"Adrias." 
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250-KILOS BLINDGANSRRE- LZ vi W aen, -I RUM T VID BOMBRAID MOT EMDEN. 
pose re = ''güuthelüttfé. niuco[ SIAM sni sicjd:;nct i Masis CHIC s 
Jc: t2onindsisso nc, n roc noon i unnt^ rp. ils vx desovda3 ia Zi vc 
p [is 23. 12. 40 Kl. BY. avgått från, Sp jder tal jp med. ] last, ey 1690 ton. järnmalm. 


18.45, förtöjt vid, slugsen. S 


leget. kvar, under netten,Erhallit, order. 


d 


Ke 


ch 
,,8ngpra,Ystads jm edd. für instru 


I 
iif 89 Josef, Bergendorff, 3. AC „Kielkanplen stängd till 28. 12. på grund, 


af ATO 
av bortrüjning av minsprängd finsk malnánegre)),. 
lors 26.12 23.35 Rpkret.p&,Yotade redd. ., ., ra 


sẸre 27.12, pà,e,m erhållit order. fortsätta till Holtenau, för, vidare order 


o ktion angående, padsagen $ av. Kielkenalen, 


Cx; ft ina s È 


ur DI. des tinatignsorten; Avgatt, kl 16. Sab ` | "d Be eh: tapas 


Sön, 29.12, 15,15 ankrat pA. Holtenau, yttre redd pa c order av kenalmyndig-. 


f1 


heterna, aftersom kanalen ap Dblpckprus. 


O0 nn au Moar Jeu (n 4p. 
Sön 5.1.41, på e-p erhållit order vara Her till pvoáng i gryningen manda 
Mn, 6.4, kl A9,läftat,anker och fortsptt ynder; lots ledning.Kl 11 förtöj 


i Holtenau sluss och fortsatt 11,50, genom kanalen.Anlant till Bruns-, 


rs s Bit, gio sgh. a ve vAntamıpA order pn ipetin- 
ationsorten. E f 
I i dni 
Tis 7.1 08.30 fátt order avgä till Emden.Erhällit sjölots sch avgätt 09.3 
Ons 8.1 17,30 anlänt till, Engen, och förtöjt vid anvisad kajplats. Klare 
gjort för lossning. K1,20 blåstes flyglarm och vid, Jet följande flyg- 
anfallet med bombfällning föll en bomb på kajen3 mater, fran fartygs- 
sidan midskepps, Vid. explosionen träffades fartyget av en,mängd splitt 
vilka tillsammans med det hårda lufttrycket anstallde betydande skador 
pa brygga, navigationshytt,, salongshus, kolboxluckor och lillbat. . 
Tors 9.1 Pa morgonen nar det ljusnat upptäcktes vid eftersyn att lasten 
i rum I under luckan kringkastats och att ett kraterliknande hål upp- 
stått i lasten.Marinmyndigheternas sakkunniga konstaterade att en blind 
gängare slagit ner i lastrummet.Lossningen förbjöds ochfartyget. förhal 
ades till annan plats med grunt vatten där det skall kvarligga tills 
faran für explosion är över. Besättningen beordrats iland med logi 
under ‘uen : | 
fre 10. d "pa e.m hate’ besiktning” av skadorha ombord: Inlännat rapport 
om händelsen till kosBülatet. de Aldrig nátt KK och! SKA D. | 5 
Lor 18. a kl 10. 30° kom en Sprer commission” ombord med manskap ach jr 


SE och började gräva" ue bomben i luckä I. SE GE ui i 


mån 20.1 och“ Tis’ AE 1 orte ‘Ukgrauningen fram Till ki 12. 20° den ` 
21. 4 ' dà en 250 
fött 


be c cd och fördes BEEN ombord : en bögserbåt för" bort- 


o "bomb påträffades 3 heter nerw i halmlasten ig Rum“ i. 


ve transport!” Besättningen återvänt ombord. Fürhelat tili Uossningskej 
ni Ulf LE: 


B id Í í 
N.E.Hall Axel Borgy Emden 22.1.44 ^ 
1e styrman 2e styrman G.H.Persson /Befh 


4 
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FRLKEND 8.1.41 


Falken kvar i Emden annu d 2. 


Thore-rederierna i Jonatano insände journalutgraget, till SKN 31.1.41 och 
skrev att " fartyget kvarligger 3 i Emden och någon. EE 
har ännu" inte kommit oss tillhanüá.' Lossnifgéh ihte bot jet förrän den 23.1 
och avslutades” kl lau 45 den 24.1. Fértyget betäknås” vara ibstat' tis 4.2 
men avgång ar fin omöjlig på grund. SE terörhäfisnabns, ehligt’ telegram fran 


var 'mäklare i Emden Beth” hat 545 Y inbivit brötes st fnb svenske konsuln : 


i fi I ini i Perak ve ning adat ys 
i Emden, Tjarko Apetz. H i j MS 


Max Born m" skrev 17-2541 till SKN 
+t han Själv tili$ahh&ns! mba einer Sachverstanuigen! besiktigat. bch fast- 
ställt bombskadorna på Falken. " Da der Kapitan’ dit hotuénüigStbn arbeiten 

durch die éigehe Besätzung hat vothehited laSsen, üm' die rlickreise nach 


f 


. a ee = L M T cU ve arb mpm Se + oy 
Schweden ausführen su können, so hat ef davon" abgesehen weitere’ reparaturen 


„üsführer Zu lassch. Die! ehuigtitige: reparatur: 5011! nach Seiner: rückkehr . C 


Il nàch' Schweden Spo) oeh, bié aufstellüng Den die eihgbtreteneh schäden'' 


werde’ ich ihnen Hemnächst Überhitteln. n JJ deci noe curs u n 3f: id 
"(Någon skaüeràpport tyék6 inte na’ kommit Viii SKN'- den fiánb i! varje fall 
inte i eaten) fe Bae ata be 
eu. m ap eed qi Jil: CrewnList flid E "ëm fs o1. Paes Fas, 


Bern GH. Persson =, rin ! "L'B8ttmatros HiMoliquist "e 2 


je‘ Styrman Ne E. Stegen 2 E uui dato "Läbtmatros we RoGrahdth "` 
Ze Styinen Axel Borgh" L^ büngmanitiR.tdlender 7 ^'^ ^? 
"Ae maskinist” T.E. Olsson aM Smórjáró J.E.Svensson uS m 
De neskihist v. Nilsson " 7 0723339305. dert R.uismolt Tfi ot 
"huert SE. Lindborg ^ !' An rain eos Sex E 
"Köck G.À.Johanssón ^V j^ ^ ^ " I " "Eldare 0.G.0185on : 
Matros S.0.$tbrh 099905 Lämpakb'o.A.custafsshn 
Otros SÄnderssoh' AY beau 577 ^ maskihetev"E.L.Lindgren! ^^ I 
Matros” B.Vi ! Johansson (ou 3: n Dino cul j dde Fog i n di f i 
EST pl ye qoos 3 = G 33 v Inu SOP nn. BN 


(Qo RR TC ees ee ara 
4 [5.3 i assurans" E 


22. 4» 41 sände rederiet räkning med verifikationer, til. Skn och \ beklagade t 
sig över att SKN ej lämnat, „ersättning för ‘demurrage för, de 10 och et t halvt 
dygn; som Falken legat på särskilt. anvisad plats für abt bomben i. rum I 
skulle kunna grävas ut. - SKN skrev, 24, " ott "Nännde ej kan. ersätta i form 
av demurrage utan, endast. såmom. ersättning röt hyra, krigsrisk, kost etc 
till befäl. pch panbkap. _ Rederiet inside 28. 5 uppgifter på. sådana utgifter 
m kost ,& mánadspenger under. 13 dagar - = 9852; 27 kr. 

SKN 6. 5. 41 utbetalat 11768; 27 till rederiet, sonPeteands även reparation av 


SE men inga specifikationer finns pa mens skador » endast på 
f il [ 


pus en qos t iX i n Br 


C) 
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hyror, bunkerkol, kost och logi etc.- En räkning pa 1730 kr "en reparati 
krigsskador & ss Falken" är utställd 26.3.41 av AB Bernhard Páhlssons 
Bátvarv i Råå och samma firma star för en räkning på 640;- für en ny 
arbetsbät till ss Falken. Bogsering av fartyget till och frán anvisad 
plats för utgrävning av bomben kostade RM 180. K„stnad för 10 dagar och 
12 timmar 45 minuter uppehåll förorsakat genom bombningen à kr 1014;- 
per dag = 10678;68 


Egna noteringar Historik 


Lastängare pa 1333 brton byggd 1893 vid Craig,Taylor & Co i Stockton 
av järn. L 72 B 10 (Ex Orion -34) Tillhörig Skeppsredare Nils Magnus 
Zu Thore i Jonstorp. 


Emden ofta bombmal för nattraider 


Nattbombning av RAF i liten skala var ofta äterkommande för Emdens del 
vintern och vären 1941. Den 31.3.41 fällde RAF i utprovningssyfte 2 st 
4000 Lbs p bomber över Emdens centrum vid en nattraid, och på Bomber 
Command kunde man med tillfredställelse konstatera att bomberna hade en 


9? immense effect." 
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DEVON*.r. 10.1.41 


SÖKT_SLÄCKAT BRANDBOMBER MED SALONGSMATTORNA VID.NATTRAID MOT PORTSMOUTH. 


FO GEE ae ET ue ix :u Journalutdrag Ao ok i a230 4104 Ya uty M ye aE 
mAh Bi1:43 pa bim pa ingähg till Portsmouth Fran chhairf skiftat tili ham 
)' lots ütant&r inloppet vatvid lotseh fick b&skedíom' att fartygets djupa. 
ot gah 4 Bai den ingående fick! ee: ee oth” krängde över bety ch . 
ee stopp Slogs i hàskkni Lots hsBg' dock’ MEE Het inte var nödvän 
OS geek gt! ate! ihvänte högsta flodvatten' bPterson hah’ pastot’ att böttnen 
te av hudd? Cheat erwgáls Stat i' heskin! och fartyget fortsatte. Rutu- 


O vida skador på LI. bbtteh tilet! i maskihebiet uppstått har ännu 
i ej konstatetats! E Er Fe: Joao osa 5 f 
Fre 10.1 Vid det luftanfall som utfördes mot Portsmouth med början kl 19 
skadades följande; vid explosion av högexplosiva bomber à omedelbar när- 
C) ‚het slungadesnpramar motnfartygets BB-sida och slog ibucklor i relings- 
platen matt för. lucka 1roch relingsstöttor: béjdes.-Flera minürem; bucklo: 
c. ani splitter från bomberna har: uppstått pavdackshus, och bordläggning.: Et 
hal slog% i teakdörrenttill- salongen: och. ett annat i ett vinkeljärn:;pä 
bryggansi underkant: Nägotikringflyyandes föremål träffat och: delvis skad: 
kommandobryägen om BBr«Standardkompassen paitvreibryggan helt förstörts 
cj aw splinter som slagit igehom makterhusetuin motikómpássen. För att 
-a släcka. de pa fartyget medfallande: brandbombernai försökte. befh och 5 man 
-u oc först släcka met vatten, mentda detau detta: endastilyste upp mera färp 
cir $öktes medi eldslückhings&pparaternes; Detta, tycktesidampa nagot, men da 
r.,fleravbrandbomber! faldit!/ombord: tillgréps först de:mattor. som funnos i 
' salongensDaidetta inte var tillräckligtre:tillgreps även kokosmattor i 
gångarna och presenningar för: att!dämpanelden och det skarpa ljuset som 
"I dessa: bombernutveckläade.nDenibrinnande massan i bomberna, genomtrangde 
C) | ;f8ven Hetta. damphingsmateriad verför senare. övergicks tdll:att med skyff 
| lämpa den i bomberna brinnande massan,överbord. De mattor och presennin 
som använts lämpades: överbord da de fullständigtrfördärvats av brandbom 
erna. En av flottarna skadades även meni det har: ännu-inte konstaterats 
hur mánga.av flottens fat:som är splitterskedsedet!í.: ar - ; 
0hsu15.1 Vid avgång från Portsmouth) tillj Cowes,- eftersom: slutlossning int 
kunde verġställasipå plätsen till följd av &kadade lossningsanordningar, 
hade fartyget åter grundkänning utanför hamninloppet: vatvid: skador, pa 
.ubotten: och; maskin möjligen; kan ha uppkommit. då kylvattnet till. maskin ej 
J .sfungerade, tillfredställande. (iiv! vu «i miss Devon 17.1.41 IT 
2 ij [|  Frantz,Ramnás œ T 
Befh y. vor 
Egna snoteringar 3: 1138 brandbomber med el.tündning' och 1409 'kanistfar 
innehållande 37706 BERRRHBERBEr fälldes över Portsmouth 10.1.pà kväller 
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Telegram till! Qlows & Borin,Arsenalsgatan 4,Sthlm,18.1.41 . 
Airraid 10 january turned barges against Devon caused by heavy explosion 
„making; buckles, on hull part, side also, many; small bed buckles of splints 
even some holes : standard compass, spoilt eant use liferaft and bridge port 
RCM damaged | some. carpets, and, tappaulins, spoilt, when, suffpcating, Braabombs 
„on ship. Representatives, Heimdall and, they, it concern informed by. extract 
Än: and written notice respeptively, stop, damages, not detaining ship stop 
. gigcharging,, rest cargo at Cowes stop Mu RE pae communicate 
aye cardiff, stopp, all hands well after raid =. ‚Ramnas. | DT 
\ (( Dahl = rederiets agent i Cardiff, SCH Radnesen " Dahl. ‚Ltd )) € 


4 


Z zz "5 T C  BURVEY- REPORT, ; ko GEW. they EI 3 
one ‚Page!@!Co:in Cardiff made the. muet onboard Devon.in East Dóck, C 
ı Cardiff 2744. ff Vessel errivedi Cardifflin balldst!25L1: 6pihi amd! loaded 
3327-281, Repairs tommencet: 27.1 andi finished 30.1: Vessel!sailediin the mor- 
ningi242.414v 25 i Jd un 3JJCostoof repåirsl Er 21016. e UO CY domu [or 
J .."'10;.4vvesselovàs'lyihglin:Portsmouth!Dock.dischargihg, when the port was 


3iiattackeülby enemy:iaircráft. Many bombsiuere)dropped amd the vessel. was 
üämaged by splinterse:Anhunhber oft incendiary bomb&- were dropped om to 
n . ther deck. The: captainnand:& members of! the cred: „who were onboard) en- 
ri: ideavoured tó-extinguish thesevbombs with rugsifrom the salon and tarpau- 
ins,’ butowithour effect, and they: eventuallyndispogsed/of them by throu- 
i àngothem:overboard. Several: lighters were lyihg tlose to the vesskl,some 
iof: which wereisunk:One Oofithese! lightérs was driven against: thie vessels ( 
|^ porti bulwarks byt the violent explósiomsi": © nians ron ni sn 
Upper: bridge, port side; 10° teak uoodirail'on bridge front broken;.5'teak 
[ U: wood Pail! óh portiside ofibridge brokeh,i1 Wwindowiin cab af the bridge, 
ntan.wing broken: and frameidestroyed: : : n nni: Gra, Pag pt f = 
CC Bulwarks; Port railing onjfórte- & after:decky buckled. ! sn vn 
J Repairs theJtheubefore mentioned idamages were deferred. v i TM 


Repairs to the following: damages uere carrietl outithis times: NT 
inRepairing! buckled bihnacle of theistandardicompassm on bridge deck,suph- 
.lyáhg & fitting one new 10°’ compass: bowi4 complete with! 107^ Thomsson- card 
with irridivavpoint and!jewel: Cap. EO0Deaninmnm mu. i 
( Repair of'iiferaft op poop.9ne spare drum fitted! än place of. broken; drum. 
Destwyed tCarpets;n: vCaptain is supplying a-new/ Saloon rüfjjneu coconutmats 
and a new tarpaulin at a later date. 
One saloon rug 11 x 6: 
One ggconut mat -for, STB ahleyway 6,6°k 2'4',:one;for port alleyway 8'4'' x 9° 


(XP ug Sy Er De for stewards cabin B2: € HM in Kë er 
Forts 


C) 
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og 


One coconut mat ‚at bottom of saloon stairway 3 get E 


ige xe ETE er i xd. 


0ne, hereon ts Bor no 2,h hatch DR. x 187 10° 


ES 


: ; Assurans ' . 
Sess di T. Eis, N Zb tT Rs A esee oae Ae FT t 
SKN 22.1.41: BEE red AB, Gestrud i,Sthlm att meddela befh, Ramnäs att 
kontaktàrtmullileoni &' Co i Newcastle+onsdynee- |: |. cc mojo vr, 


Jotrnalutdragetikom tillv SKN först den 27 maj, 41 fran Hoden iets, | 
Försäkr:AB Heimdall.Jakobstorg 3sSthln, skrev 20.8. TAE till SKN. att de 
fätt rapport om att EE tele, 


“SKN svarade 21.8 att " Vi ärp icke beredda göra; några som helst utbetal: 


ningar förräni vi hava fullständiga uppgifter; om vad haveriet ifråga 


"gällem" i På detta svarade Heimdall att de bemärkt innehållet i Edert 


bnev av den 21:.dse, i. ; TEE OMV se Di r E 
23. 31.46 Serena eine. en, nee pa 105399. 


E 


- s DP D m H 4 
V d eee DEP: vj 


«Egna notsringar Er eo STORRAID NOT PORTSMOUTH «ivi. d | $m 


160 plan ur Luftflotte 3 riktade fre kväll 10.1.41 och den följande 
natten fran baser i Frankrike en stonraid mot Portsmouth med förorter 
som pågick kl 18.52- 21 och 23.37- 01.26. 140 ton sprängbomber och 


"1409 brandbombskanistrar fälldes samt 1138 brandbomber med el.tändning 


och s.k oljebomber. Då kanistrarna öppnade sig i fallet ströddes 37706 
stavbrandbomber ut över staden och dockorna. 26 stora bränder utbröt 
under den första halvtimmen, utspridda över hela Portsmouthområdet och 
med ge största bränderna i dockorna och de SW stadsdelarna. Kl 21 synte 
eldskenet från Portsmouth tydligt från Franska kusten.Ströbränder rasad 
även i förorterna Soutsea,som i dety närmast utraderades, och i Gosport 
där brädgårdar och hamnmagasin övertändes. Portsmouths Guildhall med 
sitt höga kupolkrönta torn brann som en fackla hela natten och rasade 
samman först på e.m den 11.1 . Mänbder av hus måste sprängas ner för at 
skapa brandgator eftersom vattenbrist gjord ddt omöjligt att bekämpa 
flera bränder.åå förstördes t,ex helt Harbour Central station med innep 
stående tåg p.g av vattenbristen. Många bränder rasade okontrollerat 
hela natten och all kommunal trafik bröt samman liksom el.nät och telefo 
Under tiden fällda andra plan magnetminor längs kusten och bombade små- 
orter som Worthing, Romneg Marshes och Selsey Bill.Luftvärnet war i akt 
ion hela natten i Swansea,Cardiff,Portland,Portsmouth, Plymouth,Falmout 
och the Solent. Änne den 14.1 brann det i ruinerna i Portsmouth . 

Inte ett enda plan gick färlorat far Luftflotte 3, men en Spitfire 

sköt ner en He 111 över Gosport. Det planet kom fran ett annat förband 


och var ute pä Störauftrag. 
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DEVON 10.1.41 


I 


sigra gate 
A 
Lastängare pà 926 beten‘ Be 1925. (Ex coss "agy "tillhörig red AB 


Gertrud i Stockholm. Kom utanför spärren ol 4l ündel "lastning d 
Engelsk hamn och gick hela kriget i kustfart i charter för Ministry 

of Wat Transport. - den 30.11.40 pa kvällen kolliderade Devon i mörk- 
lagd konvoj utanför Yarmouth med British Admiralty tanker Oakfield. 
Konvojen hade lämnat Southénd'ki 08:30.11 Oakfield var upphimnande 
fartyg. Devon Fick mindre 5kador pà:STB livbAtioch förligaidävert, 
batdacksracket oth STB” hörn av! backen.: Kinde: fortsätta med sin kollast 
till Milford haveh. Repatatibnerha: kostade’Heimdall 3828533 som: åter- 
betalades av Admiralty. - På resa Cardiff-Poole+So0uthampton med kollastí ` 
Befh Franz’ Raminas,” kolliderade Devoh 18t 26/4 .41 Gimiles.lh Breaksea 

lv, ki 23.55 ‘dre Barry RÜad ied bh okänd morklagd ångare i en. mötande 
konvoj som passerade om STB. Devon fick STB ankarklys spräckt och. skadop 
pa STB bog. Devon ankrade för natten och koi in till Swansea kl 18. 

27.4 för survey och reparation. Det okända fartyget visade sig ha varit 
norska ss Björnvik p& 812 brton. Devon reparerade 28.4,-10.5 ri Swansea. 
SKN betalat 4007,92 till Heimdall 19.2.43 (SKNEILEL-2DI).., | 


Sane ee : tds ador I: S e iD evon 3 46 D 44 i&. ya «6. 42 4 M D gu 


© 


BERTHA 11.1.41 


MINSPRÄNGD I KONGEDYBET - I:e STYRMAN MÅSTE LÄMNAS:FASTKLÄMD UNDER SKÅP. 
Rapport 2: 
Avgick kl 09 önsdag 8.1.41 fran Hamburg destinerad till Göteborg.Rums - oct 
däckslast av 1439 ton koks. Inget djupgående uppgivet. 17 ombv. 
Minsprüngd lör 11.1 ki 11 f.m 1,78 sjömil rv 5 15 0. Middelgrundsfortets 
fyr, enligt vad Switzers senare konstaterat. Vädret lugnt och klart. 2e sty 
mans vakt, utkik pä översta bryggan. Aven befh och Ie styrman befunno sig 
pA bryggan. Nästan alla de ombv mer eller mindre skadade, 4 svårare, 4 gick 
med fartyget i djupet, Alla paper förlorade. 
XXX — XXXX XXX 
Bertha passerade Holtenua torsdag middag 9.1, angjorde tyska vaktfartyget 
vid minspärren i södra Üresund och erhöll dar tryckta seglingsbeskrivningar 
och kurser. Passerade Nordre Rise c:a kl 10.30 den 11.1 styrt efter pejling 
på Middelgrundsfortet och kända föremål. Plötsligt kl 11 inträffade en häft 
ig explosion midskepps under bryggan.Fartyget fick genast BB slagsida och 
sjönk inom några minuter. Livbätar och dävertar krossats av explosionen .- 
13 man lyckades rädda sig på flottarna och blevo upptagna av en tillskynd- 
ande bogserbåt. Ie styrman, som tillfälligt kontrollerade kursen i sjökorte 
inne i karthytten, samt de vakthavande Ie maskinisten, en smörjare och en 
eldare följde med fartyget i djupet. 5 skadade inlades på sjukhus i Köpen- 
hamn. Alla skeppspapper och besättningens tillhörigheter gingo förlorade, 
Hälsingborg 31.1.41 | 
Edvin Lock 
Befh 
Skadade 
Befh Lock, mindre skador à mjuka kroppsdelar. 
2e styrman Rätz, komplicerat brott à höger Gverarm och skramor i huvudet, 
Steward Nilsson, öppet lárbensbrott à högra benet, vänster arm bruten pä 
2 ställen, brutit högra skuldran och bröstbenet. 
Kocken Holm, svåra brännskador på höger arm,lättare brännskadår på ryggen, 
bröstet och i ansiktet. 

Matros Lithander, brott på ryggpelaren, vänstra armen bryten, 


ee EE e 


sjöförklaring i Hälsingborg 5.2.41 kl 11 


Sakkunniga: Fartygsinsp. Victor Hansson & sjökapten N. Hamar, 


1) finnas de seglingsbeskrivningar i behäll som erhöllos fran vaktfartyget? 
2) Följdes dessa anvisningar noggrannt? 


3) Befann sig fartyget i farvatten som ansägs riskfritt för minor enligt 
erhállna anvisningar ahh utgivna navigationsvarningar? 


4) Fanns is i farvattnet vid tillfället? 
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Befh Lock: På tyska avfattade seglingsbeskrivningar hade erhållits från 


() 


tyska vaktfartyg vid minspeürren i södra Öresund samt en särskild 

skiss varpá fartygets kurs utmärkts, följande de i beskrivningen an- 
givna bojarna. Dessa instruktioner füljts s& noga man kunnat. Dessa 
anvisningar liksom alla skeppspapper füljde med i djupet. Inte räknat 
med nágon minrisk, Sedan Nordre Röse passerats skulle man passera ytt- 
erligare &tt antal bojar meninte hunnit så långt attman fått syn på dem 
innan explosionen kom. Befh haft en förnimmelse av att fartyget kommit 
lite väl långt åt BB och samtalat med Ie styrman härom,varför Ie styr- 
man gått in i karthytten för att kontrollera kursen. Befh förgäves CC 
spanat efter en prick som borde ha funnits om STB på grundet Ryggen. 
Möjligt att denna prick intagits på grund av isen, Det hade dock inte 
funnits någon is vid olycksplatsen, C:a 20 minuter efter det Bertha 

vid Nordre Röse passerat mellan 2 bojar inträffade explosionen, Befh 
genast sänt folk för att söka få ut Ie styrman ur karthytten där han 
klämts fast under ett skåp så att man inte kunnat få ut honom i tid. 

De övriga 3 saknade troligen dödats i maskin-och eldrum vid dan våld- 
samma explosionen, Det hade varit befh avsikt att g& till Skanör,så som - 
vanligt brukades, för att där få lots genom Öresund, men en officer 

på vaktfartygethade sagt att vägen till Skanör var spärrad, 

2e styrman Rätz: Bekräftat befh vittnesmål 


28 maskinisten Olsson: Just somnat i sin hytt vid explosionen, 


Crew list (Kompl. UD, eget) - 
Befh Hjalmar Edvin Christian Lock, Mikael Lövmansgatan 9b, Hälsingborg 
19.7.84 i Arild (Sedan 1932) 


Ie styrmanGottlieb Konstantin Assarson, Timmermansgatan 27,Rää, 
15.9.98 Hälsingborg (Hustru:Anna Assarson) - 


2e styrman Leonrad Albert Rätz, Barsebäck, 14.10.12 Elsass,Tyskland 


Chief Frans Arne Stillström, Regeringsgatan 56,Sthlm, 11.7.04 Halmstad 
(Hustru:Ansen Stillstrim) 


2e maskinist Otto Bernhard Olsson, Hultsfred, 17.6.97 Oxie 

Stuert Bror Ernst Nilsson, Per Eskilsgata 20,Hälsingborg,14.7.04 Vittsköul 
Kock Karl Ivar Holm, Norrköping, 7.9.09 Norrköping 

Matros Gottfrid Emanuel Lithander, Södertälje, 31.12 97 Södertälje 

Matros Evald Berg] Oxelösund, 22.3.19 Oxelösund 

Lättmatros Lennart Olsson, Hälsingborg, 16.12.20 Malmö 

Lättmatros Arne Hugo Lindkvist, Norrköping. 5.4.20 Norrköping 

Jungman Helge Edvard Georg Petterson, Högby,Öland,18.3.23 Higby 


+ Eldare Oscar Hugo Nyg Dala finnhyttan, Garpenberg,2.4.15 Färnebo,Värmland 


Forts 
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Erew list forts 


Eldare Gustaf Lennart Hultkvist, Sthlm, 5.10.20 Vetlanda 
Eldare Arvid Olsson, Hasslö, 20.11.14 Hasslö, Blekinge. 


+ Smörjare Ernst Olof Wilhelm Petterson, Karlbergsvägen 71,5thlm,6.4.00 
(Ogift. Broderns adress) i Gävle 


Maskinelev Nils Gunnar Hallen, Västervik, 21.6.28 i Västervik 


Brev beskickningen, Köpenhamn 14.1.41, till UD 


Härmed far jag vördsamt inberätta att, såsom förut per telfon meddelats, 
Angf. Bertha fran H-g ‚den 11 innevarande månad minsprängts och sjunkit 

i Üresund c:a 1 sjömil norr om Nordre Róse fyr och 3-4 sjömil söder om 
Middelgrundets fyr (sälunda stzaxxsöder om Middelgrundet där varest Konge- 
dybet och Hollaenderdybet mötas) varvid av den till 17 man uppgäende be- 
sättningen 4 man omkommo, nämligen ( Här följer namnen pà Ie styrman , 

Ie maskinisten, eldare Ny och smörjare Petterson).Dà inga skeppspapper 
hünno medtagas frän fartyget, som sjönk inom loppet av nägra fà minuter, 
átergivas fürnamnen pa de omkomna med reservation för ev felaktigheter. 
De fran Bertha räddade dro följande : ---------- —Ó——————————————— : 
Av dessa är styrman Rätz och steward Nilsson svart skadade, kocken Holm 
och MAtROS Lithander tämligen svårt och kapten Lock lättare, skadade. 
Rätz och Lock äro inlagda på Rigshospitalet, Nilsson, Lithander och Holm 
på militärhospitalet härstädes, De övriga räddade blevo även für observa- 
tion inlagda pa sjukhus, men hava, den 13 innevarande mänad, utskrivits 
och av Beskickningen förpassats till Hälsingborg, där de efter föregående 
avtal omhändertogos av rederiet för att vidarebefordras till respektive 
hemorter. Samtliga utgifter für sjukhusvárd härstädes under lagstadgad tid 
hava för vederbörande sjukhus garanterats av rederiets för Bertha härvar- 
ande ombud, firman Holm & Wonsild, vilken även efter samräd med rederiet 
ombesörjt inköp av erforderliga klädespersedlar at den räddade besattninga 
Befh har ännu icke varit i tillfälle att avgiva "Rapport om sjöolycka", 
Sjöförklaring kommer att avgivas i Hälsingborg, Räkning à utgifterna för 
kostnaderna för fürplägnad och kostnad fir besättningens hemresa till 


Hälsingborg komma sedermera ät insändas, 
Enliot uppdrag 


E.Barck-Holst, 
Dito till KK, daterat Köpenhamn 17.1.41 
Enligt av Skeppsinspektören hos " Fyr - og Vagervaesenet" härstädes, av 
Beskickningen muntligen inhämtad upplysning, har positionen för Berthas 
vrak efter pejling beräknats vara 500 meter väst om "Rygen Lystönne" som 1 


ligger på 55 41°31,1” N. bredd och 12'41'44,3''ü . längd. När isförhälland 
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isförhällandena så medgäve komme positionen för vraket att noggrannare 
bestämmas. Skeppsänspektören uttalade vidare , att det område där Bertha 
ligger s junken, icke kan befaras utan risk för minor, De riskfria farled- 
erna vore utmärkta, men Skeppsinspektören ansåg det dock sannolikt att 
avmärkningen genom isen så påverkats,att det för en icke väl lokaliseräd 
mhz&xwaküx navigatör kunde vara svårt att följa den rätta farleden, 
Enligt uppgift frän vederbörande läkare torde Berthas befh utskrivas 

frän sjukhuset inom loppet av en vecka, Enligt uppdrag 


E.Barck-Holst 
Bilaga nedan 
C) 


` 


Bapport over undersögelsen af minesprengt ss Bertha 
Fra Em.Z.Switzers Bjergningsenterprise. 
() Köpenhavn 11.1.41 LIE C 
Kl 11.30 den 11.1.afgikk ss Aegir fra Köbenhavn for at undersöge m i 
sundet syd for middelgrundsfortet minsprengt damper. Kl 11.50 passeredes 
havnemolerne on masttoppene af en sunken damper observeredes paa östsiden 
af Middelgrunden, Aegir stod taet syd om Middelgrundsfortet og fortsatte 
DES 8. Hollaenderdybet, Naer. ved den sunkne damper flöd en meget havareret 
redningsbad og 2 redningsflaader. For at faa konstateret havn og hjemsted 
paa den sunkne damper gik Aegir paa siden af de 2 redningsflaaderog tog 
dem op paa sit fordek, Flaaderne var merkede "ss Bertha Helsingborg." - 
Aegir ankrede derpaa 75 §avne syd for havaristen,förte en trosse over paa 
, dens agtermast ob hev agterenden tet op til havaristen, En pladsbestemmelse 
CX forbindelse med oplodninger viste at skibet ligger i 15% meter vand i ( 
en afstand 1,78 sömil retvisende syd 15° öst fra Middelgrundets fyr. R 
Position lat N 55 41°32” - long Ü 12 41°04 . Havaristen staar paa ret 
( köl og stever Wan. Ved agterstaeven lodedes 154 meter,ved forsteven 15 meter 
vand.Bunden nogenlunde fast lerbund. Ved dykkerundersögelsen fandtes d 
paa BB side udfor luge 2 en indadgaaende bule der strekker såg over x 
c:a 3 spanterum „fra slingerkölen og 2 plader opefter., I bulen findes 
huller og aabninger paa op til 10%. Under broen i samme 2 pladeranger findes 
ligeledes en indadgaaende bule, der dog kun strekker sig over en spante- 
rum. I og omkring disse buler mangler en del nagler., Agten for skadene er 
skibssiden tilsynelaende uneskadigt. Paa STB side forefindes lignende 
skader paa omtrent samme steder og i tilsvarende pladeranger,dog er disse 
buler og aabninger ikke saa store, Ligesom i BB side syntes STB dtm side 
qt vaere ubeskadigt agten for skaden under broen. Undersögelsen af skibet 
under slingekölen udfor luge 2 i begge sider kunde ikke foretages for koks 
der var gaet oberbord „ En del af dekslasten „der bestaar af koks, laa 


endnu tilbage paa for - og akter dekket. Paa luge 4 er en del ku av 


C) 


C) 


C) 
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lugedekslerne borte., Skorsten og fyrpladsventiler er ogsa borte. Kl 16 var 
dykkerundersögelsen tilemdebragt. Kl 16.25 lettede Aegir sit anker og af- 


gikk til Köbenhavn. Kl 15.25 ankom Aegir til bunkerkuldepotet hvor de 2 

redningsflaader ble sat iland og toldvaesenet underrettet om deres ind- 

bringelse.Aegir afgik derefter til sin stationsplads ved Nyhaunshoved, 
Köbenhavn 11.1.41 


H.Kreutzer 


(på UDHP80c finns endast denna R.) Förer ss Aegir. 
3514 ` e 
KK memorial 5.3.41 | | KK vol 20 


Under för. handen varande omständigheter , och då befh dessutom var medvete 
om minerings- och isförhållandena i Öresund,borde han icke hava försökt 

taga sitt fartyg genom Drogden och angränsande farled Hollaenderdybet,utan 
att först hava signalerat.efter lots.Skeppsinspektüren för Fyr -och Vager- 
väsendet har även till Kungliga Sv.beskickningen i Köpenhamn inrapporterat 
att det område där Bertha ligger sjunken icke kan befaras utan risk för 

minor. Han ansåg även att bojar och sjömärken tillföljd av isens påverkan 
kunde hava rubbats ur sina angivna positioner,varför det vore synnerligen 
vanskligt att för en icke väl lokaliserad navigatör följa den verkligt min 
svepta leden. Det synes mig därför ejráda något tvivel om, xkkix£ att befh 


varit oförsiktig som icke ombordtagit dansk kronolots eller annan tillför- 


litlig minlots vid passerandet av ovan nämnda farvatten. 
i | Ex officio 


Bo Bergstrüm 


Befh bemötande av ovanstäende kritik 


Red AB Magnus Stenbock,H8lsingborg 18.4.41 insänt till KK fóljande brev 
frän Berthas befh, kapten Lock: 

Till bemütande av KK anmärkningar mot mig ber jag fà anfüra följande: 

Det var min avsikt att taga vägen genom Flintrännan med anlitande av lots 
vid Skanör. Dà vi anlände till det tyska vaktfartyget fingo vi emellertid 
besked, att vàgen till Skanör var stängd och istället uppmanade man oss at 
fortsätta genom Drogden. Till ledning erhöllo vi en kartskiss med inlagda 
kurser.Fürst dà vi hunnit halfva distansen genom Drogden fingo vi sikte pà 
lotskuttern, men i samräd med mina styrmän beslöt jag att fortsätta pä 
egen hand , dà vi ju gingo i kända farvatten, och det på grund av issvárig 
heterna skulle kunna blifva vanskeligt nog att sätta lotsen iland igen. 
Sedan 1912 har jag varit befBlhafvare på fartyg i Nord- och Östersjöfart 
och min Ie styrman var en synnerligen kunnig och erfaren man i samma trade 


Otaliga gänger har jagpasserat genom Drogden och i denna farled kände jag 
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mig fullt hemmastadd. Det är mot denna bakgrund som mitt beslut att ej 
anlita lots skall bedömas. Den omständigheten att det tyska vaktfartyget 
lämnade kartskiss med utlagda kurser synes mig varaett bevis på att man 
pa officiellet håll anser &tt lotsning ej nödvändibbvis är påkallad, 
Inte med ett ord antydde man från vaktfartyget att vi löpte någon risk 
med minor i farvattnet. Om den af skeppsinspektören lämnade uppgiften 
är riktig, är det mig oförklarligt, att ingen varning riktades till oss 
då vi mottogo seglingsbeskrifvningen från vaktfartyget. I tyska farvatten 
tillämpas ju mycket strikta förordningar så snart minor konstaterats. 
Can blir dà nödgad ankra och far ej fortsätta resan förrän minsvepning C 
ägt rum. -Beträffande Sjötekniske konsulentens uttalande att fartyget 
sprängts av en förankrad mina, kan jag ej finna att sjöförklaringen 


(}fver stöd at ett sådant antagande, Hälsingborg 16.4.41 C 


Vidi BoB. | M E.Lock 


KK BI memorial 
P.M. 29.9.41 


"Angående ss Berthas minsprängning 11.1.41 
och belöning till danska marinens transportbät Kongedybet, 


Red AB Magnus Stenbock har anhållit att kapten Madsen på Kongedybet till 
delas medalj för rädig handling och visad hedrande pliktuppfyllelse vid 
räddningen av Berthas folk, Sjötekniske konsulenten anser att ingen sär- 
skild minfara förelåg, att Bertha sannolikt sprängts av en av drivis tidi- 
( pre utsläpad kontaktmina, att Switzers Aegir ett par timmar efter explo- 
sionen gick ut till vraket somsjunkit på 15 meters djup. Relativt liten 
risk torde ha förelegat för orundgående fartyg att ta sig fram till plat- 
sen. De 13 männen, inklusive 5 skadade,var redan på flottarna då Kongedybet 
Des platsen, men har otvivelaktigt kapten Madsens behjärtansvärda C. 
ingripande påskyndat de skadades ilandfürande, där de kunnat erhålla nödig 
läkarvård, Jag hemställer därför vördsamt att KK måtte tilldela kapéan 
Madsen Kollegii mindre silverpokal för dennes raskt utförda och maktpå- 
liggande arbete. Detta även som en kopmensation för hans pekuniära utgifter 
i samband med - enligt dansk mäklerifirma - "hyppige besök og viste for- 
skellige opmaerkelser " gentemot de skadade på sjukhuset. 


Ex officio Bo Bergström 


Lästen SKNEVIT 299 


1439 ton Westfalisk koks (Grosskoks), försäkrad för 46600:- av befraktaren 
AB Linné, Dahllöf & Co i Göteborg i Allmänna Försöäkringsbolaget, 
Frakt & intresse assurerats i Mälaren för 55000:- av Larssons Skeppsmäkleri 


Forts 


O 


L 
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Lasten forts 


11454 ton av lasten bärgades i läktarer fran Suitzers in till Wildersplads 
i Köpenhamn. Proveny på 83621:50 kr, vid försäljning i Danmark, 

SKN 19.2.41 för frakten utbetalat 27,977:18 

SKN 14.3.41 för lasten EA 46576:49 

SKN 29.3.41 für intresse -"- 14.148:99 = totalt 90,200:83 

SKN proveny 18.7.41 32.270:31 från Theo.Kock (Inkl 300:- för sålt vrakgod 
Nettoförlust för SKN 57930:42 


SKNEIIT 195 DYKARRAPPORT. SUITZERS. DATERAD 18.5.41 


Daekket: 
Alt opstaande lige fra for til agter er raseret,knaekket,bukket og forvred 
et.Midtskibs er alt vaekk til ned i höjdemed baaddekk, Agterkant af luge 2 
er buet forefter fra hjörne til hj8rne. Forskoddet ind til mellemdekket er 
trykket forefter ioverkant ,og i STB og BB er det sprengt fra skibssidene 
fra hoveddekk til saloondekk, om STB er det c:a 2 favner fra skibssiden 
mot midtskibs ligeledes sprengt fraa overkant langs med saloondekket, om 
STB saavel som BB er fra forskoddet ind til mellemdaekket og til agterkant 
af saloohuset skibssidene spraengt fra langs med rendestenerne.Om STB er 
der en aabning paa c:a 5^", = paa agterkant af saloonhuset er dekksplankern 
knaekket imellem huset og skanseklaedningen saavel om STB son BB. I BB si 
c:a 34 favner agten for agterkant af saloonhuset er flere daeksplanker 
knaekket, samme sted har en pladesamling op og ned i maskincasingen begive 
sig og flere nagler mangler, Paa for- og akterdekken ligger det koks over 
det hele. i 
STB side: Ankeret ligger tvaers ud om BB med c:a 40 favner kede ute, 
Fra forstaevn og til ud for c:a agterkant af lugebnr 1 er skibet fri af 
bunden med c:a 2' ved staevnen. C:a 2'foran for agterkant af saloonhuset er 
skibssiden revnet fra dek til slingerköl, den överste pladebredde vender 
noget udad paa agterkant og ungefär ved hoveddekket, er pladerne forskobbe 
over kinanden c:a 1’. C:a 34 favner agter for revnen er c:a pladerne fra 
slingerkölen og 2 plader opefter böjet noget indad imellem 2 spanter, og 
c:a 3 favner agten for denne skad er pladerne fra slingerkölen og 3 plader 
opefter böjet noget indad mellem 2 spanter, Fra revnen og til sistnaevnte 
skade er pladen, hvorpaa slingerkölen sidder, ogpladen ovenfor paa x flere 
steder lettere bulet., Haelen staar paa bunden, 
BB side: Ankeret er faldet lige i bund. C:a 2'foran for agterkanten af 
sa Loonhuset er skibssiden revnet fra dek tillslingerköl og pladerne vender 
udad og indad naermest som de er trykket noget sammen, det störste aabning 


er foroven c:a 14%. Cirka 34 favner. agten for revnen er skibssiden buet 
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udad til en pladebredde fra dekket og felre nagler mangler. C:a 3 fav- 
ner agten for denne skade er pladerne fra slingerkölen og 3 plader opad 
buet indad imellem 2 spanter og fra revnen og til sistnaevnte skade er 
pladen, hvorpaa slingerkölen sidder, og pladen ovenfor paa flere steder 
lettere bulet. Köbenhavn 16 mai 1941 u 

i | ^ J.Månsson 

Dykker 


Otänkbart att lyfta och reparaera fartyget 
(y följebrevet till ovanstående rapport skriver Switzers att fartygets (C 


skador är så stora att det i fórehüpg med bärgningskostnaderna vore 
otänkbart att lyfta och reparera det, Danska Marinministeriet vill ha 


vraket avlägsnat eller bortsprüngt. Vid bort sprängning måste allt skrot 
K 


c 


üpptagas så att det somáterstár av skrovet ligger i iva med havsbotten, 
Om Marinministeriet skall ombesörja detta kräver det en garanti pà c:a 
30.000 kr för arbetets utförande, Av kokslasten har hittills (19.5.41) 
720 ton bärgats och Suitzers hoppas vid gynnsamt väder kunna bärga övriga 
300-400 ton inom 8 dagar. SKN erbj8d 28.5.41 Suitzers att fà köpa vraket 
men Switzers fürklarade sig 30.5 icke intresserade av att hugga upp vraket. 
"Det af vort bjergningsmateriel der kunde taenkes anvendt til ophuggning 
paa stedet,er engageret langt up ifremtiden." 
27.5.41 skrev Rederiet till SKN: " Det varju tråkigt att rapporten från ` 
Switzers skulle vara sä nedsläende, Vi hade ju hoppats i det längsta att 
det istället skulle visa sig att skadorna inte varit så stora som man först 
Care anledning antaga och vi hadeju s& gärna velat haft bäten tillbaka = 
igen,Vi kalla nu tillsammans var styrelse för att förelägga Edeet brev 
für densamma och skola-om någon dag lämna Eder vårt slutliba besked." 
(29.5. skrevrederiet &ill SKN att det varinförståttmed att fartyget måste - 
betraktas som totalfürlust. 3.6.41 utkvitterab rederiet kr 360.000:- 
10,8.41 fick rederiet für effekter 10462:50 


Iheo.Kock,Kópenhamn till SKN 


(Det stod redan fran börjanklart att Switzers måste sköta en ev. bärgning 
eftersom vraket lágpà dansk territorialvatten, Theo.Kock i Küpenhamn 
varit förmedlingslänk för SKN ifrága om vraket.) 

I brev 13.1.41 skrev Theo.Kock: f Saavidt vi kan fprstaa er kaptajnen sejlet 
op genneom Kongedybet uden lods, og skal vi bemerke,at Rollenderdybet 
under de nuvaerende forhold ikke kan benyttes, men daa kaptajnen ligger 
paa hospitalet har vi ikke faaet oplyst hvilke sejldirektioner han har 
faaet fra vagtskibet. 13 mand er blevet inlagt paa hospitalet men deraf 


er de 8mand idag blevet miskxawmkeiix Udskrevet," E asks 
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Theo.Kock till SKN 18.1.41 


Meddelat att minsvepning kring Berthas vrak inte kunnat göras på grund av 


det svåra isläget i Öresund . "Og en minerydning er nödvendig i det Holl- 


Öresund den 15.1.41 utanför Malmö 


Fastfrusna fartyg. Ingen trafik möjlig. 


aenderdybet i lengre tid ikke har vaeret eftersögt for miner, da farvandet 
ikke er blevet besejlet. Isforholdene forvaerrer sig dag for dag og er ida: 
saa alvorlige at selv isbryderne har vanskeligt ved at klare sig i sundet.' 
Theo.Kock till SKN 15.2.41 meddelat att isen fortfarande omöjliggör bärg- 
ning. På frilager i Köbenhavn upplagst div. kläder och annat från Berthsa 
bl.a en pakke maerket Lindquist, en pakke maerket 0.01sson, en dito maerke! 
Linhard Olesen / Arvid Olsen / Kvindquist/Petterson resp. Gunnar Hallén . 
Theo.Koch till SKN 30.4.41 "Efter at dernu er fortaget minestrygning ved 
Bertha, gik Switzers ud igaar for at paabegynde bjergning, men da masterne 
og takelagen er vaeltet, dekshus forskubbet etc bliver det lidt oprydning: 
arbejde, inden bjergningen kan paabegyndes, men vi skulde tro at der i 
löbet af en dag eller to skule komme ladning ind," 

Theo.Kock till SKN 19.5.41 : Switzers hittills bärgat 757 ton koks. 


Dito 3.6.41 : Meddelat att 11454 ton koks bärgats vilket till priset 75 kr 
per ton medfür en proveny p& 83621:50. SKN medgivit att 50% av beloppet gá 
i bärgarlön till Switzers ochatt resten tillställs SKN = 41810:75 Dkr. 
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Theo Kocks räkning till SKN 18,8.41 slutade på 16914:22 


Kochs sält vraket für 12300:- , 2 flottar och div, utrustning för 600:- ` 
och ankare med kätting för 9978:50 

SKN utbetalt till Suitzers 50% bärgarlön å ee pa ankare 
och hkätting = 4872:86 

Netto tillSKN 18314:72 


Effekter 
N Totalförlust eto se sid 8, 
hör effekter utbetalade rederiet 11867:50 och fick fran SKN 10462:50 
Kapten Locks lista,skriven i Hälsingborg 3.3.41, upptar kläder etc för 
1814:— samt sextant 175, naut,litteratur 70, observationsur 50, för- 
Od eavingeatas 6:- " Ävenledes förlorades en del prydnadssaker såsom C 
kuddar,dukar,och div. konstfüremál samt toilettesaker,fiskeredskap mm" 
2e maskinist Olsson förlorat 23 karats vigselring 48 kr, en 18 karats 
kamratring 40:-, fickur med kedja 60:—, en elextrisk lampa 6;- 
Lättmatros Lindquist förlorat en slät guldring,18 karat, 36:- och en ny 
läderväska värd 50:- 


Maskinelev Hallén fürlorat klocka och plänbok 60:- 


Egna noterimgar 
Luftfällda magnetminor i Drogden 


-~ Ritzaus Bureau,Köpenhamn, uppgav 13.1.41 att det omráde dàr Bertha min- 
ees länge varit spärrat p.g av luftfällda magnetminor.Kl 10.30 den ( 
11.1 passerade Bertha Nordre Röse fyr mellan Kastrup och Saltholm,strax 
norr om fortet Tre Kronor, och kom in det farvatten norr om Dragör 
( 2 dar: Kongedybet och Holländerdybet möts. Kl 10.50 inträffade explosion- 
en som träffade under bryggan sa att fartyget höjdes i vathnet och 
bräcktes midskepps für att sedan inom 4-5 minuter sjunka med stäven . 
före och livbatar och dävertar sönddrslagna. Kokslast rasade överbod pa 
sidorna och all inredning hade slagits sönder, I Karthytten klämdes Ie 
styrman fastunder ett tungt skåp och ropade på hjälp. Ie styrmn Assarson 
som varit ombord sedan 1934 och tidigare varit på B.0. Börjesson och 
Tilia Gorthon, låg på rygg med benen fastklämda, Lättmatros Evald Berg 
från Oxelösund sökte hjältemodigt in i det sista baxa upp skåpet men 
måste rusa ut då vattnet forsade in i hytten och bryggan $jönk under ytan. 
18-årige utkiken Helge Petterson hoppade överbord från backen. Då fri- 
vakten kom utrusande på däck direkt från kojerna låg BB brädgång redan 
under vatten och det var bara att hoppa direkt ut i det O-gradiga vattnet. 
Lufttemperaturen var pix -14, Bertha kantrade över åt BB och flottarna 
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Egna noteringar 11 


BERTHA 11.1.41 


Rasade överbord med däckslasten och pä dessa räddade sig de simmande upp. 
De svärt skadade béstods av sina kamrater, 11 man tog sig upp pa förflotte 
och 2 man pä akterflotten. Ie styrman och de 3 som haft vakten i maskin 
saknades. Efter 15 minuter kom danska marinbogseraren "Kongedybet" till 
platsen, befh underkvartersmästare H.R.K.Madsen, och tog trots stor min- 
risk upp alla de skeppsbrutna av vilka mánga var n&stan nakna, kocken 
svärt bränd, matros Lithander illa skadad i ryggen med kotfraktur, 2e styı 
man med 2 brott pa högra överarmen och blödande skallskador, stuert Nilssc 
ohyggligt skadad med nästan alla ben i kroppen krossade, Befh lock var 
bláslagen och chockad, Vid kaji Köpenhamn väntade ambulanser och läkare, 
Alla räddade fördes till Rigshospitaletoch Marinehospitalet, men 8 man 
kunde lämna efter ompäästring och kunde efter ekipering hemsündas över 
Hälsingborg dit de kom mándag e.m 13.1. Bertha var Hälsingborgsflottans 
18:de krigsfürlust vartill 4 fartyg konfiskerats av tyskarna, Ie styrman 
Assarsons tvillingbroder, sjökapten Knut Assarsan,Raa,46 år, düdades i 
augusti 1942 i Lissabon vid en olyckshändelse ombord pa ss Mauritz av Råå. 
- Ki 100f.m. sön 13.1.41 i lättande snötjocka minsprängdes och sjönk ss 
Brechsee av Bremerhaven på 688 brton (B.01 i Stettin)i en isråk mellan 
Mkddek Oscarsgrundet och Kalkgrundet utanför Limhamn och sjönk med tjutan- 
de ängvissla, Lotsen John Strömberg kastades från bryggan ner på fördäck 
där han blev hängande över en luckkarm och kvicknade till då vattnet nådde 
honom. Ie styrman klämts fast i karthytten men kunde befrias i tid, Kocker 
Helmut Sachs skällats och lättmatros Hans Scroeder brutit ena smalbene t 
SS Kjell av Sthlm, som var i Flintränna, tog upp de 14 ombv som av Röda 
Bolagets Dan infördes till Malmö. Brechsees vrak sprängdes 1843-44 ner till 
"meters djup och lasten av makadam och stenskärv jämnades ut så att det 
fria djupet påplatsen i maj 44 var 6 meter. 

Historik 
Lastångare på 1216 brton byggd 1906 vid Wood,Skinner & Co ltd i Newcastle 
av stål. ( Ex Östanvik, Ragnar) L. 70.9 B. 10,8 Tillhörigt red /B Magnus 
Stenbock (Skeppsmäklare Erik pählsson) i Hälsingborg, Inköpt juni 1932 
som Östanvik fran Norrköpings redAB (0.A.810m) i Norrköping som 1916 köpt 
ss Ragnar fran red AB Sigurd (Sigurd Hedberg) i Malmö för vars räkning 
honbyggts 1906 för 17000 pund. Systerfartyg till Vestanvik.(Se 8.2.42) 
Welldäckad, 4 luckor, 2 master, 4 bommar, 4 ánguinschar. 1800 du 600 ihkı 
Hade en del kollisioner genom aren men inga stürre haverier,6.8.38 koll- 
iderade Bertha utanfür Smygehuk med en dansk ángare dà hon var pà resa 
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> NANKING 17.1.41 


AV ÅTTA 


RANDBOMBER VID LUFTWAFFERAID MOT AVONMOUTH. 


ui |i: od: eom Jaurmalutdrag xeu i nE f f be ifte wd 


Tos 16.1. 41 Hamnliggändb i. Avonmouth ((saimma dám Rlignhíllshofd 4.1.41)) 
"vue, ip gavs Fidäëie id meliinja Skador | anställdes” på fartyget under He 
"följande "Bombningarna Hu déckamraHet: " o 03e borin i n $t. mn i 

Fre 17.1 Hard rlygaidd ‘och Foftbatte attacken som varbde till óm- 

: kfingj kl Dë, HirdüdBr" tr&áPéades Partjdet au "Biet" Bráhdbodbür médan fléra 
bögexplosiva bomber sprängdes i fart¥4ets liáthBt:BB fürligb livbåt, OI 
däcket om BB och trädäcket förut om BB antändes och presenningerna pa 
3ans och 4ans luckor (3 st pa garde) splitterskadades. Pa övre bryggan 
sprängdes 3 "föknétörrutör dct! på dnüre' "bryggán!àn rutå. Samtliga bränder 
'slücktós i 83 ‘go tid atinga skador 'uppštád: i MA usd GK, 2 


J 
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Egna noteringan:::: i  . + 177 plan motrAvenmouth. a AT 


177 plan ur Luftflotte 3 med baser i Frankrike fällde kvällen den 16.1 och 
natten till 17.1 124 ton sprängbomber och 1480 brandbombskanistrar över 
séaden Avonmouth och dockorna & industrierna norr démom. (52280 brandbomber 


med el. tändning spreds ur kanistrarna över omrädet men bränderna blev inte 


sa omfattande som beräknat. 2 tyska plan gick fürlorade. Andra plan anfüll 


Bun runt Avonmouth i läganfall och bomber föll under natten över 


Bristol, Southampton, Plymouth,Portland, Bournemouth och Isle of Wight. 
Natten var Klar med dimma lokalt men norrut läg moln med snöbyar över Wales 
Raiderna mot» Avonmouth pågick 19.30 - 05.08. Bade lv-eld och strålkastare 
var ineffektiva. Magasin med olja och livsmedel i dockorna Gvertdndes. LV 
var i aktion hela natten i Bristol, Plymouth, Portland, Brooklands,Bramley, 
Yeovil, Cardiff, Slough, Gloucester, Portsmouth, Pembroke Dock sholton Heath 
och i London. 33 plan fallde under natten magnetminor utanför Milfors Haven, 
Falmouth, Plymouth och i St Brides Bay. 


T Fredh; Utanför Spärren (1983) 

Matros Malte Mattsson, Stockholm, berättar: 
Vi läg med ss Nanking i Liverpool och lossade en last av slipers fran Indier 
På netten började det slå mot däcket.Vi trodde first det var slipers som föl 
ur slingan vid lossningen.Slagen fortsatte dock och samtidigt började siren- 
erna tjuta. Nar vi kom upp pa däck låg det flera brandbomber där. De expol- 


derade inte men utvecklade en oerhürd hetta. Hela besättningen högg i för 
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NANKING . 17.1.41 


att fürsöka báxa upp: bpmberna pa brüdor för att sedan vräka dem i sjün. 
Stuert Wille gärna ha en mindre bomb somisduvenir och försökte själv 
att rulla in, den i sin hytt. Den övriga besättningen satte stopp för detta 
och forst sedan bamben släckts fick stuert sin souvenir,((Hur kan man ref- 
erera något så idiotiskt?)) På kvällen kom kocken på Sveaangaren Ring över 
till;Nanking och förklarade att han intg ville stanna en minut ‚till på Ring. 
Han;hade legat i sink koj nar en,kulg gick igenom ‚ventilen och borrade sig 
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Journalutdraget. inkom, till SKN. från rederiet den ,27. maj .J941- | 


Den 29.1.43 översände rederigt till SKN 2 räkningar, en från PM 

hip Repairep,North Dock, 3uansga,utstalld, ,£3* 1. 41 ‚till Captain & Owners 
Nanking, pa £ 5. 10. D för insättning > 5 heen pa bryggan;, Och C 

en räkning frán S. Oppenheimer & Co Ltd i ‘Rangoon, Burma, utställd. ‚13. 5.41 

pa 945 rupees (= 1228550 kr). för 4 nya presenningar till MURIS. 

"Övriga i journalutdraget. omnämnda skador ha blivit reparerade ombord." 

SKN 9.2.43 ersatt rederiebrmedv912523n(1/3\Vävdrag für presenningarna) n 
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NEVA — 20. 1, 41 
MASKINHAVERI I STORM, FÖRLORAT KONVOJEN, ETT LÄTT BYTE FÜR UBÄTAR 


Rapport 

Avgick fre 17.1-41 fran Gibraltar i konvoj destinerad till UK med rums- oct 

däckslast av 710 stds pitprops.Däcklasten für & akter till 12’höjd surrad 

med kätting och skruvar ,Djupg F 15’ - A 18°. 20 omb#. 

Mån 20.1 fått maskinhaveri 360 mil W Gibraltar i WSW Storm med — 

sjö och reontjocka. Befh E 2e styrman på bevggansskde å Budnarckandémsen 

och delvis på BB ängpanna samt packningsboxar till maskinen. Förlorat kon- 

vojen., Trots ubätsfaran och härt väder lyckats nà Lissabon som nödhamn 24,1 

| Journalutdrag 
(Fort på norska av 1e styrman Hjellestad) 

Fre 17-1 kl 17. 20 lättat ankar pà Gibraltar redd och under befh ledning 

| avgått i konvoj.Styrt varierande kurser efter konvojledarens resten 
av dygnet. | 

Lör 18.1 Omväxlande fart och kurser efter konvojledaren,Tilltagande vind & 
sjö med svar’ Sverspolning fran BB sida. 

Sön 19.1 Omväxlande farti,följt konvojledaren.WSW dyning med sättning och 

 mycken överspolning, skyad luft med regnbyar, tilltagande vind och sjö. 

Man 20.1 WSW storm, regnbyar, skyad, disig luft, hög brytande sjö Bartyget 
arbetar tungt i sjön med süttning, slingring och överspolning « Fart och 
kurs efter konvojledaren. På e.m regntjockam - Kl 17. 15 började ånga 
strömma ut frän maskinrummet och maskin stoppades nerifrän maskinen« 
Sedan befh företagit nödvändiga styrmanövrer för att fà fartyget pa side 

om konvojkolonnen utan att kollidera, sprang han mot maskinrummet och 

möttes dä av chiefen som upplyste att pluggen i vattenständsglaset pa 
pannan sprungit sönder och att det var omöjlig att stänga av &ngane 
Befh beordrade dä chiefen att stäcka fyrarna underpannornar Ångan fort- 
satte att strömma ut till kl 20 dä män lyckades fà den avstängd-Konvoje 
var dà ur sikte och fartyget drev vind för sjö, svärt rullande och Gver. 
spolat och erhöll efterhand stark BB slagsida.Sedan ängan avstängts 
visade det sig att det bara var vattenstándsglaset som hade sprungit 
stndereVattnet hade minskät i båda pannorna.Nytt vatten pumpades in i 
STB panna och änga togs sedan upp igen sá "hurtig mulig"« Storm med 
skyad luft, åska och skyfall«Hög brytande sjö.-Fartyget tog svåra brott 
över sig och arbetade tungt i sjön med stark slagsida. 


Tis 21 1 kl 01 var ängtrycket s& pass upptaget att maskin kunde arbeta 


lángsamt.Sedan vatten pumpats in i BB panna togs ängan upp även på denn: 
Kl 04 ökades farten sedan BB panna tagits i brukeMaskinpersonalen i ar- 
bete hela natten * Befh räknade med att kunna nå konvojen om några dygn, 
Kl 05.45 kom 2e maskinisten upp på bryggan och sade till befh att det 
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var omöjligt att fortsätta resan enär packningsboxarna på maskinen hade 
börjat läcka på grund av det låga vacuumet till maskinen och att de nöd- 
vändiga pumparna var obrukbara«2e maskinisten.bad befh uppsöka närmaste 
hamn för provisoriska reparationer. Kl 05.55 sattes kursen páLissabon som 
närmaste hamn och där man antagligen även skulle kunna. få prov rep utförda 
Ons 22:1 Akterlig vind och sjö, Varierande kurser under dygnet allteftersom 
vacuum kundeerhällas på maskinens 
Tors 23.1 kl 11 05 var fartyget vid lotsstationen men ingen lots stod 
att se«Fartyget drev upp mot vind och sjö. Varierande kurser efter befh 
(anvisningar. Fatt lots kl 13.30 i SW kuling med regntjocka+Styrt efter m 
lotsens anvisningar in mot Lissabon och ankrat på Lissabons redd 16,40 
für klarering.Kl 17.15 lättat ankar och fortsatt längre in i floden och 
(ankrade. 18, 20 pa av lotsen anvisad plats.Svenske vicekonsuln kom ombord — 
och ombads av befh attvara honom behjälplig att fà reparationer utfürda 
Fre 24.1 kl 12 kom.lots och 2 bogserbátar och fartyget gick in till 
Alcantaradockan och fürtöjdes lángsides ettannat fartyg . Fått verkstads- 
hjälp och päbörjat Sppnandet av kondenser och pumpar för beskktning och 
anbud für reparationens utförande: 


Utdrag ur maskindagboken 


Fre 17.1 slaggat och tagit upp änga.Kl 14.10 varierande farter efter maskin- 
telegrafen från bryggan | PEE 
Lör 18-1 Angtryck 14 kg,vacuum 50 till 45, fyllning 62,slagantal 73» 


(Börjar bli grov sjö, vacuumet går nedför och kondensorn vill bli varm 


N 


Länsat Sans tank för att fa upp farten. = 
Bön 19.1 Angtryck 14 kg, vacuum 47, slagantal 68-59. 
Di 20*1 Angtryck 14.kg, vacuum 47-48, slagantal 89. 
4h 17.15 var det stopp i maskien.Qrsaken sade 1e maskinisten att det var 
proppen på glasrörsarmaturen som ‚sprungit. Rusänga överallt Vi försökte 
gång på gång att gå ner men det var så mycket ånga som rusat ut så det 
var omöjligt att andas. Vi drog ut fyrarna ut STB och BB pannar och kl 20 
kunde vi få avstängt-Dä hade vi så mycket Wetten i eld- och maskinrum att 
fartyget fick stark slagsida,samt var det full storm.Kl 20 började vi ta 
in vatten på STB panna,samt började ta upp ånga igen för att fortast möj- 
ligt kunna få maskien igång igen,men det var svårt att få läns med barlast- 
pumpen» 
Tis 21,1 kl O1kunde vi börja få maskinen igång för sakta fart med STB ång- 
panna «Tagit in vatten även i BB panna och eldat på » K1 04.00 kunde vi ge 
kalv fart.Kl 05°45 gick jag upp på bryggan till kaptenen och bad om att 


få komma till närmaste hamn för packningsboxarna började nu läcka i maskinen 
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så det var svårt att smörja maskin och upplyste om detta . Ängtryck 12 kg, 
vacuum 35 =- 33-37, slagantal 67 
Ons 22:1 Ängtryck 12 kg, vacuum 33 — 28-30, slagantal 67 
Tors 23*1 Ängtryck 22 kg, vacuum 35- 30, slagantal 52-49 
Kl 16 20 val i maskin, ankart pà Lissabons redd. 


Fre 24°1 Förhalning fran ankarplatsen till hamn med maskins hjälp - 


varierande manivrar.Bottenblast BB ängpanna für rengöring och eftersyn. 
Aven börjat reparationsarbetena i maskin. 
Mikael Burgess ` G. Ve Svensson U .Kuuskman 


1sta maskinist ° 2e maskinist Donkeyman 


Crew List x 


Befh Johan Gunnar Sundman, Renstiernasgatan 20, Sthlm, 2.8.84 (23 12 40) 
1e styrman E S Hjellestad, 17.11.97 (N)- 


2e styrman Oscar Sandahl, Hogum Selonga,Sundsvall,31.1.98 Fjelie,Malmöhus 
(På Neva sedan 28.1140) Uppgifterna fran sjöförkl« 


Chief Michael Burgess, Dublin, 8.9.12 Dublin (Irish) (4.1+41) 
2e maskinist G V Svensson, Hälsingborg, 17.4.04 Sthlm (3-12 40). 
Stuert A Johansen, 19.2.09 (N) - 

Köck A Noberto, 20,4.01 . (Portugis) 

Mässuppassare Kjeld Pedersen, 3.6.01 (N) 

Seamen Johan Edwards, 8.2.13 ( E) 

Seamen James Westwood, 19.2.15 (E) 

Seaman Fred Cheshire, 31.3.15 (E) 

Seaman E Whitehead, 15.2.15 (E) 

Seaman L Andersson, 20.8.17 (Svensk) 

Seaman H Tomsonn, 7.5.05 pà Wormsö (Est) 

Donkeyman W Kuuskman,Tallinn, 25.5.18 (Est) (Nov 40) 
Smörjare Th Pedersen, 11.8.20 (N) 

Eldare H Birkeland, 24.11.19 (N) 

Eldare P Rosuold, 1-8.02 (ny 

Eldare K Andersson, 17.9.11 (Svensk) 

Lämpare Olof Förde, 9.6.20 (N) 


Besättningen: 5 svenskar, 7 norrmän, 4 engelsmän, 1 irländare, 


2 estländare, 1 portugis 


KK memorial 6-3-41 Ej för publicering 
Nr 30 H 


Orsak t olyckan: Maskinhaveri Ex officio Bo Bergström 
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Consulat Générale de Suéde Lissabon 29 jan 1941 
Lisbonne PAR AVION Nr 5 Bilag 
259 i 


., Kungliga Kommerskollegium 
Stockholm 


Hermed har jeg det äre at fremsende avskrift av 
sjöförklaring med bilage,avholdt paa generalkon- 
sulatet den 28 januari 1941 i anledning sjöolycka 
ombord pa ss Neva av Helsingborg,reg nr 7408: 

C) Likaledes vedlägges kvittering for salär 
betalt til de 2 bisidderel tilsammen kr 5000, 
som generalkonsulatet tör sé bes sig refunderete 

C$ Inkom KK 17.2.41) Simon Hansen 


Egna noteringar 
Neva sänkt. den 22.1.43. 


Endast 2 man överlevde dà Neva 22.1.43 torpederades kl 06.28 pà resa till 
Reykjavik . Befh var då Gustaf Bertil Ahlstrüm,tidigare 1942 misnpründ på 

Thyra». Av de övriga fanns ingen kvar ombord fran januari 1941« 

Neva lág i Carontes i juni 1940 och kunde füst 20.7, 40 aug? till Huelva 
enligt UD H 1367«- inga detaljer lämnas, 

För övriga data om Neva se 22 1 43 ) ` 


O 


O 
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LANDE AV S SIÖFÖRKLARINGAR 20.1.41 


I cirkulärskrivelse 20.1.41 anhöll Foreign Office,London, hos UD att sjö- 
förhör och sjöförklaringar vid svenska konsulat tills vidare skulle in- 
ställas. B.G.Prytz vid generalkonsulatet i London skrev 12.35.41 till UD 
att H konsulaten i Belfast,Cardiff, Glasgow,Grimsby,Hull,Leith,Liverpool, 
Neucastel,Sunderland och Swahsea samt i Gibraltar,Malta, Aden och Singapoı 
ha instruerats iakttaga största försiktighet och sekretess vid sjöförhör 


och sjöförklaringar. Instruktionens text bifogas jämväl." 


Skrivelse Londonbeskickningen 27.2.41 till Foreign Office 
The Right Honourable Anthony Eden,M.C,M.P etc etc 

Sirf The contents of Your circular note No W 16/16/49 of the 20th Jan- 
uary last requesting that consular courts of enquiry held in respect of 
the loss of kke Swedish merchant ships while in convoy, should be suspende 
during the war,have been submitted to my government and I have een immRkmmue 
instructed to answer as follows. - As you presumed in your note,these 
enquiries are euquired by suedish law and cannot be abolished vaithout a 
change of law.Such a change would involve a considerable amount of time 
and also the sanction of the parliament. The suedish government moreover 


consider the enquiries indispensable for various reasons ,interplia for 


purposes of the insurance of the vessels and their crews. In order to ob- 
tain the result you have in mind,the swedish government have,however,in- 
troduted the following arrangements with regard to maritimes declaration: 
and enquiries in respect of swedish ships lost as result of uar action. 
The swedish authority concerned,the Boars of Trade, will treatt as secret 
in accordance wit the swedish secrecy act,all reports and minutes referr- 
ing to matters arising from or connected with uar at sea and which,it is 
presumed, a belligerent power wishes to keep secret. Such documents will 
not be made available to the public; if ,houever, the Board of Trade find: 
that secrecy is not required by resson of internal considerations,it will 
alloy the public access to documents of thes kind. 

According to the swedish secrecy act,interested GE are allowed 
to have access to secret documents. The Board will,however, undertake to 
see that quarantees will be secured preventing records regarded as secret 
from beeing brought to the knowledge of unauthorised persons. All swedish 
legations and consulates dealing with maritime matters will be instructer 
to avoid publicity as much as possible in matters of this kind. 

I trust that,through the action taken by my government,atl inconveni- 
ence to British interests will be avoided. 
I have the honour to be 
with the highest consideration, 
Sir, 
Your most obedient humble servant. 


B,G,Prytz 
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Hemlighállande av sjöfüörklaringar 21.1.41 


Svenska generalkonsulatet i London sände 4e mars 1941 ut följande 
hemliga skrivelse till konsulaten : 
Confidential 


Dear Sir, 


It is evident taht at present informatuon of varying 
nature connected with swedish ships sunk or damaged by uar action is 
likely to be if interest to the belligerents.It is also evident that in 


the interest of swedens’s neutrality publicity should be avoided in khe 


these matters, and that ,as far as possible,such matters should be treat- 


(Ned with discretion. It goes wiathout saying,therefpre,that care should 
be taken to prevent unauthorised persons from being present at maritime 
inquiries and at similar proceedings regarding damage resulting from 

war setgon  .The findings of these inquiries and other documents conn- 

». ected with such matters should be kept under lock and key and should 
not be made available to any parties other thab tye swedish authorities 
concerned,uithout the special written permission of ths office. 

Persons present at maritime declarations and inquiries regarding 
incidents of the above nature should be adviced not to disclose to un- 
authorises persons any fact reported of opinion expressed during the 
proceedings. , Yours faithfully 

For the Counsul General 
Auge von Hartmansdorff 
Consul. 


C) KK_promemoria | QD 


KK sjöäklagarens PM i detta ärende (hemlighällande av vissa sjöförhör 
och sjöförklaringar) översändes Stockholm 1.2.41 till herr Statsrådet 
och Chefen för Kungl. Handelsdepartementet, avslutat med:" Kollegium 
biträder slutligen vad av sjöäklagaren anförts om angelägenheten att 
pressen informeras om önskvärdheten av att detaljupplysningar angäende 
sjdolyckor av svenska ifrägavarande stag icke varda publicerade,även om 


pressen direkt av sjömän eller andra vinner upplysning därom." 


UDHP80c 3509 


i cirkulàrnot till de allierade och neutrala makternas representationer 
i London anhållit att så länge Kriget varar „konsulära sjöförhör matte 

inställas med avseend pa fartyg vilka blivit sänkta under färd i konvoj 
detta nå grund av risken för att fakta av hemlig beskaffenhet genom für- 


hören bliva kända för fienden. 


an 


C 


C 
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"OpERATION RUBBLE" 23.1.41 
LYCKAD UTBRYTNING AV FEM NORSKA FARTYG FRAN GOTEBORG TILL ENGEASD_ 


Tors 23.1.41 kl 14.30 löpte 5 norska fartyg 
under ledning av captain Binney,R.N., ut fran Göteborg där de legat till- 
sammans med 14 andra norska fartyg sedan den 9.4.40 . Fartygen ämnade i en 
av Royal Navy organiserad operation Rubble söka bryta sig ut genom Skagerac 
spärren och nå England. De hade alla värdefulla laster av bl.a kullager.- 
Fartygen var Elizabeth Bakke på 5450 brton, John Bakke på 4718 brt, Taurüs 
på 4767 brt, Tai Shan på 6962 brt och motortankern Ranja på 6355 brton. 

Ute i Nordsjön väntade Brittiska kryssare ett 70-tal sjömil H stavanger. 
Samtidigt löpte slagskeppen Scharnhorst och Gneisenau ut fran Kiel med kurs 
nordvart i en tysk aktion som avsåg att fa dem i Atlanten& Hade Binney Kant 
till detta hade han aldrig låtit sina fartyg lämna Göteborg. Nu passerade 
de tyska förbanden på natten mycket nära den 5 norska mörklagda utbrytar- 
fartygen i Skagerack, men lyckan stod dem bi och den 24.1 mötte kryssarna 
Aurora och Naiad konvojen som fortsatte norrut längs Norska kusten till 

kl 16 (24.1) dà tysk flyg upptäckte den. Det $al if 189r EAST SHR ets inbrot 
Planen besköt Ranja som genomsállades och fick livbatarna fürstürda och 
hennes svenska styrman Nils Rydberg dödades av 5 kulor.Även 2 bomber fällde 
Kryssarna öppnade eld och kursen sattes mot Kirkwall. Rydberg blev utbryt- 
ningens enda dödsoffer. Den 25.1 kl 09.27 löpte utbrytarfartygen in pa 
Kirkwalls redd och Operation Rubble hade intagit sin plats i den Britt- 
iska sjökrigshistorien. I april 1942 sökte 10 norska fartyg göra om for- 
söket men dá var tyskarna pä sin vakt. 6 av fartygen sänktes och de andra 


4 mäste ätervända till Göteborg. 
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marre Ute n e a mter 


MINSKADAD I SKAGERACK SAMTIDIGT SOM 8 ANDRA BÄTAR FICK MINOR I TRÄLARNA. 


Sjörapport 


Lör 25.1.41 kl 08 gick vi ut från Hönö och satte kurs åt WtS. Vädret var 


disigt med svag ostlig vind och stark SO ström. Isskimmel läg Gver sà go 
som hela havet med endast nägon mindre vak. Vi satte ut trälen i W kante 
av djupa rännan och drog först västvart och sedan mera at WNW. Vi ARARA 
voro c:a 10 bätar i sällskap. När vi drog in det andra draget exploderad 
en mina i trálen. Vi drogo dà sydöver till en ren vak i isen för att kun 
ta upp trälen. Nar vi fick se lämmen vid sidan hade en mina fastnat pa 
den. För att bli kvitt minan förde vi ut trálenigen,men dà vi firat ut 
nágra fà famnar exploderade minan r8tt under STB làring.Kraften hürav va 
så våldsam att vi fürstfick en stor mängd vatten över oss så att båten 
fylldes jams med brädgängen och även i motorrummet.Samtidigt lyfte sig 
båten med aktern uppåt så pass hüógt att det för osssom var ombord kändes 
som om båten stod på ända für att i nästa ögonblick falla ner. Vid explo 
sionen blev báten ganska mycket skadad.. Bordläggningen lossnade och far 
spikas om i báda sidorna frän vanterna och akteröver. Flera spant i moto 
rummet knücktes,motorrummet blev ramponerat,oljetankarna lossnade,skotet 
akter ommasten föll ner,däcksplankor lossnade,drevet vid skarndäck gick 
upp,däcksbjälken som mesanmasten stár pà sprang av ‚kompassen förl ner 
och mäste omjusteras,bäde kyl- och länspumparna gick sünder. Vidare för- 
lorade vi tral, lämmar och 108 meter wire till ett värdeav 932:96. - 
Baten är 2 ar 8 mänader gammal.Hade baten ej varit ny och välbyggd hade 
deb inte kunnat mostå den hårda påfrestning som uppstod vid explosionen. 
Skador à båt & motor 1019:63 enligt bělagda räkningar från Berg & Johan- 
sons varv ,Hönö . Förlust av tral = 932:96 
Summa kronor 2852:59 

Hönö 25.2.41 


Ragnar Olsson 


Berg A Johanssons Slip & Mek.Verkstad,Hönö,14.2.41 debiterat 650:- för 
drivning av 2!3-delar av fartygets utsidor samt delvis drivning av skarn 
däck och stöttor inkl. beckning och sliptagning, samt för övrifße repara- 
tioner 1369:63 ( Prov. tätning, Isärtagning av pupmhus, eftersyn av kran 
dragning av bottenbultarna,srbete med kyl- & länspumparna samt luftbe- 
hällarens karan och rör, fastsättning av tankar, Överspikning av koppar- 
plät över skallarna pà bottenbultarna, fastsättning av bottensil,arbete 
med durkplät i maskinrummet, undersökt lager, arbete med fäste för tjär- 
pump och smörjkopp för hylsan, spikning av bordvägg och botten,lyft 
mesanmasten och gjort ny tvärbjälke für samma,samt reparation av inred- 


ningen i motorrummet.) 
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Hilmer Johanssons Vadbinderi,Hönö Röd, 12.2.41, en tral med tillbehör 703:890 
Jul.Albrechtsons & Co,Gtbg, 7.2.41,2 träldörrar med gängor,kätting och 
schacklar 268:35 
En cykelaffär och verkstad pa Hönö reparetat radioapparaten för 31:- 
_Assurans 

SKN erstt med 1/3-dels avdrag till Lingards ägare 8.5.41 = 1469:27,varav 
469:27 för trälen och 1000 kr à conto reparation i väntan på räkning ar. 
Den 22.9.41 utbetalades slutlikvid 1002:53 

SKN skrev 18.9.41 till VCF bl.a:" Vad beträffar reparation av radioappa- 


raten á kr 31:- esrättes jämväl denna med 1/3-dels avdrag eller sålunda 
er 20:67." Lingard var assurerad i SKN för 46000:-,redskap för 4000:- ¢ 


Besättningen 
Skeppare Ragnar Olsson, fiskarna Valfrid & Eskil Olsson, Amandus Olsson och 


( ¥igot Karlsson, alla fran Hönö Röd. " 


ÖVRIGA BÅTAR SOM FICK MINOR I TRÀLARNA 28.1.41 


GG 170 Cyrene 
Skeppare Elis Karlsson,Hönö, och 4 man.Lör 25.1 pà morgonen gätt ut frän 
Hönö tillsammans med Lingard och de andra bátarna.Disigt, svag ostlig vind, 
stark SQ ström,isskimmel över vattnet med en och annan mindre vak. Satt ut 
trálen i W kanten av djupa rännan. Första draget gick bra.Sà vi tom upp trål- 
envid andra dragetochhade 6 famnar igen till lämmen dä vi tpptäckte att 
en mina fastnat i redskapen och kom uppflytande ett 10-tal famnar fran STB 
| láring. Vi firade ut varpen samtidigt som vi bogserade trálen,men strax 
( härpå exploderade minan och dà bi misstänkte att det kunde vara flera 


minor i trälen kapade vi wirarna, für att bli befriade fran det hela. 
Under tiden exploderade flera minor runt omkring oss i de andra bátarnas 
-.trálar varför vi skyndsammast måste komma ifrån detta fiskevatten.Vi hade 


Ki 


tydligen kommit in i ett minfält. 
Förlorat traj,lammar och 275 meter wire för 1015 kr. SKN ersatt 676:17. 


Cyrene fick f.ö ett tzgiskt slut .Hon minsprängdes med hela sin besätt- 
ning 8 man den 20.6.1845 i Skagerack. 

| GG 892 DISA 
Skeppare Oswald Nlsson,Hönö & 4 man.(Se Disa 1.6.40 bombad vid DoggersBank) 
Kommit ut fran Hón8Klova hamn kl 08 den 15.1 tillsammans med en del andra 
fiskebåtar och satt kurs WtS.Första dragetgick Dramen då andra draget på- 
gätt 30 minuter exploderade helt oväntat flera minor runt omkring och all- 
deles inpå oss.Vi girade omedelbart och satte kurs sydvart för att fortast 
möjligt komma ut ur minfältet. Då vi såg olyckan med Lingard som låg all- 
deles i vär närhet vägade vi ej fortsätta draget utan kapade skyndsamt 
trälen för att komma från platsen. Förlusten 8884 1098:- Skn ersatt 732:- 


C 
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Forts Gvriga batar som fickminor i trälarna 25.1.41 
GG 315 ELISE 


Skeppare Sigfrid Svensson & 4 man,Hönö. Gatt ut kl 08 den 25.1 fran Klova 
för att träla sill i kanten av djupa rännan. "Då vi gjorde det andra drage 
fastnade trälen i ett minfält varför vi började hiva upp trälen. Da vi 
hade c:a 60 famnar igen exploderade en mina rakt öster om oss och omedel- 
bart därpå en annan mina akter om ess. Vi firade ut tralen igen c:a 90 
famnar ich kapade wirarna für att skyndsammast komma fran minfülbet. 
Förlorat träl,lämmar, 325 meter wire för 1145:07. SKN ersatt 763:38. 


M M ar cine | 


Skeppare Albert Larsson,Hönö och 5 man. "Dà vi vid andra draget haft träle 
i vattnet c:a 45 minuter fastnade den i ett minfält. Vi började dä hiva in 
den tills vi hade c:a 50 famnar kvar, dä exploderade flera minor i vär när 
het varför vi kapade främre varpet och sökte släpa trälen sydöver. Da ex- 
ploderade en mina i var trál.Vi kapade dà även aktre varpet s& att vi skyn 
sammast skulle komma bort fran minfältet. 

Den förlorade trälen värd 1050 kr. SKN ersatt "700:- 

GG 925 BELTANA 


Skeppare Albert Lisborg, Hönö och 5 man. "Då vi kommit uti västra kanten a 
djupa rännan satte vi ut trälen och gick först i västlig och WNW-lig rikt- 
ning, Da vi voro i närheten av en vak tog vi upp trälen zeen och satte ut 
den igen och satte kurs åt SO dà en mina exploderade i Lingards trål tätt 
invid oss. Vi girade omedelbart ät SW menhade knappt hunnit utföra denna 
manöver förrän ytterligare en mina exploderade i Elises träl norr om sss. 
Vi vägade inte fortsätta draget utan togo upp trálen.Dà vi hällit pà härme 
en stund hördes äter en knall frän en mina c:a 30 famnar ifrän oss.Härmed 
blev det klart för oss att vi och de amdra bätarna kommit in i ett minfält 
och vi vägade inte fortsätta upphivandet av trälen utan ságo oss nödsakade 
att kapa wirarna ochmiste alltså tralen med alla tillbehör. Wiren kapade 
vi 80 famnar frän trälen men dà vi hade spitsar vid 30 famnar mäste vi 
kassera ytterligare 30 famnar på varje arm och härigenom blev förlusten 
324 meter wire. (( Beltana minsprängdes 13.1.45 W Hamneskär med 6 man)) 
Förlust 1073 kr. SKN ersatt 715:35. 
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Skeppare Hans P.Larsson,Hönö och 4 man. "Under tralfiske lor 25.1 ki 12 
med Hönö Huvud OtS och Vinga i SQ2N och på c:a 30 famnars djup råkade vi 
fa fast dà vi höll på med vårt andra drag. Vi lag i en öppen räk och tänkt 
inte på några minor utan beslöto oss att försöka lossa på den ena stälwire 


ropen genom att släppa ut på den för att pa så vis komma loss,men det 
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hjälpte inte, varfür vi även firade p4 den andra linan ,menhade vi nätt 
och jämt hunnit göra detta dà en kraftig explosion hördes frán botten agg 
och båten krängde över av smällen .Dà vi försökte hala in till oss wire- 
ropen befanns det att lämmarna och trálen voro totalt söndetrasade Samma 
olyckliga förhällande blevo en hel del bätar utsatta för med mer elle 
mindre förlust som resultat. Förlust av träl 687:-  SKN ersatt 483:87. 
Ytterligare 2 bätar fätt minor pà samma plats. 
Den 14.3.41 fick GG 117 Aling av Hälsö en mina i trálen 10'0NO0 Skagen 
och 17.3 fick GG 193 Anna av Hälsö en mina i trälen pà samma plats. MD 2 


A 


Clary av Brunskär fick 17.3 en mina i skarpsillnäten W Hamnskär. 
Historik für Lingard Eget 


MÀ M M — — —— 


Motorfaskebat pa 44 brton byggd 1938 i Skredsvik av ek och furu. 
s © 17 B. 5,7 Huvudredare Knut Valfrid Olsson på Hönö Röd vars son Ragnar 


e 


war skeppare. 75 hkr motor. levererad i maj 1938. 


(Lingard minskadades äter 11.10.43) 
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TYSKT PLAN FATT IN TVA BOMBFULLTRAFFAR MIDSKEPPS DA BELGIA GICK I KONVOJ 
I THEMSENMYNNINGEN. 5 MAN DDDATS, FARTYGET GVERTANTS. EN ESKORTJAGARE 
BARGAT 20 ÖVERLEVANDE, AV VILKA MANGA BRANNSKADADE. 


O 


1 


KK (4) vol 22 Piney 
EMLi 
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BELGIA 25.1.41 


Rapportsammanställning: 


Sön 26.1.41 kl 11 avgått i konvoj faàn 
Southend, ,London destinerad till Sunderland. Last: 43 ton kaffe inlastat i 
London e stuvat i underrum nr 4, och på mellandäck i samma rum c:a 6 tOn 
fenkol.Därutöver i rum I div. ládgods. Djupg. E, 10'6"- A. 13/67”. 27 ombv. 
varav en kvinna. De 2 livbåtarna utsvängda, de 4 flottarna målade med sven- 
ska flaggan. Förde svensk flagg . 
K1 18 vid Sunk fyrskepp i Themsenmynningen ságs ett bombplan anfalla en 
ångare längre föröver i kolonnen. 2e styrmans vakt, Befh pa bryggan beord- 
rat alla man pa däck . Utkik pa bryggan. K1.16.30 sågs ett plan styra mot 
Belgia . Det gick ner på låg höjd med kurs mot Belgia som gick med sakta 
fart für intagande av station i konvojen, och öppnade eld med kulsprutor mo 
bryggan,radiohytten och poopen. Rorsman,lättmaträs Husebö, sökt skydd i 
styrhytten, de andra i karthytten. Pà làg höjd fällde planet 4 bomber av 
vilka 2 exploderade i vattnet intill fartyget, en gick in midskepps BB och 
en slog ner akter om karthytten på skorstenens STB-sida für att troligen 
passera genom 3 dück innan den exploderade i passageraravdelningen pà huvud 
däck. Tvà tütt pà varandra följande detonationer skakade fartyget,varav den 
sista var den kraftigaste. En fruktansvärd förödelse anställdes, eld ut- 


"bröt och fartyget var snart övertänt. Karthytt och styrhytt föll samman, 


trappan till bryggdäck slogs i spillror, även i befäls -och ekonomipersonal 
avdelningarna slogs trapporna till däck sönder,träpanelingen föll ner och 
eld utbröt. Befh beordrat båtarna i sjön., Flera av de ombordvarande skadats 
mer eller mindre svårt, STB-sidan av bryggdäck blev omedelbart ett enda eld 
hav, på BB-sidan möttes de på bryggan avstängda av en tjock rökvägg. Alla 4 
lyckades dock ta sig ner på båtdäck och befh och de två lättmatroserna Huse 
bö och Dahlström lyckats fira 8B båt i sjön. Befh såg att bordkäggningen 
midskepps STB var uppfläkt och genom hålet och genom en bombkrater i däcket 
strömmade rusånga ut. Johansson àch Husebö hoppat ner i båten som drev akt- 
erut längs fartygssidan, BafhxzumxzXzkaxmamxkaskakxsigxmExxixSEHxhÉkmm. 
Samtidigt hade BB bát saksxixsäär satts i sjön bemannad av 2e styrman och 
frivakten med undantag av 4 man som skyndat till akterflotten. Dessa kastad 
sig sedan ner i STB-báten. B,fh stannat kvar ensam ombord, Vid bombexplo- 
sionerna slocknade ljuset i maskinrummet, maskinen stoppade omedelbart av 
sig själv, durkarna kastades upp och gretingar och annat kom nerfallande. 
Donekyman Koppelma träffats i huvudet men tog sig med chiefens hjälp upp 

pa däck, Båda i utmattat tillstånd tagits upp av BB bat. 3 man som haft 
vakt i maskin-och eldrum saknades liksom 3 andra som befunnit sig midskepps 
En eskortjagare tog upp folket i bátarna och gick sedan upp lángsides 
Belgia och tog över befh. De skadade fick dem bästa vård ombord i jagaren 
men de räddade landsattes först tis 28.1 i Rosyth, Scotland,eftersom jaga- 
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ren inte kunnat làmna konvojen. Befh och 8 skadade inlagts pà sjukhus 
i Dunfurnline, medan övriga sänts till Newcastle där vicekonsulatet tog 


hand om dem. Alla skeppspapper gått förlorade, 
JE slo v1 


sjöförklarin à vice-konsulatet i Newcastle o/Tyne 5.2.41 


Bisittare: Befh Gustaf Larsson (ex.Janus) & Ture Sjöström,ss Vestanvik. 


Befh Tillrooth: Konvojen, som vid anfallet ännu ej formats,framfördes i 
en kolonn och Belgias position var 7de eller 8de plats. Moderat sjö,dis- 
ig luft och dålig sikt. Vid första bombfällningen kl 16 passerade ett 

. mindre krigsfartyg Belgia.En viss stagnation uppstod bland fartygen 
sá att Belgia kom jämsides ett annat fartyg i konvojen.Av denna anled- 
ning saktades maskinen für att Belgia äter skulle komma akter om det 

C) närmast framför gående fartyget.Befh ej märkt om luftvärnet på eskort- ee 
fartygm trätt i aktion. Då bombplanet kom inflygande under ksp-eld 
kastade sig alla på bryggan ner i karthytten och styrhytten.Vid den 
första explosionen slungades de högt upp fran däcket av stötvägen och 
vid nästa explosion Ögonblicket efter rasade hela karthuset samman med 

sin tunga armering och allt. Befh slagits sanslös och skadats och det 

dröjde några ögonblick innan han ånyo blev helt medveten om situationen. 
Intensiva rökmassor hindrat honom från att komma ner på båtdäck om BB 
där lejdaren slagits söner, Ropat till de övriga att försöka på andra 
sidan. Befh tvekat ett ögonblick på grund av lågorna som slog upp om STB 
men blev tvungen att ta risken och lyckades klängande längs relingen ta 

() sig fram till STB utsvàngda bát. Medan den sjösattes försökte Husebö 
på befh order hålla baten,vars fånglina slitits av, med den avkapade 
taljan, men han orkade inte och båten drev iväg akteröver. Under tiden 

© trängde röken på och som ingen nedgång till akterdäck fanns på STB-sidan 
fick befh ta sig ner med hjälp av en tägända.Han fann att BB båt sjö- ` 
satts och att de som befunnit sig på akterflotten räddat sig ombord i 
STB bäten.Kort därpå bordade jagaren och tog upp befh. Så snart det 
stod klar att 6 saknades bordade jagaren åter det brinnande farrtyget 
och en officer och EA genomsökte skansarna akter. Midskepps, där de. 
saknade befunnit sig, var allt ett stort flammande bäl.- Vid explosionerna 
befann sig Ie styrman i sin hytt som låg rätt Over den plats där bomben 
exploderat. 2e och 3e maskinisterna och 3e styrman befunno sig i sina 
hytter eller i gängen utanför dessa. Av dem kom inte 2e maskinisten upp 
pa däck, Kockeleven och mässuppassaren var båda i sina hytter. z Inga 
manövrer slagits på maskintelegrafen efter explosionerna emedan maskin 
redan stoppats, men 2e styrman före bombfällningen i talröret underrättat 


chiefen om den överhängande faran., Enligt konvojbestämmelserna var inga 


e 
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kurs-eller fartmanövrer tillåtna under flygangrepp. 


Chiefen Samuelsson: Vakthavande i maskin. Regnat järnskrot, ljuset slockn: 


maskin stoppat, rusánga överallt. På ramponerade, delvis löst hängande 
lejdare lyckats ta sig upp i gången till befälshytterna på STB sida 
tillsammans med den skadade donkeymannen. Denna gång, på huvuddäck, 
akter om maskinkappen och passagerarhytterna, var rökfylld och eld- 
tungor slog ut från hytterna. Båda insåg det omöjliga i att försöka nå 
däck genom befälsgängen. De sprang därför genom köksavdelningen över 
åt BB.Det föreföll som om allting fallit samman. Tagit sig ut på däck 
med hjälp av skott och nedfallna föremål. Utkomna på däck såg de att 
BB-båten höll på att firas, Chiefen sökt ta sig ner i båten på en tág- 
ända men båten hade redan gått ut från sidan varför han firade sig ner 
i vattnet och drogs ombord med en utsräckt åra, Donkeyman under tiden 
lyckats komma direkt i båten, Eldarna Norman och Viitong troligen död 
ats omedelbart i eldrummet. Bomben troligen exploderat i huvuddäck rak 
över eldrummet varvid rökupptaget störtat samman och ångrör brustit 

så att eldrummet fyllts av rusånga och utsprutande kokande vatten. 


2e styrman Bryner: Såg kl 16.25 ett tyskt bombplan på STB bog som fällde 


D 


bomber vilka exploderade i sjön på c:a 250 meters avstånd fran Belgia 
tätt intill ett annat fartyg. K1 16.40 kom ett bombplan pa mycket 14g 
höjd inflygande akter om tvärs BB under kubspruteeld och fällde 4 
bomber. En träffade BB-sidan stax under akterdäck och en annan trolige 
om STB akter om karthytten som föll samman. Såg att befh blödde i huv- 
udet. Sprang till stora trappan om BB som befanns vara helt bortspräng 
Sökt ta sig ner till bätdäck via en lejdare akter om skorsten men mött: 
es där av eld och kvävande rökmassor.Hoppat ner pà bätdäck och sprungi 
till BB båt där han hjälpt till att fira aktertaljan 


je styrman Rydberg: Befann sig i gången till befälshytterna på huvuddäck 


tillsammans med 2e maskinist Jansson och 3e maskinist Gustafsson. 

Två kraftiga explosioner fyllt gången med rök och splitter, ljuset 
slocknat,sedan slog eld och rök ut i gången. Funnit trappan upp till 
däck bortsprängd, men Rydberg lyckades ändå klättra och klänga upp med 
hjälp av nerhängande bräder och förvridna järndelar. Han var omgiven 
av eld och rök och hans kläder fattat eld men han tog sig upp genom 

BB trappschakt till båtdäck och släckte elden i kläderna genom att 
rulla sig på däck. Sedan tagit befälet över utsdtéandet av BB båt. 


2e maskinist Jansson troligen kvävts av röken. 


Matros Johnsson: Befann sig ensam i sin hytt föröver och var inte varskodd 


om faran för flyganfall. Hörde motorbullret, maskingevärselden och 
detonationerna som skakat hela fartyget. Rusat ut på ettans lucka. 
Eld och rök överallt midskepps. försökt ta sig akteröver genom STB gån 
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men drivits tillbaka av eld, rök och rusánga. Genom BB-gángen tagit sig 
fram till BB bat. 
Lättmatros Husebö: Stod till rors vid anfallet, Såg A bomber fàlà&àas. 
Karthytten föll samman, eld och rök överallt. Tagit sig ner till bät- 
däck om STB och fram till 8B bät som han tillsammans med Dahlström 
börjat sjösätta, Medan båten drev akterüver längs fartygssidan kom 
ytterligare 2 man nerhoppande i den och 2 togs upp ur vattnet. 
Lättmatros Dahlström: Utkik pa bryggan. När det första planet sags fälla 
bomber fätt order av befh att varsko frivakten vilket han gjort. 
Eldare Forsman: Var i eldarmässen på sin frivakt. 
Skadade: 
Befh, 2e styrman, 3e styrman, chiefen, kocken, füörständerskan,donkeyman, 


eldare Forsman och lättmatros Johansson. 


Q 


Telegram 31.1.41 GeneralkonsulaXtet,London till UD 


39 yours 22 stop hope wire all names all resued creu tomorrou all ships 
papers lost stop six missing feared killed by explosions vide yours 35 stop 
Erik Gobtfrid norman registered s jémanshuset hernösand 137 stop following 10 
signed off ship london before accident swedish seaman erik lennart “jernberg 
british fireman john healy danish kitchenboy anker andersen norwegian seaman 
hans wering polish fireman edward gayda polish seaman c, maslanski british 
seaman u.o.uhite estonian fireman nikolai mägi estonian seaman raun scheer 
irish seaman james hickson stop probably no passengers onboard but not 


yet confirmed = Sw.Consulate General 


OBS. Belgia ,haveri 650, saknas pà SKN kasko EIII,vol 198. 


Bs! Utlànat febr. 1977 till oläsligt namn och ej äterställt. 
CREU LIST 


Befh Job August Tillrooth,Gtbg,- 84 i Gtbg. (Pà Arete 20/4/42(17.1.40) 
4 Ie styrman Per Hakan Natanael Berg} Strandplatsgatan 2, Längedrag,4.11.05 


2e styrman Gösta Brynolf Bryner, Bromma, f-02 i Sthlm (18.3.40) 
3e styrman Edvin Magnus Rydberg, Göteborg, -08 i Fritsla (17.1.40) 
Chief Gustav Adolf Samuelsson, Göteborg, -89 i Gtbg (17.1.40) 


+ 2e maskinist Gösta Edgar Valentin Jansson, 0.Skansgatan 3c,Gtbg,30.6.09 
je maskinist Sven Rudolf Gustafsson,Däterstad, f-06 Karlstad sjömanshus 
Föreständerska Anna Kristina Karlsson, Göteborg, f-95 Gtbg EW 
Ie kock Robert Emil Johansson, Norrköping, f-88 Norrköpings -U- (pe ro eros 
+ 2e kock Theophile de Smet, f.16.1.90 i Destelberge,Belgien. DE) 


+ Mässuppassare Kurt Gunnar Bertil Gustafsson, Kommendirsg.36,Gtbg,4.11.17 Juin 
Forts. 


©) 
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Crew list forts 


Båtsman Erik Daniel Petterson ‚Gävle, f -92 Gävle sjOmanshus 
Matros Knut Victor Johhsson,Hälsingborg, f-07 Hälsingborgs -"- 
Matros Helge S.GéAndeérsson, Söderåkra, f. -04 Kàlmar aM (EX Jae 
Lättmatros Johannes Samuel Dahlström, Bollnäs, - 13 Söderhamns -"- (EX Jur” 


Lättmatros Äke Wilhelm Johansson, Eldsberga, f -20 Halmatads EM 
kiükkmakxuaxRaumumxMusEbüxxBHREEgRMXGOKRX 

Lättmatros Rasmus Andersen Husebö, Bergen, -18 (30.3.40) 
Donkeyman Elmar Ernst Koppelmaa, Tallinn, -11 


Smörjare Arnold Kunnapas, Tallinn, -14 


Smörjare Kaarel Valgre, Tallinn , - 21 

Eldare Gustaf/Malkolm Gustafsson,Tutaryd, -97 Kalmar sjömanshus “ ?5 
Eldare Stig Sune Andersson, Sthlm , -15 Sthlms -"- 

Eldare Valfrid Herbert Ulmert, Vàxj8, -06 Karlshamns -"- 
Eldare Tore Mattis Forsman, Nysund, -17 i Otterbäcken Karlstads -"-(16.1. 


T Eldare Erik Gottfrid Norman, Backgatan 1,0vansjö,15.12 07 a ARE VIERA 
+ Eldare Michel Edward Viitong,Simmu Talu, Vedruka Kula Kikelkonna.Vald 


Sare Makon, Estland, 11.10.03 (12 u v9) | 
(( Eldare Norman var frånskild med 6 barn ,födda 1928-35, och föräldrar 


i livet, vilka alla omhändertogos pa Härnösands Várdehem, enl. brev 
8.2.41 fran Sjömanshuset i Härnösand 


KK memorial endast konstaterat flyganfall 


Skriftväxlingar 20.10.40 - 28.3.41 om Belgia 
BELGIA 19.12.40 förhyrd av UD för hemresa med förlista sjömän. 


Belgia blev den 9.4.40 fast i Rouen där hon lastade för Sverige. 
Lossat i Liverpool ogh i juni 40 satts i timecharter för Minsitry of 


Shipping enligt Svensk-Engelska avtalet. 
Ch.telegram London till UD ,ankom 31.109840 


...suggest taking Belgia off timecharter for intermediate voyage England- 
Petsamo .( Hemtranspdt av c:a 140 krigsförlista sjömän och c:a 70 civila) 
as calculated stop this vessel if special arrangements made might accomo- 
date large number passengers as vessel prompt garston urgent reply necc- 


essary = Swedish minister 


UD Ch.telegram till L ndon 2.11 40 
Redaren belgia vidtalad edert ch.1579 och principiellt ingen invändning 


medtaga nämnda cirka 210 personer stop erfordelig fartygsinspektion  be- 
talas ordnas staten stop föreslä lümplig inspektör stop sök utverka fri 
lejd till Göteborg dylik sökes även berlin etelgrafera när var fartyget 
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disponibelt = Ministry Foreign Affairs, 


Legationsekr. Hägglöf,Berlin, 13.11.40 till UD per telefon 
Meddelat att: det finge anses fullständigt uteslutet att Belgia kunde givas 


"safe conduct" genom farozonen runt de Brittiska Garna, detta av militära 
säväl som politiska skal. I PM över samtal i OKM den 12.11 rapporterade 
kommendörkapten And,Foshell 13.11 bl.a att av praktiska skäl det vore helt 
omöjligt för OKM att na det stora antalet ubätar,övervattensstridskrafter 
och flygplan med sådan säkerhetatt marinledningen kunde våga pátaga sig an- 
svaret für en personaltransport av nu ifrägasatt omfattning. Men det torde 
vara även ett tyskt intresse att den kännbara bristen på sjöfolk i svenska 


Remmavatgen avhjälptes till fromma för bl.a Östersjöfarten på tyskland. 
A.A. Verbalnote ‚Berlin 25.11.40 


25.11.40 meddelade Auswärtiges Amt,Berlin i en verbalnote till svenska be- 
Swickningen att " die Reichsregierung mit der vorgesehenen fahrt des ge- 
-aannaten Dampfers, einverstanden und beréit ist die in frage kommenden 
Deutschen Sreitkräfte anzuweisen , amxw das Schiff ungehindert reisen zu 
lassen. Voraussetzung dafür ist, dass die Britische Regierung die gleiche 
zusage erteilt. Der Dampfer muss sich ferner während der fahrt neutral ver- 
halten und als neutrales Schiff gekennzeichnet sein. Es bleibt vorbehakten 

dem Dampfer einen bestimmten kurs vorzuschreiben Das Schiff muss schliesslich 
den Hafen Kritiamsand anlaufen und nach Beendigung der reise in der Ostsee 
verbleiben. 


P.M. fran KK And.Forshell ,Betlbn 30.11.40 


„.„Man anser sig ur stand att für resa inom blockadomrädet lämna någon som 
apum garanti och man varken kan eller vill làmna anvisningar till inom 
detta omráde opererande stridskrafter i avsikt att därigenom säkra ett 
enskilt fartygs färd. Detta ställningstagande har intet att göra med politiska 
K )naiianden ,utan ager samband med det tekniskt omöjliga i att under 
rádande läge inom stridsomrádet nà säker kontakt med utevarande strids- 
krafter., Man anser det därför bade ärligare och riktigare att avböja 
lämnandet av varje som helst garanti i detta avseende....Personligen häller 
jag icke för uteslutet att trots det tyska avslaget à lejdbegäran för färden 
inom blockadomrädet , en viss grad av säkerhet für s s Belgia kan åstadkommas 
därigenom att dess avgängshamn, avgångstid och beräknad route till Färöarna 
meddelas OKM. 

Telegram UD till Berlinlegationen 7.12.40 
Vi planera att låta Belgia i största möjliga ubstrüsknimg medtaga trans- 
oceana varor som ännu finnas lagrade i England för var räkning... 

Ch,telegram UD till London 8.12.40 
Medtag Belgia för trerisks räkning största möjliga kvantitet kaffe eller 


andra för trerisk lagrade varor.Givetvis får last ej inskränka utrymmet sjömän 
m.fl. 


O 


Q 
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(H) ch.tele ram UD till Londonbeskickningen 16.12 40 


KK, Fartygsinspektionen förordna sakkunnig för tillsyn Belbia stop 
förutom de båda under dävertar placerade livbåtarna och 12 livbojar 

bör fartyget på förestående resa med högst225 passagerare till Sverige 
såvitt möjligt hava flottar tillräckligt för antalet ombordvarande per- 
soner ökat med 50% och åtminstone ett livbälte för varje person ombord. 
lämpliga uppehållsrum med sovplatser böra anvisas passagerarna stop 
finner sakkunniga fartyget vara i godtagbart skick för resan meddela 

KK att ni förser fartygets passagerarcertifikat med ett av edertinterat 
bevis av följande innehåll: "Fartyget må & nu förestående resa i Nordsjt 
fart el&er oceanfart från Storbritannien till Sverige medföra högst 


225 passagerare.! ' =Ministry Foreign Affairs 
Ch.telegram UD till Dindano eskik 17.12 40 


Belgia. Absolut maximum passagerare 225 stop skyddad uppvärmd sovplats 
åt varje passagerare, Bäddutstyrsel minst madrass kudde filt stop tre 
måltider dagligen, riklig kost med enkla atandardrätter stop absolut 
spritförbud. resgods högst 100kg per person stop understryker lägen- 
heten i första hand avsedd skeppsbrutna och andra sjömän dock mycket 


. Önskvärt Stora Kopparbergs ingeniör uno alfredsson beredes plats. 


(( Uno Alfredsson var på Mänsuria 7.4.41)) Om utrymme bör familjen tor- 
com medfölja stop varje resenär bör underteckna skriftlig fürklaring 
1:0 medveten risker resan och primitiva anordningar ombord 2:0 för- 
pliktar sig utan ersättning i mán behov biträda arbete ombord 3:0 reser 
fullt frivilligt och pa egen risk 4:0 fritager statsverket rederiet 
fran allt ansvar utöver i förekommande fall utgående författningsenliga 
försäkringsersättningar stop ballasten bör om möjligt omfatta 800 ton 
kol stop tvång medfölja Belgia må icke utövas med understöd lämnas 

ikce uppehälle sjömän som beretts tillfälle medfölja och vägrat stop 


underrätta skyndsamt konsuln dublin =Minsitry Foreign Affairs 
Chetelegram Ud till London 17.12.40 


Tyska vederbörande vidhålla omöjligt giva någon garanti för Belgia inom 
blockadområdet stop marinattachen Berlin anser emellertid tänkbart att 
tyska marinledningen utan förbindelse vidtager vissa säkerhetsåtgårder 
resan skottland färöarna stop beträffande lejd från färöarna har tyska 
regeringen uppställt följande villkor utöver Brittiska lejden 1:0 strikt 
neutralt uppträdande fartyget samt netitralitetstecken fullt synliga 
även från luften samt belysta nattetid 2:0 god tid före avfärden nog- 
granna uppgifter angående kurs igenkänningstecken neutralitetstecken 
utseende hastighet 3:0 Kristiansand ablöpes stop föreslår ni hänskjuter 


amiralitetet huruvida icke inskeppning passagerarna må äga rum annan 
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hamn än Liverpool som synes särskilt utsatt för luftanfall stop hamn 


skottland synes vara att fOredraga stop ni bör 80 timmar fire avresan 


telegrafisk meddela oss avgångstid route till färöarna samt avsedd route 


färöarna krsitiansand stop telegrafera jämväl nuvarande maximimfart,neu- 


tralitets- och igenkänningstecken samy om utseendet förändrats sedan senast 
svensk hamn stop angeläget erhälla besked brittisk lejd 


Fórhyrningskontrakt UD - Ängf AB Gotha upprättat 19.12.40 
HEMLIGT. 


Förtroligt 
P.M 


d har av Förnyade Angf.AB Gotha förhyrt ängfartyget Belgia. Mellan UD och 


bolaget har därvid överenskommits följande: 


C) 


SR 


1) 


Fartyget skall begagnas för hemtransport frän England till Sverige 
av Svenska sjömän o.a. medborgare. Högsta antalet passagerare som fa 
medfölja fartyget är 225, 


2 )Hyrestiden löper fr.o.m &sao& den dag dä fartyget ställes till för- 


Cn 


fogande für svesnak besk&&tkningen eller sv. generalskonsulatet i 
London och t.o.m den dag dà fartyget &6ter ankomsten till svensk hamn 
äterställts i det skick i vilket fartyget befunnit sig dà detsamma 
ställdes till förfogande für beskickningen resp, generalkonsulatet. 
Skull mer än tvenne arbetsdagar ätgä för att återställa frartyget i 
förutvarande skick ,utgár für överskjutande tid ingen hyra. 
Hyresbeloppet utgör kr 60.000:- Skulle hyrestiden komma att Överstiga 
en månad erlägger UD kr 2000:- per dag under Overskjutande tid. 
Utöver hyresbeloppet erlägger UD: 
a) Premien för krigsförsäkring av fartyget. 
b) EM för krigsolycksfallsfürsäkring av besättningen . 
c) Krigstillägg & besättningens avlöningar, 
d) U. resan erfordeliga bunkerkol,varvid till styrkande av kolätgänger 
utdrag ur maskindagboken skall füretes. 
e) Ersättning für bolagets självkostnader für kosthall åt passagerarna 
underresan, 
f) Förlust som bolaget mà tillskyndas genom anskaffandet av livbatar, 
annan livräddningsattiralj och baddutstyrsel.. 
g) Kgstnaden för fartygets återställande i förutvarande skick(jfr ovan) 
och für rengöring efter resan,dock högst intill ett belopp av kr 2600; 
UD söker utverka lejd för ifrågavarande färd ab Brittiska och tyska 
regeringarna, | 
UD ombestyr att fartyget erhäller erfor derligt passagerarcertifikat 


av KK samt ombestyr jämväl anordnande i Storbritannien av sädan 
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isspektion av fartyget som KK ma komma att füreskriva. Kostnaderna 
für inspektionen bäras av UD. 
7) Ud lämnar - genom beskickningen eller generalkonsulatet i London- 
nödigöS bistånd åt fartygets agenter vid anskaffning av 
a) 500-700 ton bunkerkol,avsedda att medföras som barlast. 
b) Livbätar samt annan livräddningsttitalj 
c) Baddutstyrsel. 
d) Bunkerkol, avsedda att begagnas under färden. 
e) Proviant. 
C) 8) Bolaget tillhandahåller skyddad och uppvärmd sovplats åt varje passa 
gerare. Bäddutstyrseln skall bestå av åtminstone madrass,kudde,filt. 
9) Bolaget utspisar varje passagerare med tee maltiderdagligen. 
C) Kosten skall vara god och riklig,men endast enkla standardrätter komm 
att tillhndahallas. Spritdrycker må icke utskänkas under resam. 
10) Varje passagerare undertecknar före avresan en skriftlig förklaring 
av innehåll att han är medveten om de med färden förenade riskerna. 
b) är medveten om att han företar resan på egen risk o fullt frivill 
c) fritager statsverket och bolaget fran varje ansvar utöver i förek 
förekommande fall utgående fürfattningsenliga fürsäkringsersätt- 
ningar, . 
ER Förpliktar sig ätt efter tillsägelse av befh biträda med arbetet 
ombord utan ersättning | 
11) Varje passagerare må medför a resgods till en vikt av högst 100 kg. 
© 12) Skulle till följd av omständighet, för vilken bolaget icke kan göra 
i ansvarigt, resan icke komma till stånd, utgår hyra med kr 2000: - 
för dag under den tid som bolaget tillföljd av det med UD ingångna 
OQ avtalet berövas fraktinkomst av fartyget. 
Stockholm & Göteborg 19.12.40 
(( Ovanstående avskrift insänd av J.Setterwall,UD till Dir.Rogberg,. 
SKN, 23.1.41 . Följebrevet är i! 
[Personligt] inramat i rött.)) 
ifortroligt j 


i RR € Sorensen 


fi stämplat och dessutom markt 


Ch,telegram London tüll UD 21.12.40 


Yours 198% Belgia now destined London wherefore any swedish cargo 
skould be loaded there instead Liverpool stop afterwards proceeding 
leith for passenger embarkation 

Dito 22.12 40 
Belgia torde ej kunna avgå förrän mitten januari am da lejd ännu ej 


ergällen men inga svärigheter vàntas. 
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Ch.telegram UD till London 23.12 40 


Transporten Belgia anordnats med tanke pa sjömännen vilka därför obestridigt 
måste fà företräde plats stop ingen klassindelning fartyget stop erinrar 
ingen má avvisas medellöshet stop samtliga passagerare skila erhälla upp- 
varmd plats och i största möjliga utsträckning midskepps i hytter,rök- 
salonger,matsalar,kontor, bibliotek,lyxhytter,badrum o.a utrymmen fürsta 
klass ävensom alla utrymmen tredje klass samt skansar i aktern stop last- 
rummen avses icke anvàndas passagerarbefodran men om detta nödvändigt tele- 


grafera genom beskickningen. 
C  lysk Verbalnot 27.12.40 


Auswärtiges Amt,Berlin i verbalnote 27.12.40 till beskickningen ändrat 
sitt villkor att Belgia efter fullbordad resa mäste förbliva i Östersjön 
Cyl att hon äter kan fà resa västerut utan last. 

SKN till UD 27.12 40 


SKN meddelat UD att Belgia kommer att ta ombord ev. last i Lgndon och ej. 
i Liverpool som först planerat. Främst kaffepartier ex Margaret Johnson, 
Pacific, Axel Johnson = 3225 säckar kaffe samt 86 ládor kardemumma ,ex 
Peiping och Talabot. | i 
UD PM 31.12 40 E 

.. Sedan förhandlingar någon tid förts med Tyska vederbörande röramde fri 
lejd för fartyget ha dessa numera förklarat att tyska regeringen vore 
"einverstanden" med ss Belgias rrsa fran Färöarna till Sverige och beredd 
att giva berörda Tyska stridskrafter instruktion att obehindrat lata far- 
get passera, Nägra åtgärder till Belgias skydd även pa resan fran Eng- 
land till Färöarna förklarade sig de Tyska marinmyndigheterna icke kunna 


làmna..... 
© Kungl.Järnvägsstyelsen i brev t.UD 3.1.41 


Förre föreståndaren für SJ:s resebyrå i London.V.Wallborg, vilken under 
fürra delen av 1940 förflyttats till tjänstgöring i Göteborg, har hittills 
inte haft möjlighet att hit överföra sitt bohag.Sädan möjlighet torde amrkkr 
emellertid nu yppa sig, i det att, enligt vad resebyrán meddelat, ett Stats- 


befraktat fartyg ss Belgia kommer att avg& fran Engelsk hamn till Sverige 

i mitten av jauari 1941.Järnvägsstyrelsen far därför hemstélla akk on 

nedeivande till attt Wallborgs bohag ‚som är förpackat i 2 containers, 

uppskattningsvis vägande c:a 4 ton, matte fà Överföras med nämnda fartyg 

till Göteborg, 

(( UD instuerat Londonbeskickningen att om möjligt se till att godset blev 
lastat på Belgia. Stuvade i Rum I förstördes dessa containers helt da 
Belgia utbrändes efter bombningen 26.1.41 ( Se förteckning sid ) 
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Chetelegram UD till London 7.1.41 


Efter samräd med generalkonsulatet vill jag framhälla följande: situationen 
ändras fran dag til dag . Generalkonsulatet uppskattar f.n. antalet till 
160 torpederade, 25 sjuka, 4 internerade, 40 arbetslösa sjömän samt 45 med- 
bopgare. stop bland de senare äldrig meddellös genom kriget. arbetslös sjuk 
gymnast med maka. 7 krigsflyktingar fran kontinenten. En flicka vars bäda för- 
äldrar dödats ev en bomb. hustru och 2 bamn till svensk ingeniör vars hus och 
bohag förstörts av en bomb. Det må påpekas att situationen radikalt förändrat: 
sedan Patricias avgång, Göteborg medförde endast full last av sjömän och var 
4ssutom olämplig för transport av kvinnor och barn stop hemställer därför 
förnyad prövning huruvida icke möjligt giva givikaxmedborgare i synnerligen 
ömmande omständigheter företräde framför eget förvållande arbetslös sjöman 
C¥ticke ömmande fall kan åberopas stop i detta sammanhang ma påpekas aXk»xgxx 
här rádande brist pà sjöfolk stop ytterst svärt erhálla skandinaviska holländ- 
ska sjömän stop I följd härav torde vara svenskt intresse bebehälla reserv av 
|" svenska sjómámn dä fartygets skötsel försvåras genom användandet av oerfaret 


I 


och olämpligt manskap. 
Ch.telegram London till UD 10.1.41 (Ankom 11.1.k1 12) 


Belgia ert BER nu beviljats gå till göterbogng med transshipmentlast oct 
passagerare Uhgcsserddg avgaangstid fraan london cirka c64q januari var - 
efter EE hamn anloepes foer fortsatt lastning ombordtagande 
passagerare och psssagerareinredningens fublfoeljande = Sw.Minääter 

p ; Belgia överlämnad 14.1.41 

O 14.1.41 överlämnade Ministry of Shipping Belgia till Kungl.Maj:ts be- 
skickning i London kl 17. Olika firmor därfeter hört av sig till UD om 
möjligheten att fà hem varor med Belgia, bl.a fisknät, kloborstar pch 

© loggar. 

CH,telegram London till UD 16.1.41 
In case mamas need 250 passengers can be accomodated with slight alterat- 
ion to cabins which will be done sunderland as necessary labour not avail- 
able here or leith. vessel redelivered by 5 p.m. yesterdaly and will be 
wiped beforesex proceeding sunderland saturday stop part cargo also 
loaded here 
St.tidri; 18.1.41 


"250 kommer till Götebrog i bär byggd für 50" skrev Stockholmstidningen 
den 18.1.41 om Belgias fürestäende resa. Man máste inhysa 8 personer i 
varje 2-manshytt "och resan ser ut att bli besvärlig, men kostar bara c:a 
250 kr. vilket máste anses som relativt billigt under rädande förhällander 
Priset skall fastställas av staten som betalar ev, mellanskillnad och har 


tagot ansVtet för resan." 


O 
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os 


Gverbyggnaderna brunmalade 
Ängf AB Götha upplyste 24.1.41 UD att Belgias överbyggnader numera äro 


brunmalade. "Närmare upplysningar härom ha vi dock ej." 


ue Begäran till UD 21.1..41 om koffertar hem 

Erik Uickberg, major i frälsningsarmėn, Östermalmsgatan 71,4tr, Sthlm ,i 
brev 21.1.41 till byråchefen Ståhle,UD: anhållit om möjlighet att med 
Belgia få hem 8-10 koffertar, lådor med ägodelar som förvaras i Congrees 
Hall, Clapton,London E.S. "Jag måste avresa från London till Sverige 
just före krigsutbrottet och måste lämna alla mina tillhörigheter 
efter mig." (( Ud telegraferat 22.1 till London om möjligt få med 
detta på Belgia)) l ° 


Ch.telegram London till UD 27.1.41 k118 


(Ankom 28.1 kl 07) : 188 Belgia was yesterday attacked by german E 
bombplane uhilst in convoy enroute for sunderland stop received direct 
hit caught fire been drifting. during night and nou grounded stop captain 
four officers steuardess and 14 men now onboard british manofuar stop 


first mate and 5 men still missing search continued = Sw.Minister 


. Ch,telegram UD till London 28.1.41 


Insänd snarast für krigsrisk fürtecknigg belgias last samt meddela ut- 
sikterna bärga fartyg och last «Ministry Foreign Affairs 

Ditó 29.1.41 
Belgia stop confirm no passengers onboard stop give full names all res- 
cued. crew stop state wether any nrew missing crrew and give full names í 


same stop wire urgent = Ministry Foreign Affairs 


Ch.telegram London till UD 30.1.41 (ankom 09.30)31.1.) 
192 


Yours qkibq belgia prospects save cargo and vessel extremely poor 


wiring further after insurance agents inspection tomorrow =S5Sw. Minister 


Berlin till Chefen Sjöförsvarets Kommandoexpedition 30.1 
Marinattachén kk And.Forshell ‚Berlin 30.1.41 till ovanstáende: 


OKM synes vara obnäget giva besked om vad som hànt med ss Belgia. Under 
hand och utanofficiell karaktär har man den 298.1 sagt mig att fartyget 
visserligen rákat i brand men ej lär ha gått förlorat. Mantyckes kommit 
till den uppfattningen att passagerare ej funnos ombord och att några 
förluster ej uppstått. Det torde vara sannolikt att oviljan att lämna 
fullständiga besked beror på bristande tillförlitliga informationer. 
Berlin 30.1.41 And.Forshell, kk. 


Telegram London till UD 51.1.41 


39 yours 22 stop hope wire names all rescued crew tomorrou all ships 
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papers lost stop six missing feared killed by explosions (Se vidare sid4 


Tèkegram London till UD 1.2.41 


Follwoing crew rescued: captain tillroth, 2d offiuer bryner, 3d officer 
rydberg, chief engineer gustavsson stewardess anna karlsson cook robert 
emil joMisson (ex porjus) sailors knut -victor johansson (ex porjusd 

erik daniel -petterson (ex ragnhildsholm) helge -sigfrid georg andersson 
(ex janus) åke wilhelm johansson (exnils gorthon) Johannes samuel dahl- 
ström .( ex janus) fireman gustav hugo malkolm gustavsson: (sjémanshuset 
-kalmar 98) stig sune hjalmar andersson ( ex ragnhildsholm) valfrid 
ulmert (ex ragnhildsholm) tore mattis forsman (sjömanshuset Karlstad 30) 
all swedish stop gresaers kunnapas and volgre donkeyman koppelmar,all 

3 astonians sailor husebo norquegian stop correct name missing 2d cook 
is de smet dutch nationality stop owners agents confirm no passengers 
onboard, POEM 

UD P.M. angående bärgning av Belgia 3.2.41 
I anslutning till tidigare lümnat meddelande rörande bárgningen av Belgi 
har beskickningen i London i telegram till UD inrapporterat att enligt 
meddelande frán Brittiska Amiraliettet försöken att bärga Belgia skulle 
bórja den 1. ‚2 Avsikten vore att om möjligt bogsera fartyget till Harwich 
= sthlm 3.2.41 (Gverldmnas för förtölig kännedom ‘till dir. Rogberg, SKN 
enligt uppdrag N.Setterwall, UD) 
Telegram London till UD 4.2.48 

Belgia folluwing missing presumed killed chief officer per berg lnage- 
drag 2d engineer gosta jansson goteborg fireman erik gottfrid norman 
‘hernosand mess boy karl günnar bertil gustafsson kommandürsgatan 36 

gtbg belgian cook van de smet estonian fireman michael viitong stop 
captains ribs fractured eight men slightly injured stop rest crew all 
well 

Ch.telegram London till UD 4.2.41 kl 18,30 

247 Belgia prospects save vessel nou more promising but salvage people 
unable get her refloated before february gahath when next high tide 

= sw. minister 

Ch.telegram London till UD, ankom 8.2. kl 06 

SKN from Wilson Belgia not expected refloated until after gigth owing 
unfavourable tides zz not been allowed board vessel but ünderstand 
engineroom flooded water in aft hold accomodation amidships completely 
burnt out large hole starboard side amidships zz admiralty salvors wish 
us sign lloyds form salvage agreement half ship and cargo unable conside 


whether worth salving zz advise best course wait and see wheter salvors 
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get vessel into port before siäning agreement = Swedish minister 


Ch.Telegram UD till London 12.2.41 
Undersök möjligheter succesivt hemsända mindre antal sjömän med Mansuria 
och andra fartyg avsedda avgå sverioe . 

UD.13.2.41 För stora risker sända hem 

UD vid sammanträde 13.2.41 i Sthlm konstaterat att det f.n. inte vore till- 
.rädligt med hänsyn till de stora riskerna att sända ett lämpligt passagerar- 
fartyg fran Syerige till England för att hämta hem sjömännen där."Departemente 
(pmmer att noggrant undersöka varje möjlighet att succesivt anordna hem- 
sändning av sjömän som ev, kan erbjuda sig." 


i 
\ 


Telegram London till UD 15.2.41 


( Kompletterande uppgifter om de 6 omkomna: Ie styrman var gift, 2e maskin 
isten ogift, eldare Norman skild med 2 barn, mässpojken ogift, kocBen de 
Smets passnummer DA 94137/62978, utställt i Brüssel 9.2.40. 


UD till SKN 17.2.41 
Meddelat att SE den 14. 2.ibbogserats till Harwich 


London till UD. 28. or 41 telegrem 


Bodies not found and death certificates of British authorities conse- 
quently unobtainable. 


Ch.etelegram London till uD 19, 2. 41 


365 SKN from Wilson. Belgia} seriously damaged consider impossible repair stop 
( prward and amidship accomodation completely burnt out stop all cargo | 
in forehold destroyed by fire stop cargo in after hold damaged by water = 
but about six tons fennelseed in tweende&ks appear undamaged stop mRkx 
(j^ ng warrisk office london wednesday = Swed.Minister 
i UD P.M. om Belgia 20.2.41 R 
Refererat ovanstående telegram . Överlämnas tüll Rosberg för kännedom 

Che telegram London till UD 5.3.41 
(Sammanfattning: ) 120 krigsförlista sjömän, 50 sjuka och arbetslösa sjömän 
70 medborgare avvaktar hemförskaffning i England. De skeppsbrutnas antal 
sedan i januari utökats med 2 hela fartygsbesättningar (Belgia och Rydbo- 
holm) Detta förhällande giver vid handen att de skeppsbrutna sjömännen i 
icke obetydlig omfattning tagit ny hyra efter Belgias fürolyckande.Därest 
så icke skett skulle nämligen antalet skeppsbrutna med utgångspunkt från 
siffran för den 7.1.41 numera vara omkring 210.Vidare bör observeras att 
ett 30-tal sjömän möjligen komma att hemförskaffas via NewYork ((med 
Gullmaren och Stegeholm)) samt c:a 15 st med Mansuria, l 
(( Även c:a 450 strandsatta estniska och lettiska sjömän i England. 1) 
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SEEGEBIET UM ENGLAND UND ENGLISCHE HAFEN EINE HÖLLE. 


Deutsches Nachrichtenbüro,Berlin, 21.3.41: 
Schwedische Seeleute eines handelsschiffes, das aus N.Y. kommend in pe 
einem neutrelan Hafen einlief, äusserten sich über ihre erfahrungen 
auf reisen nach England. Das Seegebiet um England und die Häfen Eng- 
lands seien eine Hölle. Auf die frage, weshalb sie trotzdem seereisen 
nach England migemacht hätten, erklärten sie, sie hätten unter dem 
druck einer persönlichen zwangslage gehandelt. Von den Schweischen 
Schiffen, die im vorigen Sommer gerade im Amerikanischen Häf.en lagen, 
hätten mehrere den finanziellen und wirtschaftlichen drohungen der Eng - 
länder nachgegeben, Die Seeleute selbst hätten keine andere wahl ge- 
habt,als entweder mitzufahren,oder ohne einen Pfennig Geld in Amerika 
an land zu gehen. Bei dem versuche,dies zu tun, seien v&ele von ihnen 
in schwierigkeiten mit den Newyorker Hafenbehörden und der Polizei ge- 
raten. Der grösste teil von den Schiffen,die sichdamals zur. England- 
fahrt entschlossen,sei inzwischen schon gesunken. Vin dehnen, die 
glücklich zurückkehrten,hätten die meisten weitere fahrten nach England 
kategorisch verweigert. Dies besonders deshallr,weil neutrale Schiffs- 
besatzungen in England sehr schlecht behandelt werden. Sie dürften 
niemals an Land und nicht einmal bei Luftangriffen dürften sie schutz 
an Land suchen. Die verhültnisse in den Häfen bei luftangriffem seien 
unbeschreiblich. Es gäbe keinen ausreichenden Flakschutz,keine ge- 
‚nügenden Luftschutzräume und überhaupt sei alles sclecht organisiert. 
Oft hätten sie erlebt, das Deutsche Flugzeuge erschienen bevor die 
warnung gegeben sei. Einer won der Seeleuten erklärte, nach seinen 
beobachtungen sei die moralische wirkung des Luftbombardements auf die 
Schiffsbesatzungen in Englischen Häfen vielleicht noch grösser als 
die von Ubootsnagriffen auf See, da bei diesen die rettungsmöglich- 
keiten für den einzelnen besser seine als bei eineim Luftbombardement, 
das die seeleate auf ihren unbewglich im Hafen liegenden Schiffen 
aushalten Wizen müssen. 


Strandsatta möfftrar ut igen från England 
Brev 10.3.41 till förtroendeman S.Lundgren,Sv.Sjöfolksförbundet,Gtbg 


från herr Tore Lundgren,Kempston,England,som där öppnat avd.kontor för 


Sjöfolksförbundet: " Det var givetvis en stor missräkning att Belgia 

gick bort, men à andra sidan gjorde det att det stoga flertalet beslutade 
sig för att gå ut igen,vilket de vid det här laget också gjort., I Liver- 
pool ,där vi i januari hade de flesta,ha vi redan skickat ut över 60 man. 
Det börjar redan komma därhän att man ibland vill ha mer folk än vi kunna, 


anskaffa. Ochså i Glasgow har de flesta gått ut igen." 
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Ch telegram Kondon till UD 28.5.41 
Üvermaskinist Samuelsson (ex Belgia) styrman Öberg (ex Convallaria) 
avresa idag Hjemlaren USA att därifrån medfölja Stegeholm Syerige. 
Omöjligt ordna transport USA ytterligare skeppsbrutna i tid för 
"Stegeholm. (( Obs. Hemresan med Stegeholm blev inte av)) 


edel 


SKN EVII 317 Assurans 

Belgia var kaskoassurerad i SKN für 1.370.000:- plus intresse 270.000:- 

SKN 10.3.41 utbetalat 1.840.000?- -till rederiet. 

SKN 22.3.41 utbetalat 14625:- für effekter. = | | 
(SKN utbetalat 10.4.41 19.500:- för krigsrisk ‚bunkers,proviant etc 

SKN fått proveny 5.6.42 på 114-917:- (£6820 ) troligen för vraket. 

Belgia saknas på SKN EIII kasko „vol 196. Akten utlånad 2/77 

C) 2 till oläsligt namn och aldrig återställts. 


ac 


MANIFEST 
(Voyage from London 18.1.41 = captain Tillroth ) 

66 lådor kardemumma till grossistfirmor i Sverige. 

417 säckar. karfe för Kooperativa Karte AB Pyramiden i Västeräs, Carl 
Söderberg AB i sthlm m.fl , 

60 säckar fänkål (fe nnel seed) från Bonbay, 3 ve för Pestereon & 
Detthou i Götebong. 

2 lädor hushällsgods, vikt ^ ton, ers effects) bör Werner Wallbora, 
SJ:s biljettexp. Gtbg, tidigare chef für SJ:s eesebyra i London. 
(se förteckning) $ 


C) U.K.Uebster &Coj London t SKN 15.7.41 


Ue were informed that here was about 43 tons coffea in no 2 bower hold 

, about 6 tons fennel seed in No 4 tweendecks and 2 eases of goods in no I 
hold. The cargo in no I hold uas destroyed by fire and the after hold 
was full of water but the fennel seed in the tweendeck appeared to be 
undamaged.Qur cargo surveyors reported that some ‘bags. of coffea and 
fennel seed uere dry, but the only parcel worth considering to land from 
the ureck in the port uhere the ureck uas lying, was 24 ton of fennel 
seed in no 4 tweendecks worth approx. 100 pounds. 
(( Sammanlagt 54 säckar fenkäl efterhand lossats till en skuta längsides, 
vilket rapporterades till SKN 12.4.41. Detta parti säldes för 1500:- kr 
i England och gav SKN en proveny pa de 2800:- de betalat till Petterson 
& Betthou für fenkälspartiet) 

Giv. proviant mm für resan 

Ångf AB Götha inför Sverigeresah inköpt proviant för 3041:43 samt 2 stål- 
hjälmar , 50 ficklampor, 56 pund såpa o 12 handdukar för 189:79 och intagit 
pannvatten & FW för kr 86:59 -xxmUOedkkoXxxxkxx 3517: 81 
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Största proviakkostnaden gällde 400 lbs kaffe 423:75, 1 fast salt flask 
för 146:20, 1 fat salt kött 146:20, 182 lbs biff 134:97, 11 säckar potati 
111:88, 84 lådor corned beef 372:90, 100 lådor konserverad frukt 110:18, 
80 lbs cacao 101:70. 

Rederiets generalräkning till SKN für dess "vissa kostnader" i samband 
med resan ‚inkl krigsrisk till besättningen, slutade på 20103:60. 

SKN ersatte 19500:- invändande att det inte var Statens sak att ersätta 


stälhjälmar, såpa, handdukar och pannaatten. 


.. Uerner Wallborgs Bohag 


Förstört av eld i 2 lárar i rum No I 


Für salong & matsal 


Soffag bord, 3 fåtöljer, 3 stolar , 1 kokskäp 1278:- 
1 rükbord med uppsats i,konstsmide 12032 
3 rökpior u | | 15:- 
1 cigarettändare i guldmetall ZB: 
1 takarmatur mE | "^ 128:- 
1 bordslampa i-sil ver e 90:- 
2 st tváarmade tenn]jusstakar 60:- 
1 oljemälning ‚Forseth . 300: - 
1 oljemälning,Sandström | 200:- 
1 oljemålning, Olsson | 125:- 
1 oljemälning ‚obekant 150: - 
1 oljemälning Jalner 150: -= 
1 oljemälning, obekant Ei 
1 orientalisk matta 360:- 
1 brasmatta i färskinn 60:- 
1 kolbax av koppar med tillbehör 20:- 
Div. prydnadssaker i porslin 75: - 
lan i keramik E 30:- 
KA i silver | 25:- 
div fotografier i ramar 30: — 
5 prydnadskuddar 100:- 
Gardiner 60: - 
1 grammofon i mahogny med skivor 225: 


Matsalsmöbel i sjüdrámkt ek ink] sideboard & buff@ 1500:. 


radiobord av ek 50:- 
Radio Aga de Luxe . 250:- 
2 Japanska lackbrickor 20: - 
1 kopparbricka 25:- 
1 mjuk matsalsmatta 500:- 


Forts 
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(€) 
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E.Wallborgs bohag forts 


1 takarmatur till matsalen 

2 antika tennljusstakar 

2 antika malmljusstakar 

Div vaser & skålar i kristall 
div karaffer o.dyl i kristall 
Bordsilver mm ,gammalt och nytt 
silvervas 

kaffeserviser i porslin 

the serviser i pporslin 


matservis i porslin 


fruktservis i porslin 
Kak - och konfektskålar 
Dukar,servietter, linne 
2 dukar,Teneriffa 


2 lysdukar,handbroderade 


Jul-& päskporslin samt dekorationer 


2 lufter handgjorda gardiner 


Draperier 


7 antika tallrikar, väggdekoration 


150:- 
20:- 
20:- 
150:- 
250:- 
9800: - 
110:- 
75:- 
B0:- 
125:- 
25:- 
50:- 
300: - 
150:- 
120:- 
25:- 
150:- 
(EI 
70:- 


FOr bäddrum i bjork 


sidentäcken, 2 madrasser 
kuddar, 2 filtar.sidenöverkast 
sängmattor, 1 linoleummatta 
bord 


— (4 N PN = 


Toalettuppsats i silver och kristall 


i 
Div silversaker 
1 akvarell, porträtt, i ram 
1 tak- & 1 bäddarmatur 


1 SingerbSymaskin 


5 För bäddrum i valnót. 


KRISE 
290: - 
120: = 
25:- 
75:- 
75:- 
30:- 
70:- 
300:- 


1 duschatell, 1 klädskäp, 2 byräar, 1 toalettstol 


Madrass,kuddar och polar 
Bäddöverkast, 3 filtar, täcke 

1 Axminstermatta _ 

1 takarmatur, 1 bäddarmatur 
Gardiner 

1 bokhylla i mahogny 

2 ljusstakar, 1 nipperask i tenn 
div prydnadssaker i porslin 


Div smänipper & silverbäggre 


150:- 
120:- 
110:- 
55:- 
25:- 
75:- 
30:- 
35:- 
25:- 
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toalettbyrä, 1 skäp, 2 sängar,2 nattbord,1 klädskäpp, 2 stolar 1400:- 


1200: - 


0 


e 


O 
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=E.Wallborgs bohag forts 


tennisracket med press & bollar 
docka med dockvagn 


stolar 


=- N Aa oa 


akvarell, Forseth- 
Fotografier i ramar 

1 toalettuppsats i glas 
Leksaker 


För bäddrum i furu 


Säng, soffa, byrä, stol 
1 väggspegel B 
1 bordsspegel 
1 takarmatur & 1 bordslampa 
Sängkläder, filtar, gardiner 
Prydnadssaker 8 
Nedre hallen 
1 klädskåp i ek 
1 spegel 
Linoleummatta | 
3 etsaningar i ramar 
Mjuk matta, gängmatta ` 
1 takarmatur f 
1 mjuk trappmatta l 
Övre hallen ` 
1 Japansk lackmöbel (bord, 2 karmstolar) 
Mjuk matta & linoleummatta 
1 oljemålning 
2 etsningar i ramar 
1 takaramtur 
Gardiner 


A 
Badrummet 
EE 


1 spegel, 3 badkappor, div saker 
Köket 

1 bord, 2 stolar, 1 skäp 

Köksservis i porslin & glas 


Kokkärl, verktyg, strykjärn med bord 
Trädgärdsmöbler 


15:- 

30:- 
15:- 
40:- 
35:- 
ET 
25:- 


65: e 
SIE 
105:- 


19 


Bord, 4 stolar (korg - och däcks) , 1 soltak 130:- 
Hängmatta, gräsklippningsmaskin + 45:6 
Pinpongbord, verktyg 45:- 


forts 
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E.Wallborgs bohag ‚Forts 


Diverse 

1 emaljerad antracitkamin 50: = 

1 elektrisk kamin 40:- 

2 attaché-vaskor: 25:- 

1 dammsugare SC 150: — 

2 kameror x 753 — 

1 herrur, 1 herrarmbandsur, 1 väckarklocka  80;- 
3 herrkostymer 300:- 

(3 Hög hatt,cabeau claque, div hattar 35:- (^ 
Klänningar, dräkter, damkläder 250:- i 
Damunderkläder, damväskör,damhattar .180:- 

O 1 Ne sees inns . ` 75:- r 
1 spansk schal i siden i 30: = ` 
Morgonrock eg BEL 
div skor, herr -& dam 125:- 

Sünglinne . 400:- 


e Totalt 17053:- 
Listorna skrivna i Göteborg av Wallborg själv , odaterade, i blyeets. 
SKN betalat 18000:- den 22.4.41 


Egna noteringar 


Belgia på väg till Sunderland för utrustning. 
G Belgia var på sin olycksresa på väg till Sunderland för ombyggnad av hytt- 
..'S{nganedningen, sedan hon fürhyrts av Statsverket från Ministry of Shipp- 
ing i Lyndon für en resa till Sverige med 250 huvudsakligen svenska 
. sjömän som sedan april 1940 varit fast i England utan möjlighet att ta 
C) sig hem. De flesta krigsförlista, man även manga s jukavmünstrade, uD ; 
bekräftat 20.1.41 att Belgia hyrts av UD:s Byrå för arvs- & ersättnings- 
ärenden für BBmtrasnport på egen risk av dessa sjömän samt ett antal 
andra strandsatta el&er utbombade /sjuka svenskar. För denna gruppskak- 
uering måste fartyget i Sunderkand utrustas och inredas, samt även inta 
last till Sverige. Tyskland beviljat fri lejd för resan från Färöarna 
men inte lämnat några garantier för resor-i Engelska kustfarvatten, - 
Det attackerande bombplanet fällde 2 st 250 kg och 2 500kg -bomber mot 
Belgia, och det är ett under att någon överlevde midskepps. Två bomber 
exploderade intill fartygssidan, 2 slog igenom båtdäck varav en gick ner 
till huvuddäck innan den exploderade. Brinnade drev fartyget senare på en 
sandbank nära Walton pir medan 20 överlevande i 2 illa åtgångna livbåtar 
bärgades av en jagare 30 minuter efter anfallet. De fick medfölja till 
Rosyth i Scotland eftersom jagaren inte kunde avbr¢ta sin eskarttjànst. 


® 


Q 
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9 skadade fürdes till sjukhus i Rosyth, bland dem befh som brutit flera 
revben. De övriga sändes omgäende till London. Bombningen av Belgia 
iakttogs fràn ss Gunda (se 19.6.41) vars utkik 18-ärige Sture Mattson 
tidigare torpederats pa Hedrun och Gunborg. Mattson kom hem till Sverig 
igen i oktober 1941. = Den 20.4.42 blev kapten Tillroth minsprängd pa 
ss Arete. - Ombord pà Belgia fanns 2 man som varit med om Janus torpe- 
dering den 20.10.40 ( Matros Helge Sigfrid Andersson och lättmatros 
Johannes Dahlström).- Efter Belgias förlisning kunde under .läng tid 

i praktiken ingenting göras för att hjälpa sjöfolket i England hem. 
Nagra man kom i April 41 via Tromsö hem med ss Mansuria. En och anna 
började komma med lejdfartyg.Manga av sjömännen i England föredrog att 
ta ny hyra, men manga ville inte riskera livet utan tog hellee bomb- 


raiderna och konsulatsunderstödet. De uübgjorde ett ständigt bekymmer 


für UD. Först i slutet av 1942 kunde man i störreutsträckning börja 


ta hem sjömännen med kurirflygplan. 


Ugonblicksbild fran 26.1.41 


Ensam kvar ombord pà den brinnande Belgia ropade kaptenTillroth till 
den närmaste livbåten att komma tillbaka“ 2 man började ro tillbaka 
men 2 rodde at motsatt hall "für att komma undan suget". Bada bätarna 
läckte frän splitterskador och blev snabbt halt vattenfyllda. 

| Belgia sänkt 25.9.42 som Empire Bell 
Efter omfattande reparation i Tyne förvärvades Belgia i augusti 1941 
av Ministry of War Transport som "Empire Bell" pa 1741 brton, 
Den 25.9.42 pà resa Tyne & Loch Eve till Reykjavik med last av 1832 to 
kol torpederades hon på lat N 62 18'- U 15 30'och sjönk på 44 minuter. 
10 av de 37 ombv dödades. (8 man var kanonbetjäning). Ubäten var 
U-442 c:a 90 miles SO Cape rKötlutangi pa Island. \ 
Komb, last- och passagerarängare pà 2076 brton byggd 1930 vid Üresunds 
varvet i Landskrona av stål . L.87,3 B. 12,2 Tillhörig Anf.AB Götha 


(Frans Sternhagen) i Göteborg. Belgia alternerade med Burgundia på red: 


x 


eriets Antwerpenlinje främ till krigsutbrottet sept 39 och gouetrades 
av alla PArisresenärer som en billig och bekväm resväg till Frankrike. 
Sjösatt 11.1.30 ,d8pf av konsulinnan Sternhagen. Då hon några dagar se 
are dockades rasade en ställning vid akterskeppet och en 19-ärig varvs 
arbetare dödades, Provtur i regn,och blast den 7.5.30. Shelterdäckad 
med 2 tonnageöppningar till ett helt inbyggt mellandäck. Djupg . pa 
2460 ton last 18°7°% 1786-tons crossbunker für om eldrummet. Welin- 
dävertar. Alla 4 luckorna 18'breda, lucka I 26'i längd, lucka 2 och 4 
längd 23°10°% lucka 3 19'6''1àng. Ett stort förrum och ett stort akter 


rum 
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rum, 7 st S-tons, en 10-tons bom. 8 Ängwinschar, Maskinkappen reducersd 
till en rund trumma, inte större än att man kunde ta igenom en lägtrycks- 
kanna. Pannkappen reducerad till ett 4-kantigt schakt omkring inre skor- 
stenen, allt für att få rymd i passagerarinredüäggen. Alla rörledningar i 
passageraravdelningen dragna melhaa hyttdäcket och ett 277° därunder in- 
byggt extradäck, lätt åtkomliga för reparationer. Ett mindre kylrum pa 
akterkant av poophuset med 2 dörrar utåt däck. Manskapsinredning i poopen. 
Belgias förste befh Yngve Rydeberg, far till skådespelaren Georg Rydeberg, 
kom ombord 13.4.5350, man var 13 vid bordet under invigningslunchen, vid 
arovturen gjorde Belgia 13 istf 11 knop, hon avgick på sin första resa 
“gill Antwerpen den 13.5.30, på däck fanns 13 ventilatorer och på bätdäck 
15 fönster men hytt nr 15 saknades ombord., 13+13= 26 och Belgia sänktes 
den 26.1.41 Kapten Rydeberg avled 1934 vid 54 ärs ålder och befh fram till 
( Januari 1940 var sedan Gustaf Backlund som 17.1.40 avlöstes av kapten | d 
Tillroth. -Belgia hade hytter för 42 passagerare, En genomgående entré- 
hall midskepps pä shelterdäck, panelad i mahogny med beigefärgat tak. 
Därifrän ledde trappor med spegelglaspartier ner till Ia klass-hytterna 
och upp till bàtdack med lyxhytterna och befh svit. På entrehallens 
akterkant en stor Ia klass matsalong med spegelklädda mattgräna skott, 
beige tak, heltäckande rosa matta,mahognymöbler med svagt mönstrad velour- 
klädsel pch 40 sittplatser vid runda bord. Akter om matsalongen låg kók,stort 
pentry, officersmäss, stort proviamtkylrum och ett proviantförräd. Pä 
fürkant av. entréhalen låg „åtskilda av en glasvägg, rök- och konversations- 
salongerna med 11 stora fönster, ljusgrå lackerad halvpanel, beige tak, 
4pingl@kladda soffor och fåtöljer och mattor i tegelfürg och grünt. De 2 
lyxsviterna pa bätdäck hallna i beige med textilier i rosa och violett, 
Orreforsarmatur, badrum och privat bagagerum. Till detta kom ett stort 
( Jerandacafé och rymligt promenaddäck. Alla passagerarhytter under däck var 
stora och ljusa med mahognymöbler, vita skott, mjuka mattor och epingl®- 
klädda sittmöbler. Ljusgrä, ljuddämpande mattor i korridorerna, -Under 
backen en 3e Klass passageraravdelning med 2 S-manshytter, mass, tvättrum, 
bagagerum och 2 st uc:n. Hela den fasta och komftabla inredningen av varvets 
tillverkning, - 21.2.38 en lätt kajkollision i Antwerpen. den 1.2.37 kom 
Belgia till Gtbg fran Antwerpen med en hel del ovanbordsskador efter en 
svar resa fran Antwerpen i en av de värsta orkaneran i modern tid pa Nord- 
sjön. Den 9.4.40 fast i Rouen (se sid 5). (se sid 20) 


UD HP8O0c 3514 ER 
Tyska_och Engelska fakta om bombningen av Belgia 


Londonbeskickningen 29.8.52 till arkivarie Äke Kromnow,UD, översänt ave 


skrift av skrivelse 16.8.52 fran mr Passant i Foreign Office med kopior av 


Q 


O 


UDHP80c 3514 23 


BELGIA 26.1.41 


Admiraltys konvojrapport för Belgia ävensom Luftwaffes rapport 26.1.41. 


" According to British Admiralty records the Swedish ss Belgia was dama 
ged by air attack 28.1.41 near the Sunk lightvessel off Harwich in 
convoy FN 392. Survivors were taken to Rosyths, the ship itself was 
beached near Walton pier and eventaályy arriveda at Harwich 14.2.41 
British Admiralty report records further state as follous: 
" Convoy FN 392 sailed from Southend at 10.30 a.m 28.1.41. It consisted 
of 26 ships, of which 2 were Swedish (Belgia & Gunda), 2 dutch (Sanden- 
burg & Texelstrom) and one noruegian (Kongshavn).In addition 4 British 
tugs saildd from Southend to Harwich. Escort was provided by HMS West- 
minster, Cotswold and Puffin. " 
The German version of this attack is contained in the dailt report of 
the Luftwaffe operational HQ for 26.1.41: | 

" At 17.21 a convoy consisting of 40 to 50 medium and small ships 
was attacked from the air ina position 10 km norteast of Orfordness xm 
One bomber approached a merchantship of 4-5000 tons from a height of 
60 meters,dropping two 500. kg and two 250 kg bombs. Two of the bombs, 
hit the middle of the ship causing a violent explosion,presumably due 
to the boilers bursting." 
I am informed by Admiralty that although the German record does not 
specify that the ship attacked was the Belgia, it seems avident that kh 
this was the case,for no other hits are claimed on ships in that vi- 
cinity on that day. I have the honour to add,that a search of the 
German foreign monistry archives has revealed nothing relating to the 
sinking of the Belgia, but only the corrspondence arising out of the 
Swedish request to the Geramn government for a free passage for the 
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(for mr Churchill) 
E,.J.Passant. 
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ANLÖPT DONEGAL BAY,LACK EFTER NATTLIG KOLLISION I GIBRALTARKONVDT« 


‘Rapport 


Avgick Gibräätar fre 17. 1.41 destinerad till Garston via Belfast med last 
av 1120 ton järnmalm och ausbsachur Douce F 14^ 9"- A WEE ombv. 
Fre 31«1 k1 08430 kolliderat i Konus c:a 200’W Irland med ett okänt. farty: 
i konvojen som var lastat och gick jämsides.NO vind Se sjö, mulen luft, sik: 
1°. Befh och 1e styrman pa bryggan. Utkik på toppbryggan.Selene före koll- 
isionen tänt BB lanterna och avgivit en kort ljudstöt i ångvisslan « Det 
andra fartyget utan ljus, inte avgivit någon signal men hissat markering 
för manöverodugligt fartyg + Selene fått stora skador midskepps BB ovan VL 
samt läckage i 2ans rum under VL och i kolboxen e 

| Bangor Bay 8.2.41 

Gösta Plomgren 


Befh 
Jag hade varit uppe pà 2e styrmans vakt och när 1e styrman l8ste av gick 


jag in i hytten intill karthytten. ‘le styrman kallade mig ‚ty det andra far- 
tyget om BB girade STB och kom närmare oss.Jag kom ut pà bryggan med det- 
samma och gav order om hart 8fBrndder och högsta möjliga fart för att und- 


wika kollision, men 1e styrman hade redan något tidigare givit samma order 


och även avgivit STB-signal i ångvisslan.Kollisionen var i allafall ound- 
viklig,Sekunderna före kollisionen tände det andra fartyget 2 röda ljus 
men inga sidoljus-Vid sammanstötningen skadades bl.a BB livbät.Order gavs 
om att stoppa maskin,pejla tankar och rännstenar och klargöra STB livbåt. ` 
Det visade sig att fartyget läckte varför länspumparna sattes igång Alle 


man sattes sedan i arbete med att försöka täta de värsta hålen medan kon- 


"vojen fortsatte «Kl 12,10 fortsattes resan in mot Irländska kusten för 


att få lä och kunna utföra provisorikka tätningar Länspumparna kunde hålla 
någorlunda läns, -— Under söndagen 2.2 kom 1e maskinisten uppopa bryggan och 
varskodde att maskin krånglade och att det var svårt att hålla läns sedan 
tätningarna delvis slagits upp av brottsjöarna. Jag satte då kursen mot 
närmaste säkra .ankarplats.- Kl 13.40 ankrat i Donegal Bay och fortsatte 
resan kl 19.35 då tätningar och maskin var klara. 


Mån 3-2 &el88t358ill kontrollfartyget i Belfast Lough och fått order att gå 


in till Bangor Bay och ankra. 4.2 kl 01.20 ankrat i Bangor Bay, 
Journalutdrag 


Fre 31.1 omkring kl 06.30 kolliderat med ett okänt engelskt fartyg « Selene 


befann sig ca 4 kbl fran närmaste fartyg i konvojen om BB, styrande O4N, 
Helt plötsligt observerades @et andra fartyget komma STB hàn med god fart 


se 
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Befh varskoddes omedelbart och denne gav order om härt STB roder och högsta 
möjliga fart «1e styrman Jacob Siig, som hade vakten, hade redan givit 

samma order och även givit ST8-signal i ängvisslan och Selene befann sig 
under STB-gir Avstándet var emellertid för kort/och ca 5 famnar frän Sel- 
ene tände det andra fartyget2 röda ljus,men kollisionen var redan da ound- 
viklig och det andra fartyget träffade Seelene midskepps flera gånger( BB). 
Betydande skador uppstéd ‚bl a krossades BB utsvängda livbåt + Rundpejling 
visade svårt läckage i rum 2 och kolboxen.Stora läckor över VL midskepps i 
maskinisternas badrum och i mellndäcks bunker och i rum 2 läckte det från 
(yända nitar under VL.Länspumparna sattes omedelbart igång och besättningen 


sattes i arbete med att täta läckorna provisoriskt - STB båt klargjordes, :. 
Lör 1-2 Styrt kurser efter befh order Länspumparna arbeta oavbrutet 


4) 2.2: 108 det vissde sig oméjligt att hålla läns på grund av att tät- ( 
ningarna öppnats av brottsjöar och dà matarpumpen och högtryckens exe 
excenterskivor i maskin arbetade däligt, satte kapten kursen mot närmaste 
säkra ankarplats,.Donegal Bay. K1.13.40 ankrat där med STN + 90 famnar 
Alle man satts i arbete med att tata läckor samt reparera i maskin» 

oo Kl 19.30 allt klart 19.35 hivat upp och fortsatt mot. Belfast. 

Mån 3-2 kl 23.30 anlänt till Belfast och erhöll order fran kontrollmxmsikmg- 
keken fartyget att ankra i Bangor Bay och invänta order. 

Tis 4*2 01.20 ankrat i Bangor Bay, STB + 45 famnar,Fartyget under e.m in- 
spekaterats av "Uhiping"-myndigheterna som beordrat fartyget till deras 
kaj i och för whiping igen.Tillkallat Lloyds surveyor fran Belfast och en 

essen därifrän, mr Balfour, har besiktigat skadorna samt beord- S 

rat fartyget att gä in till Belfast för temporary repairs dästädes om i 
lasten ej skulle lossas i den hamnen.H@ta dagen rått tät tjocka Tidvis 


(Jvsivit Signaler för fartyg till ankars. 
Bangor Bay-5.2.41 


l Befh 
Maskindagboken 
Fre 31.1 ki 02 3e maskinisten rapporterat till maskinchefen att 2e maskin- 

isten är sjuk och oförmögen att ta sin vakt varför maskinchefen tagit 
vakten kl 08.Huvudmaskinen arbetat korrekt och med samma fart till kl 
06-25 dà signal gavs fran bryggan om Högsharfart vilken order tenast 
verskställdes.C:a 5 minuter därpå kändes flera hårda stötar i 88-sidan 
och maskin stoppades på order från bryggan 06.30.Jag märkte genast att 
vatten börjat strömma ner i maskinrännstenen från badrummet och topp- 
bunkern och jag startade genast ballastpumpen men fann genast att det 
inte gick att hålla rännstenarna läns, utan vattnet steg sakta. Jag startade 


då matarpumpen och märkte genast att jag kunde hålla rännstenarna till- 
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räckligt torra.Fátt order frän bryggan att lànspumpa STB rännsten i rum 2 
där det pejlats 26° vatten » Jag fortsatte att växelvis länspumpa last - & 
maskinrumsrännstenarna hela tiden och kunde hälla undan vattnet« - Kl 12.10 
order fran befh om halv fart som verkstülldes.Sà fort maskin startats an- 
vände jag huvudmaskinens rännstenspump och ballastpumpen för att länsa frän 
rännstenarna i rum 2 och maskin «Pumparna igang oavbrutet. Alle man ombord, 
utom 2e maskinisten, i arbete med att rädda fartyget, 

Lor 1. 2 Under natten varskodde jag befh att hógtryckscylinderns framátex- 
center och huvudmaskinens matarpump till pannorna inte arbetade bra och 
att sjövatten rinner fran toppbunkern BB ner över BB ángpanna och förstör 
dess isolering.Hela tiden mycket gatten som rinner fran badrummet ner i 
huvudmaskinens lägtrycks connecting rod top end bearing samt connecting 
rod bottom end bearing och No 6 frame bearing .Befh beflsutat gà till när- 
maste säkra ankarplats. Kl 13.40 stoppat maskin, ankrat i Donegal Bay. 

A All hands i arbete med maskinreparationerna,Kl 19.30 meddelat befh att 
maskinen är klar, kl 19,37 order om full fartá.Allt fungerat bra. Tagit 
sparewater från sjön in i pannorna « Ballastpumpen arbetat 18 timmar 


med att länsa från maskin och förrummets rännstenar» 


Tis 4.2 01.08 väl i maskin, ångan stängts av till huvudmaskinen, fartyget 


panna 1 och A BB:s fire box läcker . 


O 


till ankars i Bangor Bay. 3e maskinisten meddelat. maskinchefen att 


Bangor Bay 5.2.41 
A Ojasoo 
1e maskinist 


Creu List (Bndast 2 svenskar ombord) 
ilui OAT AM IP 


Befh Gösta Plomgren, Stockholm, 7.7.09 (19.8.40 i London) 

1e styrman Jacob Siig, Pärnu, Estland, 2-1.05 (1.11.40 L-pool) 

2e styrman Alexander Laason, Kuuresaari, Estland, 31.1.92 

1e maskinist Arnold 0jasoo, Viljandimal, Estland} 28.5.09 (1:11.40) 
2e maskinist Herman Rose, Tallinn, 20.1.88 

je maskinist Ferdinand Kitter, Haaslava, Estland, 5.12. 09 
Föreständerska Mare Kuusler, Tallinn, 97,10 

Kocka Hermine Silberberg, Emmaste, Estland, 19.1.09 

matros Aleksei Samul, Palmse, Estland, 24.2409 (1,11 ,40) 

Matros Peter Veinmann, Tallinn, Estland, 4,519 

Matros Arnold Üvnapuu, Püssi, Estland, 26.2 ,19 

Lättmatros John Torsten Petterson, Västra Alstad, 28.7.19 (6.1.41 Lisbon) 
Lättmatros Andrei Rand, Laimjala, Estland, 31-5 .16 

Jungman Helmuth Rässa, Tallinn, Estalnd, 1875-24 

Eldare Arnold Köll, Pärnu, Estland, 9.12.00 
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Creu list forts 
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Eldare August Lillimägi, Tartumaa, Estland, 9.5.09 
Eldare Rudolf Avilo, Tallinn, 4.4 14 
Lämpare Leo Filin, Pärnu, Estalnd, 26.12.09 
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Sjöförklaring på vicekonsulatet i Belfast 12.2.41 kl 15 

Konsul Arthur Ulick Burke. 

Bisittare: befh pà Kronprinseessan Margareta, Erik Axel Holmström, och 

T EEN Torger Humlavik, ex norska ms Ringhorn. | 

Captain Johannes Velsi tolk für fe styrman, chiefen och utkiken« 

Befh Plomgren:( Berättat detsamma som i sin rapport) Pa frágor svarat: 
Det var mycket mörkt, molnigt, ingen mane, vind NO 5, och man kunde ur- 
soda fartygen som skuggor i mörkret.Kollisionen inträffade ungefär 06-30 
den 31. 1c:a 210 miles off West Ireland. Vi styrde kompasskurs O4N. l 
Selene gick först i klonn nr 7 , med andra kolonner på båda sidor pa 
c:a 5 kbl avstánd.Konvajfarten var 74 knop. Jag hörde en signal i áng-- 
visslans och samtidigt kom 1e styrman in och sade att ett fartyg om BB 
kom emot oss. När jag kom ut på bryggan hade 1e styrman redan beordrat 
hart STB roder och högsta fart och givit STB-signal i ängvisslan. Jag gav 
samma order utan att veta att de redaan beordrats. Vi hade ochså tänt var 
BB-lanterna.Det andra fartyget visade omedelbart fire sammanstütningen 
2 röda ljus,visande att hon inte var under kontroll,men det var alldeles 
für sent «Hon hade inga lanternor tända . Vi ökade omedelbart före koll- 
laser värt varvtal pä maskin till 55/60 varv och började gira STB men 
vi rammades om BB flera gånger och BB bat förstördes. Efteråt sökte vi ! 
kommunicera med morselampa men jag är inte säker på att det andra far- 
(Det förstod vara signaler für svaret kunde inte tydas . Det andra far- 
tyget stannade i närheten ganska längt borta till dess vi fortsatte, 
men jag kunde inte urskilja hennes hamn - (Make out her name) Pejlat 
26” vatten i rum 2 om BB och satt alle man att täta läckonna med trä- 
kilar,talg,presenningar och trüvirke. 


Maeron raae sinet vetri REMITTERA en A e rre 


var mörkt, molnigt, ingen mane, vind NO 5 Beaufort, NO sjö med rullning. 
Kunde urskilja andra fartyg som mörkare silhuetter i natten på c:a A 
miles avstånd . Kompasskursen var KÉ? t Medan jag gick upp och ner pa 
bryggan observerade jag plötsligt omkring 08.25 att fartyget pa var 
BB-sida kommit närmare oss i bäring NtW .Jag kollade var egen kurs och 
fannn att vi höll kurs O4N Det andra fartyget kom STB och närmade sig 
alltmer«Jag tände sidoljusen och såg att BB lanterna brann,beororade 


sedan hart STB roder och gav STB-signal i ängvisslan samt slog högsta 
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fart till maskin , varskodde sedan befh som genast kom ut och gav samma 
order jag redan givit. Jag såg inte det andra fartyget företa sig någonting 
för att undvika kollision och kort därpå töenade det flera gånger mot vår 
BB-sida . Först därefter såg jag 2 röda ljus som hissats i förriggen pa 
det andra fartyget,indikerande att hon var manöveroduglig. 
Chiefen 0jasoo: Tagit vakten i maskin kl 02 Hörde c:a 06,28 erkort stöt 
i ängvisslan och ungefär samtidigt kom signal från bryggan om högsta fart. 
Jag ökade benast farten med 5 varv.Kort därpå kändes en stark stöt i var 
BB-sida,följd av flera andra stötar och det kom signal från bryggan att 
stoppa maskin,vilket jag gjorde. Jag såg vatten strömma ner i maskin längs 
O BB-sidan och senare även fran BB kolbox i mellandäck«Jagfick order att 
länsa rännstenarna : 
Matros Samul: Utkik sedan 05°20 på toppbryggan »Observerade det andra far- 
() tyget om BB. Ibland var hon något akter om tvärs, ibland något für om 
| tvärs, alltid på samma avstånd som fartyget om STB.Då jag observerade att 
hon närmade sig varskodde jag 1e styrman. Efter enstund hörde jag styrman 
ropa "Hard STB wheel" och strax efter blåste vi en kort signal i visslan- 
Jag kunde ej se några ljus på det andra fartyget:«Dà hon var c:a 5 fathoms 
från oss såg jag 2 vertikala röda ljus tändas på henne men inga sidol jus 
Omedelbart därpå kolliderade hon med oss och jag lämnade styrhyttstaket: 
Det andra fartyget kunde bara urskiljas som en skugga i mörkret» 


Lättmatros Pettersson: Till BRE efter 05-20, Omkring 06.25 ropade 1e styr- 
man till mig utifrån bryggans STB-sida :" What is your course on the com- 
= pass Y och jag svarade "Exact 04N". Styrman sprang dà till kompassen och 
O) tittade själv Sedan sprang han till BB-sidan och ropade darifran: "Hart STE 
vilket genast utfördes. Jag hörde en kort stöt i ängvisslan.Styrman ropat 
på befh som kom ut genast och gav samma order som syyrman redan givit: 
C2 Befh ropade:" Look out! We are colliding!" samtidigt som Selene började 
gira STB.I samma ögonblick kändes en mycket hard stöt följd av flera 
andra stötar om BB där det andra fartyget gled förbi med dunder och brak. 
Jag stod inne i styrhytten och kunde bara se rakt framát genom ett litet 
hál i splitterskyddet: 


KK memorial 21.441 Ej für publicering 


(Sjöförklaring inkom till KK 29-3.41) Det okända fartyg som kolliderade 
med Selene har av allt att döma fátt sin styrledning tillfälligtvis satt 
ur funktion eller pä annat satt blivit manöverodugligt.Detta visar med 
önskvärd tydlighet den omständigheten att man ombord på fartyget lät 
tända 2 ljus med rött sken, det ena rätt över det andra, på samma höjd 


som förtoppslanternan och synliga runt hela horisonten, En sådan signal 
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gives endast dà fartyg av någon ahledning är manöverodugligt,och 
visas då i så god tid att ett i närheten varande fartyg genast kan 
avvärja en hotande ombordläggning.« Ex officio: 
Bo Bergström 
Egna noteringar 
HISTORIK 

Lastangare pa 1366 brton byggd 1884 vid Wm Pickersgill & Sons i Sunderland 
av stäl,( Ex Helios,Edvard, Barbro, Bolero,Barbro,E£lorrio).L 72,2 B 10,9 
Tillhörig skeppsredare Isidor Fagraeus i Stockholm. Ängaren äterinfördes 
Cn Beiios till Sverige från Estland 1940 samtidigt som ss Daphne (Eos) Ü 
som blev torpederad i dec A, Bom Selene insatt i Engelsk tidsbefraktning 
juni 40 för Ministry of Shipping. -Byggdes som Elorrio 1894 för Richard U. 
(Ones & Co i London, överfördes 1906 på Elorrio SS Co i Newport och såldes E 
febr 1913 till Bloms Red AB i Norrköping för bolagets reguljära linje 
mellan Norrköping och Grangemouth och fick dà namnet Barbro. Efter några 
ägarebyten säldes ss Edvard i maj 1935 av Limhamns red AB till L.ü.EEro 
(Karl Mitt) i Tallinn, Estdand 35/56 av fartyget ägdes dock av Isidor 
Fagraeus i Stockholm, Estäänds generalkonsul i Stockholm. -Welldäckad med 
2 för- & 2 akterluckor,2 master, häckakter, 700 ihkr maskin,skans i backen 
Befh salong och sovhytt längst akterut e - Den 29.9,41 kolliderade Selene 
i konvoj i Humbermynningen vid flyganfall med ett holländsk fartyg ( Se 
29 9 41) - Utan att råka ut för några allvarliga krigshändelser gick hon 
hela kriget i engelsk kustfart Den 25.12.44 i Barry Dock,Cardiff, utbröt 
© våldsam brand i pentryt och mässen midskepps,tydligen sedan en foto- 
genlampa antänt en spritdaejeanne Det tog flodspruta och brandkär flera 
timmar att &là&Gka ochreparatinen tog 2 månader, - Selene gick hela 1945 
^.timecharter mellan Preston och Bordeaux och kom efter 5 ars bortovaro 
till Sverige igen den 30.1.4656 efger att ha lossat en kollast fran Blyth 

i Küpenhamn« Selene kom dä till Lindholmens varv i Göteborg für klassning 
och lämnade varvet först 5.8.46 dà hon gick till Nyhamn för att lasta pa 
Kings Lynn. - I april 1945 ändrades hemorten till Järna men återgick 
till Stockholm den 1+1.52+ -Natten till sön 27.11. 48 på resa Piteå-Ystad 
med trälast i fint väder försvann 25-årige kocken Gunnar Magnusson Han 
sågs sist kl 22 och saknades kl 06 — I juli-aug 1950 ver Selene i samband 
med en längre tids uppläggning vid Ekensbergs varvi Sthlm uthyrd till ett 
filbolag för inspelning av några kidnappningsscener i filmen" Det händer 
inte här", Ångaren kunde i filmen ses ligga i Hammarbyhamnen med det 
folkdemokratiska namnet " Mrofnimok Gadyn" (läses baklänges) .- På resa 
Norrköping -NeuCastle med last av 590 stds pitprops var Selene 31 .1-53 


nära att förlisa i orkan på 34 sek ms i Nordsjön men kunde med förlust av 


O 
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1/3edel av däckslasten medan Aspö i samma orkan försvann med man och allt 
Selene kom natten till den 2:2 in på Grimsby redd med svar slagsida och 
sönderslagen brygga och en mängd skador och vattenfyllda hytter. Befh var 
Christer Phal&n.- I april 53 såldes ångaren för 200.000 kr till C:ia Navie 
Minores SA i Panama och gick i ytterligare 6 månader som Heros i Nord-och 
Üstersj8fart.innan hon 1 Febr 54 hamtades i Stgekholm av brittiskà högsjö- 
bogseraren "Superman" och bogserades iväg till nedskrotning vid Tyne dit 
hon kom 12. 2.54 -(Såld till British Iron & Steel Corp i London). 


O 
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El ; Noll ei A3 Za Gebr DD fro, : Í PO Br Ss cq 
ATTA FARTYG SÄNKTA AV CONDORPLAN OCH UBÅTER I DISAS KONVOJ HG 53 


& j H : „Journalutgrag 3 I men i A ; i 


Tors:6.2.4f. kl 15.50 avgått i komvoj fran Gibraltpy degtinerad, till Glasgo!: 


Kom närmast. från. Melilla i Marocko. fn joa | få 


Sön 9.2 kl 14.50 anfölls; konvojenjav; 5-16 Era; av vilka ett tva 


gånger, anföll Disa, Marjesgàng fälldes 2;,bember vilka dock missade och 
exploderade i vattnet. Samtidigt besköts fartyget med gorvkalibriga maski 
gevär. Vid undersükning:efter anfallet;,komstaterades följande skador;. 
3 skotthal i STB. livbåt, luftrBret till, frysmaskinen genomskjutet och upp 
fläkt på tre: stdilem, 2.stona hål à STB eldrumslyftrür, BB förliga baddun 
avskjuten, STB skorstensstag avskjutet,: Bb aktre skorstensstag skadat, 
ändans: lucka,tückt med 3 presemningar, uppstodj2 st kvadratfot stora hal, 
en buckla i akterskottet till kolboxen om STB,:.ett.häl. på akterkant av: 
brygghuset om: STB, 2ist 17 hål i sanitetstanken, ett kvadratfat stort hal 
i bätdäck STB och ett mindre i däcket utanför je styrmans hyttdörr. samt 


ennräckverkspinne avskjuten. . r noy e i 


Tis:25.2« 19.ADianlänt till;Rothesey ‚Dock, Gase: obh; förtöjt E 
Bas26.2. iAssuransens: ombud-meddelats,,om.skadorna, genom bombattackem 9.2 oc 


4 om Stormskador.: j. uU V (7^ 7 v SB Disa,26.2568441  ;. 
! Per Östman!” Y Akke Vérmnmark ^" ^^ 7 Sven Svensson : ab 
2e'$tyrmah ` -qé styrman!^ ^"! ni [3 n not nBefh Su T TN 
M. { V fi ad Bag UV uu $a : ee) EU : iat 
VI SÉ Low Vo 1v 
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das cm. CONDORPLAN SÄNKTE FEM FARTYG 9.2 


YTTERLIGARE 3:FARTYG TORPEDERADE AV U-37. bio Baton’ 
Konvoj HG 53 Gibřėlťar- UK’ bestod av 16 fartyg’med eskbrt av 9 jagare och 
armerade trälare. Den styrde ‘fran’ Gibraltar 6313! rakt ‘Vasterut för ätt i 
en vid båge undvike Biscayabükten seh nåkKeXek till dem Pöttugisiska kübte 
på kvallen’ lor 8.2. aiktadek konvojen halvvägs mellan Gibraltar och Azore 
na av U-37 (Nikolai Clausen) som reppotter&de till Sin bas i^ Lorseht oct 
dite gE aëiée därifrån underrattades | Kömpfgeschuader- 40- basen | om" Ikönvöjen. 
Kl 06 Sdn 9.2) lyfte fem Fokke-Wulff-Condor’ 'Dlán fran Bordeaux- -Merignac- 
flygfältet med kurs mot 'konvo jen' "som Gessfotinkan i gryningen 04230 Hn- 
fallits av U237 som på lat N 35 33°- u 13 13%i snabb följd torpederade 
óch sähkte 2 fhrtyg. Det var ss'CourlandB'av Leith på 325‘ Brton (8.1832 j 
GÌasgöu) och på resa Lissabon- London med 1395 Lon: styckegods, och ss Es- 
¥rellsno av Liverpbol på 1983 brton (B.-20 i' ‘Aberdeen) pa resa ‘Lexides- 
Liverpool Med last 1v 1100' tån fiskkonserver och 900hon styckegods. u 


Ett eskoftfartyg tog upp’ $1 man från! '£sÉretlano, 6' sakhades.' Mot ordér 
stoppade ss Brandenburg av ‘Leith och tog upp befh och 29 man från Coutlar 
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men 3 man var borta. - Kl 12 den 9.2. nädde Condorplanen konvojen 160 
miles SW Cape Vincent och angrep direkt de i 2 kolonner gäendelastfartygen. 
med bomber och automatkanoneld. De B fartyg' som sänktes i det koncen- 
trerade änfallet:var thé'comhodbec Vessel, så D8gmsr I Hu këng pa 2471 | 
brton (B 03 i Newcastle) , en d.d. dansk ángarej'pá resaxMakga-Clyde 
vmed. last av 1000 tón sepes&sin&r och järnoxidvpä fati ^ I 
ss: Jura av Glasgow på 1759 brton (B.-29 i Burntisland) med låst av 2800 
ton malm (Pyrites) — dc^ wx eh qoin a eS 
ss Varna av Glasgow pa 1514. bmton (B -24 i Port Glasgow) på resa Lexioes- 
Suabsea ‘med rums-&:dä&kslast av!2000'ton pitprops yi$om, svårt skadad 
term vl’av en bomtraff! vid förmasten med pumparna igang kunde fort- 
sätta med könvojen:men sjönk i hartivdder den:16.2 på N 44 15%» W 22 30° 
‘De 22: ombü togs upp av ett annat fartyg i RORUDUSNS Empire Tern,som kunde 
Sul dem i hémstaden-Glasgou. : "X. c m a 
ss’ Britamnic av Hull pa-2490 brtoni(B -18 i abend) pa rasa Rlmeria- 
Barrow med! 8300r ton. järnmalm © NO : Pond ` i | 
ss Tejo av Oslo pa 967 brton (B -16) på resa üporto-Belfàst med ER 
Dagmar I, Jüra, Tejo och, Varna.sänktes pä:lat!N!35'42f- long W 14 38: 
Jura träffädes om STB vidtakterdnden äv båtdäcket av en grovkalibrig bomb 
som sprängde! eh: djup krater i däcket och rev upp fartygssidan pä: förkant 
av rum 3. STB bát sprängdes bort. 17 man medförande den svårt sårade befh 
Gray sjösatte BB bät:men innan taljorna hunnit, kastas loss sjönk fartyget 
med aktern före och drog med sig bäten i djupet. Endast 8 av de 25 ombi. 
överlevde , de övriga $€ 1 drogs med ner. Eskortfartygen räddade de 
(Jlesta frän Dagmar I, Britannic och Tejo men 10 man saknades, men 77 
överlevde. Dagmar I fick. en bombtraff i eldrummet som dödade 5 man 
, i, maskin och, sprängde bort 2, ;livbátar. Tejo, vars rum. var Pula huvudp 
Oskligast, ‚med ‚vinfat, träffades kl 44. -S0av 2 bomber, en akter om styrp 
¿hytten och en,vid,. förmasten varvid livbätarna förstördes, och eld ut- 
bröt. Kapten Leif Christensen, och 3 man saknades . och de 11 "Bugrlevande 


Vfi 
räddades, från fördäcket,av en jabare kl 16 strax innen, ‚Tejo sjönk., 


„Britannic, fick 3 Fullsträffar,. kantrade och sjönk men. endast. ‚en man; död- 
ades., 36 räddade. sig på flottar och vrakgods., - Ett av Condorplanen Fick 
Bonspnbahkerhs sksdage ey, Lu elden fân, konypjens, fartyg och eskorten, 
och sat&e kurs: hemåt men RHswamm kom aldrig äter till basen. = Den. sr s 
stympade konvojen angreps  mándag morgon 10.2, kl 06.33. av. U- 37. som sköt 

.2 torpeder mot ett tankfartyg men båda träffade ss Brandenburg DCH Leith 
pa 1473 brton Cree i Leith) pa resa, Villa Real-Oban med. 1800 ton, svavel 
och malm som, hade, ombord. ,befh, och, 30 man fran SS. BMRA. Courland,som U- di 
sänkt i gryningen den 9.1. Ingen Sverlevade kunde, oäträffas där. Branden- 
burg försvunnit på lat N 36 10 - W 16 38^, Alla 53 ombord var borta 
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Åtta av konvojens 16 fartyg hade nu sänkts, men Disa och de andra 7 kom 
framitill Ginaidestinatiohsorter utan nágra!fler anfeld.ii E 


sits que i f fi 
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Utfärdad i Glasgow den 27.2.41 

Funnel stays port & STB sides broken & stranded (to renew) 

2 wood covers on No 3 hatch broken (to renew) 

Sanitary tank oierced in 2 places 

3 tarpaulins on no 3 Hatch torn. 

3 deckplanks STB abreast the funnel torn, el.calvles underneath damaged 
Fore topmast stay broken (to renew) 

Deck margin plank port side of captains deckhouse torn at the end/reneu 
STB lifeboat; 3 planks pierced , copper buoyancy tank punctured in two 
places, bread tank destoryed, one fall block split. 

Repairs of the above damages carried out by messrs Batclay, Curle & Co 
in Scotstoun, cost £ 55. 

Disa var utlossad på e.m 28.2, reparationen klar 4.3 på em , avgick 5.3 
kl 14. The following repairss were postponed; 

Cowl of STB stokehold ventilator badly bent & broken (To renew) 

4 teak wooden pkanmksxkaazes ueatherboards on STB aft end of navigation 
bridge split and broken, handrail at this point bent & broken. 

Cowl of ventlator to refrigerations chamber STB side of bridge deck badl 
bent & broken. 

STB wing plate of bridge end after bulkhead indented. 


The above repairs made nov 41 when docking in Cardiff. Cost £ 20. 


Egna noteringar Data om Disa 

Lastangare pa 2002 brton byggd 1918 i Shanghai av stal .L 81 B.12 

(Ec Solvaer) Tillhörüg Erik Brodin i Stockholm. 

18.3.40 avgick Disa fran Halifax destinerad till Greenock, befh Sven 
Svensson. Motte orkanartad storm 20.3 och fick kl 06.30 den 21.3 BB sal- 
ongsdörr inslagen varvid salongen, stuerts hytt, kockens hytt, pentryt wi 
vattenfylldes. BB bát skadad. Legat bi några timmar för tätning av dörr- 
hålet. Kom till Greenwich 29.3 kl 20. och blev sedan fast utanför spärre 
den 9.4 och kom i Engelsk tidsbefraktning i maj .Disa låg i Bordeaux i 
juni 40 och beordrades att ga till Casablanca. På vag dit beordrad till 
Dakar istället och blev kvarhällen dar i 2 mánader tilldammans med Bur, 
Ring, Milos och Korsholm (Se 24.9.40) Frigiven i början av september 
avgick Disa till Cap Verde och St.Thomas i Vastindien, sedan till Tampa 
i kkmmHxxmEa Florida för lastning och via konvojanslutning i Halifax kom 


hon sedan till Greenock, och fortsatte därefter hela kriget att gå i 
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i i i fi 3e od begs ! gig i ii it M i3 
charter för Ministry ef War Transport. Den; 16.10:44; var Disa nata ett 
V1-nedslag i London. 
Se 16.10.44 


O 
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BORTA MED MAN OCH ALLT PÅ RESA REYKJAVIKSGÖTEBORG 


Sv.Lloyd,Gtbg 3.4.41, till KK 
ss Göteborg 


Vi tilläta oss hänvisa till meddelanden i pressen beträffande denna 
ångare som den 25.2. avgick fran Reykjavik destM@rad till Göteborg. 
Ängaren har sedan dess icke avhörts. Vi har gjort efterforskningar 
på alla hall men utan resultat. Om några u-rättelser ingå beträffande 


angarens öde, skola vi genast meddela KK. 
Elof Heden 
Verskällande direktör. 


Dito till KK ,Gtbg 13.5.41 

(Insänt besättningslista, telegramkopior etc till sjöförhöret) 
Av den sista frän fartyget mottagna besättn.listan framgär att besättn. 
utgjordes av 5 befäl och 15 besättningsmän. Av bilagda avskrift av brev 
till oss frän värt Stockholmskontor 27.11 40 framgår att mässuppassare 
Vuoristo avmünstrat i ReykjauKk och att Stig Klaesson pämönstrat i 
hans ställe. Närslutna kopia av telegram till oss fran befh, aväänt 
frän Glasgow 1.2.411 meddelas att maskineleven rymt,men att nägon änd- 
ring i besättn.listan i överigt icke förelåg Enligt bilagda kopia av 
telegram till oss fran befh, avsänt fran Reykjavik den 25.2.,pämönstrad 
maskineleven Hörrell där. UD pa fürfrágan 20.3 fátt svar frán beskick- 
ningen i Reykjavik att füljande passagerare medföljde: 
Danska undersátarna direktör Leon. Valdemar Marshal,Köpenhamn, och 
dennes hustru Anna Marshal, samt finske undersáten sjökapten Alex.Fock 
fran Helsingfors, anställd i rederiet Antti Wihuri i Helsingfors. 

Beträffande fartygets sjövärdighet vid avgángen frán Reykjavik bedja 
vi fà hünvisa till bifogade avskrift av intyg utfärdat av Lloyds regist 
of Shipping härstädes den 12.5.41. Av närslutna kopia av certeparti 
och utav befh telegram till oss av den 14.2 framgär att ängaren hade 
ombord 5500 tunnor sill, lastade under dëck, Enligt sad vi erfarit 
av en av mottagarna till lasten,räkna dessa med att genomsnittsvikten 
per tunna skulle ha varit 155/160 kg brutto. Ångaren hade dessutom om- 
bord ett bunkerförråd på 241 ton. 


Telegram till UD från legationen,Reykjavik ,24.11.40 kl 12.42 
Göteborg har idag avgått vuoristo mässpojke avmönstrat sjuk stig 


klasson påmönstrad, 


Telegram till rederiet från Befh i Reykjavik, tis 15.2.41 kl 17 


32 


Sailed tuesday 07.00 engine apprentice sven hoernell born skelleftea 


1918 signed on here no other alteration crewlist stop bunkers onboard 
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241 tons stop expenses here including bunkers provisions cetera icekronors 
7771/10 exbhange dollars 675165 equal us dollars 1192/53 which amount please 
transfer to account eimskipafelag reykjavikur credit national city bank of NY 


Forslund care harald forsberg 
Dito till rederiet fran Reykjavik 1.2 saturday kl 13.10 


Sailed Reykjavik naval instructions engine apprentice has deserted otherwise 


no change crew listed 355 bunker coal. Forslund 


Telegram till UD fran Legationen i Reykjavik 24.5.41 kl 13.45 — 
19 edert 15 pämönstrat 23.11.40 mássuppassare stig klaesson född ulricehamn 
2( 5.21 halmstad sjömanshus nr 19 hyra 60 kronor aumünstrad polkka ss Bug 
stop vicekonsulatet siglufjord pämönstrat början februari kollämpare sven 
olof fredrik hörnell efterseglad norska ss Veni född skellefteà 14.11.18 
a ae nygahan 94, i | 


D 


Intyg fran Loyds Register of Shipping,Gtbg 12.5.41 
Att Göteborg vid sin förlisning i febr. 1941 innehade klass +100AI I Lloyds 
registerbook " subject to permanent repairs to keel and bottom plating no 5 
plate in second strake below sheer, port side, and to leakage in No I Hoüble- 
bottom tank margin, stb side, being carried out on arrival repair port." 
Fartyget genomgick sin senaste klassning i Göteborg 1938.Propellern besikt- 


igades i maj 1938. Pannbesiktning utfärdes i januari 1940. Gtbg 12.5.41 


S.Townshend -Chefsexpert för Sverige. 
Uniform General Charter ‚Göteborg 14.1.41 


Göteborg chartrats av Statens Reservförrädsnämnd i Stockholm för tvä resor 
RC kjavik med herrings in barrels under and on deck till antingsanPetsamo 
eller Gtbg. Shippers: Herring Board,Siglufjord..Allt under förutsättning 
att fri lejd garanteras av Tyska och Engelska myndigheter. u 
- Telegram till rederiet fran befh ,Siglufjordur, 14.2.41 
ae barrels boaded under deck stop proeeeding Reykjavik tonight for 
istructions = Forslund | 
| P.M. angäende ss Göteborg 
Beskickningen i Reykjavik har i telegram till UD lämnat följande svar pa 
särskilda frågor angående ss Göteborgs tillstånd vid avfärden fran Reykjavik: 
1) Enligt stuvarnas uppgift var fartyget lätt lastat och helt utan slagsida. 
2) Fartyget hade lots endast ut till redden . Lotsen uppgivit att fartyget 
var ngt styvt vid navigeringen. 
3) En välutrusted flotte på för- resp. akterdäck. Livbåtarnas antal okänt. 
Befh uppgivit för mäklaren i Reykjavik att fartyget hade m bottenskada er- 
hållen i England. Till vicekonsuln i Siglufjord hade befh förklarat sig inte 


kunna medtaga de sv. sjömännen och fiskarma då han icke toge ombord flera 
än vad han hade lagliga räddningsmedel till Sthlm 10.5.14 


Byräshef Ståhle 
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CREW LIST "> (Uppgifter från skilda håll) 


+ Befh John Albert Forslund, Lerum, 18.12.74 i Oscarshamn (Sedan 1930 ) 

+ Ie styrman John Patrik Andersson, Nordhemsgatan 31,Gtbg, 26.9.80 Lysekil 
+2e styrman Torsten Axel Känge, Svenska Denofa, Nödinge,24.5.09 Borgholm 
+ Chief Olof Sngelbrekt Pihlgren, Ekedalsgatan 17,G6tbg, 28.9.01 Gtbg 


+ 2e maskinist Emil Andersson, Ekehöjdsgatan 47,Bästra Frölunda,16.7.80 
i Björkäng 


+ Stuert Fritz Theodor Dahlström, Svanebäcksg. 30 ‚Gtbg,15. 5.07 Göteborg 
+ Kock Ingvar Ekblom, Kommendörsgatan 30,Gtbg, 11.8.12 i Stockholm 
pyt Mässuppassare Stig Klason, Karlstad, 22.6.21 Ulricehamn (24.11.40 Reykjavı 
"+ Matros Lauri Nyman, Nokia, Finland} 18.3.12 i Pahjis-Pilkala. 
T Matros Uno Keto, Kotka,Finland, 18.1.08 Abo 
Y Matros Björn Tegtström, V:a Långgatan 26, Kristinestad,2.10.15 Helsingfor: 
() +Matros Erkki Lehtimäki, Katrinegatan 19,Kotka, 11.7.08 i Ylikämmä 
+ Lättmatros Werner Håkans, Overmark, Finland, 12.10.16 i Gvermark 
+Lattmatros Harald Ågren, Eskildsö, Finland, 24.2.22 i Nerpes,Finland 
+ Donkeyman Antero Veijalainen, Petsamo, 15.11.08 i Viborg 
+Smörjare Onni Jansson, Kymmene, Finland, 4.4.05 Kymmene 
+Eldare Lauri Pönni, Koivisto, Finland, 3.11.15 i Koivisto ` p 
+Eldare Tonno Knutsila, Äbovägen 65, Helsingfors, 11.11.11 Kokkola 
+Eldare Alpo Imberg, Lahti, Finland, 18.3.15 i Lahti 
+ Maskinelev Sven Olof Fredrik Hörnell, Nygatan 94, Skelleftea, 14.11.18 i 


Skellefteä (Efterseglad Norska ss Ven, mönstrat 24.2.41 Reykja- 
vik. 


® Passagerare: 
+ Direktör Leonard Valdemar Marshal,Köpenhamn, 23.3.79 i Köpenhamn 
+Fru Anna Man shal, Köpenhamn, 28.10.94 i Dalby,Danmark | 
4 Sjökapten Alexander Fock, Helsingfors, f-92 i Helsingfors (f. d.befh pà ss 
O Wirta av Helsingfors, förlist 24.1.41 utanför Reykjavik) 
10 av besättningsnännen kom frän ss Wirta av Helsingfors, 


Sjüfórhór i Göteborg 6.6.42 kl.10. 
Sakkunniga: Hebtakapten K.P.Kullander A hamnkapten Sven Lundmark 
Elof Heden, vice VD i Sv.Lloyd, samt rederiinspektör Harald Hansson 


instäält sig. I övrigt lät icke nägon som saken kunde angá sig avhüra. 


Elof Hedén: Göteborg hade den 10.2.40 på resa till England varit pà grunc 
vid Fifeness på Skotska ostkusten o fätt en del bottenskador som repa- 
rerats provisoriskt i docka i Neucastle. Den 4.4.40 dokctas vid Eriks- 
bergs varv i Gtbg för ytterligare provisorisk reparation och fått sjö- 
värdighetsbevis, sedermera förnyat i England. Fartyget tidigare lastat 
1130 ton vintertid och 11 50 ton sommartid,inkl. bunkers, Total last 
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vid avgängen fran Reykjavik 25.2.41 varit c:a 1106 ton inklusive 241 ton 
bunkers. Haft 2 livbátar. En synnerligen god sjöbät, mycket starkt byggd. 
Mana gänger varit ute i svåra stormar. Befh en ovanligt duglig navigatör 
och en försiktig befh. Sannolikt att fartyget förolyckats genom krigsát- 
gárd. Erinrat. om att Mähsuria i april i år pa resa Liverpool-Petsamo med 
fri tysk och engelsk lejd, söder om Färöarna bombats och beskjutits av 
tyskt flyg.Bomberna hade dock fallit i vattnet och inga skador som hindrat 
resan hade uppstatt. 
Hansson:  Nürvarande vid besiktningen 4.4.40 i Eriksbergs docka. Göteborg 
en mycket god och starkt byggd sjöbät. Maskineriet varit i gott skick. 
(^) Propelleraxeln besiktigats i maj 38. 2 livbätar och en arbetsbät om- 
bord. i i ` 
Allmän redovisning: Göteborg ej avhörts utanför Bergen eller trakten där- 
a gå till Skppenfjord. Brittiska bandelsattachén mr Mitcheson munt- ( 
ligen meddelat UD , enligt P.M. 18.1.41, att Brittiska vederbürande 
nu lämnat tillständ für Göteborg att göra en resa Island-Gtbg med sill- 


` 


omkring, ej heller ätervänt till Island, fast hon beordrats per radio 


last,ävensom för finska ss Immo Ragnar att gà till Petsamo med sillast. 
Tillständet för Göteborg givits pa fran Svensk sida begärda villkor, 
d.v.s.att resan inte skall inräknas i den transoceana Géteborgstrafiken 
(4 fartyg i mánaden).Brittiska myndigheter f.n. ovilliga att tilläta 
ytterligare sillfartyg till Gtbg. Göteborgs kurs skulle läggas så att 
de tyska o engelska spärromrädena i möjligaste man undveks. I höjd med 
Kristiansand borde fertyget rapportera für vidare order. Den 22.2 av- 
~ Sändes ett telegram med närmare anvisningar rörande den kurs som borde 
tagas frän N 58 -0.8. Detta telegram kom fram kl 12 den 25.2.,fyra C. 
timmar efter att Götebrog avgátt (k1.08 den 25.2.)Frän UD:s sida fürut- 
sattes i üvrigt att fartyget , i varje fall tills det nädde det tyska 
( Omaktomrádet i Nordsjön, skulle följa de kursanvisningar det kunde an- ( 
tagas erhálla sv de engelska myndigheterna i Reykjavik. Den tiil tyska 
vederbörande riktade framställningen om tillstånd för Göteborg att företa 
resan , gavs formen av en anhällan. fran beskickningen i Berlin om er- 
hállande av kursanvisning. Tysk kursanvisning erhölls före avgángen 25.2 
men hade endast formen aven rekommendation. Med hänsyn till att ett 
füljande av denna tyska kursanvisning skulle ha fürt fartyget in i av 
 egggismünnen såsom farligt förklarat område, beslöts att anvisningen 
inte skulle fGregivas Göteborgs befb. Tyskt tillstånd för resan måste ju 
i allafall anses beviljat genom att kursanvisning över huvud taget med- 
delats. 
AM. angående efterforskning av Murjek och Göteborg 


Sve marinattachéni Berlin har till Chefen für Sjöförsvarets Kommandoexp. 
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inkommit med en skrivelse av följande innehåll: 


“Under senaste tid har marinattachén vid upprepade tillfällen i OKM efter- 


Q 


hört ev. resultat av efterforskningar efter ms Murjek och ss Göteborg. 
Den 77 & 18.3 gjordes av honom framställningar härom enligt erhållet 
uppdrag. Man svarade redan dä att de bäda fallen voro under observation 
och att man på eget initiativ satt igäng marinens personal i Norge och 
tll sjöss för efterforskningar., Tills dags datum ha inga resultat härav 
avhörts. Såsom tidigare nämnts, har tyske marinattach@én i Stockholm fram 
hållit att man redan på ett tidigt stadium hyste oro för ss Göteborg,som 
efter avseglingen från Reykjavik torde ha råkat ut för mycket härt väder 
Den 26.3. sade man i OKM att det syntes Seekriegsleitung osannolikt att 
bada fartygen skulle ha försvunnit med man och allt utan att några som 


hlest spår av dem kommit till synes., Säeskilt vad ms Murjek beträffar 


torde man här hysa den misstanken att fartyget uppbringats av engelsmänn 


" Stockholm den 29.3.41 
Brev till Sv.Lloyd fran Antti Wihuri,Helsingfors,3.4.41 


I ett idag ingänget telegram frän Reykjavik meddelar min mäklare där, 
Harald Faaberg, att sjökapten Alex.Fock, tidigare befh & ss Wirta som 
förliste utanför Reykjavik den 24.2.41 ,avseglat fran Island med ss Göte- 
borg för Gtbg via Färöarna för kontroll, men befaras att fartyget för- 
olyckats under orkan som rasade mellan 25-27.2. i trakten av Island och 
Fardarna,enligt meddelande fran svenska legationen där, samt att ingenti: 
hörts av farrtyget sedan det lämnade Reykjavik.Emedan ss Göteborg till- 
hörde Edert tederi , vore jag Eder tacksam för upplgsningar angáende de 


grunder som man anser varit orsaken till nämnda ängares förlisning med 


man och allt. Detta särskilt för dens skull » att kaptenskan Fock ej vil: 


sätta nägon tilltro till medelandena, utan är fortfaramde vid den tron 
att hennes man är vid liv. | Hógaktningsfullt 
för Matti Wihuri 


K.T.Päivö 
Telegram UD £räh beskickningeni Reykjavik 2.4.41 
Anmodat fiskebätarna anmäla eventuella fynd stop fartyget motte 26.2. 


nära färöarna en oerhört váldsam farlig storm. 

PM. från UD (Inkom KK 26,3,42 ) 
Sv. Beskickningen i Reykjavik har telegrafiskt underrättat UD att be- 
skickningen i dagarna mottagit en vrakspillra som sannolikt härrör fran 
an av ss Göteborgs livbátar. Vrakspillrorna tillvaratogs den 1.8.41 pä 
vüstsidan av Reykjanäshalvön pa Island och utgüres av ett vitmálat styck: 
ekbofdän en klinkbyggd bat. Ä bordet kan làsas order Göteborg mälat med 


svarta bokstäver,vilka emellertid till stor del utplänats, 
Sthim 23.3.42 
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Ångaren synes -trots sina tvenne gånger reparerade bottenskdor- hava 
varit i fullt sjövärdigt skick vid avgången från Reykjavik och var 
lätt lastat och utan slagsida vid avgången. Livräddningsattiraljen 
skall även hava varit i fullgott skick, med, förutom lagenliga liv- 
båtar, en väl utrustad flotte à såväl för- som akterdäck. 

Orsaken till olyckan kan ej med ledning av sjöförklaringens innehåll 
bedömas, ` Ex officio : 


Bo Bergström 
~/ up H-1376 Utvidgad tysk spärezon 28.3.41 | | 
den 26.3. 41 proklamerade Berlin havet runt Island upp till Grönlands 
e . $-milsgrüns och ner till tidigare spärrzons närdgräns som en del av 
spärrzonen runt England, detta tillföljd av att Engelsmännen ocku- 
perat Island som ett motdrag till den tyska ockupationen av Norge. 


UDHP8Dc 3515: Endast ett urklipp ur DN 7.6.41 oms jöförklaring i Gtbg 


UD-R-489 BEE skandalresa med förlista sjömän 15-22,8.40 
© Resan Leruick-Petsamo för UD. 


r august 1940 fraktades genom UD:s fórsorg ombord pa ss Göteborg 123 svenska 
sjömän fran Lerwick,Shetlandsöarna till Petsamo f.v.b. till Sverige med bussa: 
via Rovaniemi-Haparanda. Förutom 61 krigsfürlista sjömän, befäl som manskap, 
från ss Bissen,Atos,Sigyn,0.A.Brodin och Tilia Gorthon var det insjuknade och 
üvmüntsrade befäl och besättningsmän som fått vänta länge i Emgland pa denk. 
denna möjlighet att komma hem. Statskostnad per person für resan 472:53, 

PER PETSOMS Endast en kvinna fanns bland de 123,nämligen kokerskan fåån 

Q Dagny av Säffle. Resan väckte stor uppmärksamhet i pressen på gund av ( 
de synnerligen primitiva förhållandena ombord och den dåliga organisationen. 
Göteborg avgick fran Lerwicks redd kl 05 den 15.8.40 och anlände till Pet- 
samo den 22.8. kl 15.0à sjömännen med tåg anlänt till Aberdeen kl 05 en mor- 
gon hade de fått vänta till kl 17, först på stationen och sedan på kajen 

på den bát som skulle föra dem till Lerwick där Göteborg låg. Ingen som 
helst utspisBängg var ordnad ‚meanfäßdledaren, en herr Löthman, lyckades 

fà fram mjölk, smörgäsär och några apelsiner. Ingen tog emot kontingenten 

i Lerwick, Det dröjde timmar innan en liten tender fört ut alla till far- 
tyget på redden. Där vägrade först Göteborgs befh, kapten Forslund, att 
släppa’ ombord någon av dem, Det var först efter allvarliga framställningar 
fran de Engelska marinmyndigheterna som de 123 kunde borda Göteborg där 


de sedan fick vänta i stor trängsel i 2 dygn innan ångaren avgick, Befh 


(2 
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hade látit köpa in endast 600 kg halm och 125 filtar till alla människor 
som fick ligga i lastrummen hela resan till Petsamo. Halmen hade besätt- 
ningen pà fartyget i stor utsträckning stoppat.i sina egna madrasser 


och likaså lagt sig till med upp till 4 filtar per man, med påföljd att 


‘manga av UD-passagerarna fick ligga direkt pa lastrumsgarneringen hela 


resan utan vare sig halm eller filtar. Ie maskinist Jönsson fran Sigyn 
drabbades av hjarnbiddning men fick inte ens laggas in i nägoan av be- 
fälets hytter. Mathällningen var oerhört primitiv och till kvaliteten 
usel. Sanitära anordningar saknades helt. Det fanns bara hinkar att ta 
till Köket ombord var dimensionerat för 20 man, men kapten Forslund 
vägrade kategoriskt att låta de passagerare som var kockar,stewardar 

och uppassare att hjälpa till med disk, utspisning,städning etc. Bafh 
Forslund utgjorde, som en sjöman uttryckte det, ingen heder för de guld- 
galoner han bar. Väl i Petsamo avgick 6 bussar kl 13 den 23,8. via Ivalo 
till Rovaniemi dit de kom kl 030.30 den 24,8. Extratäget till Haparanda 
avgick kl 05 och via Boden kom täget till Stockholms central kl 14.45 
den 25,8., mött av press och anhöriga., Mycket bitterhet vüdrades i 
tidningarna. Enligt pressuppgifter hade Göteborg pa sin föregående resa 
fran Petsamo till Lerwick medfört 125 engelska soldater som undkommit 
fran Narvik i maj 1940. = Av de krigsförlästa var 18 man fran Atod,16 
fran Sigyn, 4 från Tilia Gorthon, 14 fran Bissen och 9 man fran GaA. 
Brodin, | 


SKNEVII 318 ^ A LASTEN 


5500 tunnor salt sill ,ass. för 415.000:— kr av Statens Reservfürráds- 
nämnd. SKN ersatt 60% = 247.368:70 den 25.4.41 till Nämnden. 


Üvrig Assurans 
SKN 22.7.41 utbetalat 150.000:- för totalförlust till Sv.Lloyd 


SKN 16.7.42 ersatt rederiet med 8113:50 för effekter. 


Befh änka Eitbn Louise Forslund, Lerum, fick 27.6.42 kr 725:- för sin 
makes instrument. Ie styrmans änka Anna Andersson »Gtbg, fick 3.7.42 
400:- för instrument. 2e styrmans 4nka Sonja Kange,Gtbg, fick 27.6.42 
400:- für instrument. Chiefens änka Ragnhils Pihlgren,Gbg, 30.8.42 | 250:- 
Alla ersättningar efter SKN:s tabeller. 

GOteborg erkàndes aldrig som krigsförlist. Ingen krigsriskersättning 
utgick till anhöriga och ingen av de omkomna finns med pa minnssstenar 
som rests efter kriget. Först 1962 kunde Jürgen Rowehr fastställa att 
Göteborg torpederats 26.2.41 av U-70,Joachim Mats, och i den storm som 
dä rasade i detta farvatten mäste undergängen varit snabb och utan chans 


für någon att överleva. 


UD H-72069 
Islandsfisket 


GÜTEBORG 26.2.41 
TELEGRAM SOM BELYSER RESANS FORHISTORIA | 


Sohlman,UD, strängt fürtoligt, Sthim,24.1.41, i brev till 
envoyen Modig,Statens Handelskommission ,Sthlm: 

"Brittiskt medgivande till import av de på Island för Svensk räkning 
reserverad c:a 50000 tunnorna saltad sill her erhállits under den für- 
utsättningen att " Sweden will not export any part of ät s Baltic fish 
catch to Germany." 


(ss Göteborg lämnat Clyde kl 12 den 1.2.41 för att gà till Siglufjör- 
dur på Island . Ett försök att ordna transport av silpartiet till 
ON Petaamo med finska ss Immo Ragnar misslyckats.) 


Ch.telegram London till UD 12.2.41 
Goteborg leaving iceland 15.2 admiralty instructed her use following 
(D route - iceland to skopenfjord then 52 00 N OO OO then 57 30 N 05 OO E. a 
then 58 30 N 07 OO East thence through british declared channel to 
swedish territorial waters understood no submission german contraband 
control zz = (Telegrammet frän Sv.Beskickningen och alla siffror 
telegraferad i bokstavscode) . 


Ch. telegram UD till beskickningen iLondon 13, 2.41 
Göteborg får ej Ces Island innan enighet nätts kursen stop underrätta 
reykjavik i ert chiffer 313 angivna kurs dels sannolikt "förvanskad dels 
ss skäraade tyska blockadområdets nordöstliga hörn icke önskvärd stop 
sök förmå amiralitetet ändra kursen till förslagsvis fran skopenf jord 
© till N 62 00 -D. 04 00 dev. S. nordüstra hörnet tyska spärromrädet 
I surgrran till N 57 30- ost 05 00 och sedan rakt Gsterut till 07.00 L 
= Ministry Foreign Affairs 


Ch,telegram UD till Reykjavik 15.2.41 
Vårt ch.tel no 19 föranlett av rederiets uttryckliga begäran därom 
fartyget skall inte avgå förrän på särskild order = Cabinet 
Dito Reykjavik till UD 8.2.41, anlände UD 15.2, 
SS Göteborg anlände hit igår (( d.v.s den 9de ds tillskiivet i blyerts) 


(( Kursförhandlingarna fortsatt mad London och Berlin, men 


- 


amiralitetet vidhállit sin kurs)) 
Sv.Lloyd i brev till UD Sjöfartsbyrän,Sthlm 20.2.41 
ss Göteborg 
Äberopande dagens samtal tacka vi för UD:s tillmötesgäende att tlegeraf- 
iskt anmoda sv. legationen i Reykjavik att hos vederbörande protestera 
mot att ss Gäteborg efter fullbordad lastning i Siglufjord beordrats avgä 


till Reykjavik , dàr mngaren ligger sedan den 16 ds. Vi vore tacksamma 
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om legationen i Reykjavik även ville uppgiva vem som beordrat ángaren til 
Reykjavik. 

UD ch,telegram till Londonbeskickningen 25.2.41 
Vi hava i fredags genom beskickningen i Reykjavik beordrat ss Göteborg 
ert chiffer 412 snarast avgå Göteborg att därvidn brittisk kursanvisn. 
följes har förutsatts med hänsyn reykjavik endast har 35 ärs chiffer 
icke uttryckligen föreskrivits „ befh e.m. instruerad i möjligaste mån 
undvika tyska och brittiska spärromräden På höjden kristiansand skall 
fartyget rapportera för vidare order och orientering isförhällandena,. 
Ee Fran N 58- 0.8 skall fartyget styra mot Ramskärs fyr sv. kusten därest 


andra order icke möta. 


ss Göteborg avgått idag kl 8 edert chiffer nr 18 stop befh medför säck 


kurirpost som bör avhämtas vid fartygets ankomst Gtbg =Sv.beskickningen 
CH,telegram UD till Reykjavik 8.3.41 
28 Göteborg ännu eğ avhörd, meddela huruvida fartyget möjligen återvänt 
island eller avd ni i övrigt har bekant =Cabinet 


” Ch.telegram Reykjavik till UD 11.3.41 


32 Har ss Göteborg framkommit ? E 


Ch.telegram UD till Reykjavik 14.3.41 
Nej icke ànnu ert ch. nr,32. Värt 28 gäller alltjämnt =cabinet 
© Utd Dito Reykjavik till UD 14.35.41 


— 


33 Göteborg icke ätervänt island. Isländska/brittiska myndigheter sakna 
underrättelse sedan dess avgäng härifrän med order att gà till Skopen- 
Fjord. | 


O 


UD till Londonbeskcikningen 23.3.41 
Det ryktas här att Göteborg passerat färöarna. är detta riktigt. i sa 
fall när? x pressmeddelande den 21 rederierna Göteborg och Murjek befara 
fartygen fürolyckade. | 

Svar London till UD 25.35.41 
Admiralty ingen kännedom göteborgs passage färöarna ert 617 ej heller 


murjeks = Su. minister ' 


Brev British Legation,Sthlm, till Sv.Lloyd.5-m 25.3.41 


My dear mr Bökman, 

Ue are all extremely distressed to learn that your ss Goteborg is nou 
so long overdue that she must be considered lost.This is very sad, and 
we send you our expressions of sincere sympaathy,while hoping against 
hope that the creu may have been saved. Yours sincerely 


J,Micheson 
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Seundetötningen 10. 2. 40 vid Fifeness 


EROTU he 


1 SKN EIII vol 168 finns uppgifter om Göteborgs "üeundstbnihe 18. 2, KI v 
vid Fifeness med 750 ton last ach bunkers. Anget sjöförhörsprotokroll 


EE tee 


Wen det framgår’ att. vid gründstzötninden- main & ‘bilge ‘injection valves- 

i maskinrummet brüektes, med häftig: wattenintrömmning i maskin, men att 
pumparna” "kunnat: hälla Wattnet: “stangen.: Täck även i tank nr 4 menej fi^ 
rummen. Fartyget: dockats: i ‘Leveri2b'2. 40^ dar ‘ett 30-tal" ‘bottenplatar STB 
måste förnyas. Repafäticnen tegit! D "dygn È 'Ny'etténventil: och ny slag- ` 
injektorventil 4 máskinrumriet, . MESKTHskadorna” "Helt: 'feparerade ' i Leith "7 

C hållit sjövärdighetsbevis für! fesa till London och därifrån till OC 

i göteborg fick ångaren den 4/4, 4D "nytt sjövärdighetsbevis för en tur a, 
returrresa till England. Avgick i barlast färn Gbg 4.4.40 och anlänt 

till Newcastle 9.440 für atb Jasta. pä- ctbysiBtgv:- liggande där till den 

Q maj 1940. -då hon befraktades. ou AB. Volvo, i Gtbg. för -en resa fran New- © 
castle, ‚till Petsamo e: -Ingen. ‚permanent, -reparation,.utférts - :innan hon. försvann. 


SKN betalat rederiet 22242:-: för, juppehállskoatnaderna: i Neucastle. 
mop ise: även sid 13-14 om -Gründs£Stningen) 
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| om ee Hm trad "i i 
Pá begüran av Kungl. «, Försäkringerädet, i anledning av "li kk remitterade 
handlingar angående ”ifrågastatt” 'érsüttning- -jämlikt lagen den 11.6.5357 
om krigsförsäkring für ombordanställda tiLll'anhürida efter: befh ‘och stuerte 

Cire det med manoch allt försvunna. ångf. Göteborg. `. | 

$ eee Ët dag Son min åsikt uttala att „frånsett alla okända faktorer, , © 
omständigheterna, varit sådana att orsaken. till Göteborgs. försvinnande 

__ rimligen måste hänskjutas till krigsförhällandena. I detta sammanhang 

U) förtjänar det att nämnas att GNängesbegsbolagets ‘stora motorfartyg C 
Murjek,även innehavande s.k. fri lejd från de krigförande stormakternas 

sida, försvann: vid ungefär..samma tid i närheten av Färöarna Fartyget 
ansågs senare krigsförlist. Det har dessuto visat sig. att. med liknande 
"fri lejd" fartyg vid ett flertal tillfällen blivit anfallna av främmande 
EES RAR ännu sä sent, ‚som i november månad. detta ár.-. .- i 


Bo Bergström : 
Sobek tak konsulent 


Enliet Alan, EE KEE “har ett utpräglat lägtryck 
den 26. Ze Aal bildats SW Island och rört sig i NNO riktning under bastig 
fördjupning. På morgonen den 27. 23 hade lägtrycket utvecklats till "storm 
med en vindstyrka av '8 Beaufort och däröver, täckande hien omrädet 
mellan SU Island ‘och Färöarna. Ovädret synes. ha kulminerat den ets 2. 
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vid Islands sydkust och nått en vindstyrka av 10-11 Beaufort, men har dock 
inte varit svårare än att tyska bombförband = ‘och troligen även ubatar - 
den 28.2 kunnat förtsätta sina operationer i och NU om Island och N och 

Ü om skottland. Den engelska aapporten omfürmüler tidvis dålig sikt med 
snöbyar hela degan den 27. 2 vid Islands sydostkust, men vinden har av allt 
att döma mojnat omkring kl 28 pa höjden av Färöarna. ‘Den 28.2 torde läg- 
trycket ha varit sationärt över Färöarna, varefter detsamma under dagens ka 
lopp börjat utfyllas med åtföljande fürbáttring av vädret. ‘Inga fartyg ha 
under nämnda tidrymd rapporterat sa svar storm att den kunnat kalls orkan. 
Vindstyrkan 11-12 Beaufort är enligt mina erfarenheter p& dessa latituder 
icke nágot ovanligt under november-mars, men har det oaktat under de sen- 
aste 20 ären inget fartyg gätt fürlorat med man och allt i ovan nämnda far 
vatten. Sa framt Göteborg inte krigsförlist redan 25-28.2 todre fartyget 
natten till den 27. 2 ha mött stormen ungefär mitt mellan Island och Fär- 
öarna. Göteborg var ett synnerligen staskt och sjövärdigt fartyg vilket 

i mänga är förts av sjökapten John Forslund, som i internationella sjö- 
fartskretsar alltsedan förra världskriget åtnjöt stabiliserat rykte för 
osedvanlig duglighet såsom sjöman och navigatör. Fartyget var dessutom 
lätt lastat och lasten stuvad så att fartyget inte kunde tänkas bliva 
rankt under resan. | i 


E <= E 
zu. ^ 4 


Egna .noberingar 


SÄNKT AV U-70, JOACHIM MATZ 


Med al sannolikhet sänktes Göteborg väster om.Färöarna av en tysk = 
ubåt, ansåh sjéhistorikern J- -Rgen Rohuer i DN’ den 7.2.64. I sin senare 
bok fastslår. Rohwer att Göteborg med stor sannolikhet torpederats av 
U-70,Jochim Matz, den 26.2.41. U-70 återkom aldrig till sin bas. Ubåten 
sänktes med. man och allt den 7.3.41 av HMS Camelia’ och HMS Arbutus vid 
anfall mot kombo j OB 293. Som befh på U-59 hade Matz den 1.8.40 sänkt 
svenska ss Sigyn. | | | | 


Protester ink beslut i fürsükringsfrágan 


i November 1941 protesterade nes sjöfolksorganisationer i en skrivels 
till Fürsükringsrádet mot Riksförsäkringsanstaltens beslut att inte till- 
dela de bortgängnas anhöriga ersättning enligt lagen om krigsolycksfalls- 
försäkringen under motivering att Göteborg ej krigsförlist utan sannolikt 
förlist på grund av hårt väder, Organisationerna opponerade sig med skärpa 
mot detta för staben gynnsamma ställningstagande, Det oväder som fartyget 
enligt uppgift skulle ha råkat. ut för den 26.2. har helt säkert inte kommit 
oväntat,eftersom oväder i dessa farvatten regelmässigt föregås av baro- 


meterfall nägo eller nägra dagar innan. Göteborg var ett gott fartyg 
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och i mänga avseenden säkert mera sjövärdigt än mänga av de fartyg som 

under. ärens lopp vintertid fraktat sill fran Island. Hade befh varit 

tveksam om sitt fartygs möjligheter att rida ut ett oväder, skulle han 

utan tvekan ha kvarlegat i Reykjavik tills ovädret gått över. Om ångaren 
brutits ner av sjön skulle vid spaningarna ot$üvelaktigt en müngd vrak- 
spillror och lösa inventarier. ha, päträffats duivande ‚tillhavs, Det talar 
hittills vunnen erfarenhet för. Vid. en ‚torpedering däremot har säkert ` 
Göteborg sjunkit så snabbt att både livbátar och flo6tar dragits med ner 
i djupet. (SST nr 47 1941) - P&.Fürsükringsrádets förordnande med anledning 

( ) besvär frán bl.a de anhöriga upptog Riksförsäkringsantalten i januari 42 
ärendet till ny behandling och beslutade utbetala ersättning till de ES 
levande enligt normerna. fór krigsfürlisning. Ersättningen utbetalades säsom 
Jivränta räknad efter en inkomst.av högst 4800 om aret samt ett engängsbelopp 
utgörande 9000 kr fór manskap och 9000- 130000 för befäl. Totalbeloppet som C 
skulle komma. att utgå till de efterlevande uppskattades preliminärt till 

över 500,000:- kr. . 
-Kompletterande_ detaljer e | | _ 

Fürst. fre 21. 3. 241 publicerades i. ‚pressen manskapslistan för ss Göteborg . 
| med den kortfattade upplysningen att " man hyste farhägor für fartyget". 
De 12 finnarna ombord ‚inkl befh Fock, kom alla frän ss Wirta (ex Nippon) Y 
somstrandat och blivit vrak pa Islaündska kusten 24.1.41. De hade alla 
tänkt gå iland i Gtb och fortsätta hem till Finland. 
Göteborgs befh sedan 1933, Johan Albert Forslund, hade varit befh sedan 1905, 
First i RedAB-Cöteborg-Manchester, och efter dess uppgång i Svenska Lloyd 
Stannat alla år i dess tjänst. Han tog sina examina. i Västervik 1896 C. 
och hans första befäl var ss Helge av Göteborg.- Ie styrman Andersson 
hade varit ombord sedan 20.9,39 och var den fjärde generationen av en känd 
CJömensstäkt. i Lysekil, 2e maskinist Emil Andersson hade varit ombord 

sedan 1932, Till försvar för kapten Forslund ifråga om rean till Petsamo 

i aug.1940 (se sid 6) kan anföras atthan inköpt alla filtar, 125 st, som 
fanns att få i Lerwick och anskaffat torvströ till 125 madrasser och kuddvar. 

| Historik 

Lastängare | pa 821 brton byggd 1893 vid Neptunwerft AG i Rostock av järn. 

L. 66,8 B. 9,2 Tillhörig Red AB Svenska Lloyd (Bökman) i Göteborg och var 
vid sin förlisning rederiets lädsta trotjänare. Byggd 1893 för rederiets 
Hamburg-linje till det facila priset 305.000:- kr. Gick 1926-33 under tysk 
flagg i samband med den stora sjöfartskrisen. Welldäckad med 4 luckor, av 
vilka lucka 3 låg mellan bryggan och maskinkapphuset. 2 akterstagade master. 


3ans lastbom var utriggadr från ett par luftrör för om skorstenen. 


702 ihkr maskin. (se sid 10 om grundstötningen 10.2.40 vid Fifeness som 


m 
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orsakades av släckta fyrar. Hon var på resa Gtbg-London med styckegods 
och kom flott vad högvatten för egen maskin kl 06 och fortsatte uppför 
Firth of Forth till Leith. ) I dec 1931 kolliderade Göteborg på Elbe 
med Holländska ms Klipfontein och fick stora skador på förskeppet. Hon 
måste bogseras tillbaka til Hamburg för lossning av lasten till GTBg 
och reparation i flytdocka. -24.7.39 skadades chefen för Sv.Lloyds 
stuveriavd, sjökapten Karl Agren,Gtbg, 58 år, svårt då han i Gtbg föll 
ner i ett av rummen. Han avled samma e.m. på sjukhus. -0m resan Lerwick- 


Petsamo i aug. 40 se sid 6. 


Tidig bild av Göteborg från c:a 1914 


V 
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 RYDBOHOLM . 25.2.41 Dee . 


TORPEDERAD I KONVOJ OB 290,samma som BLANKAHOLM & GDYNIA 


Jgurnalutdrag 
23.2.41 lättat.ankar i Garston och avostt till Liverpool” Roads under 
Ie styrmans ochlots ledning. Ankrat där. Befh ilamd för erhållande av 
konvojinstrukt&oner, Fartyget i barlast destinerat till Freetown. 
Barlast 925 ton sand, 529 ton vatten. Djupg E, 15'2/-— A. 2178” 28 ombv 
24.2 09.15 lättat ankar , kl 12.25 lämnat lotsen vid Bar lightvessel 
gått in i avgående konvoj ( (0B 290)) M 
25.2 kl 23.40 torpederat pà lat N. 55 32'- U. 14 24% Stilla. lugnt 


[873 Bue Mero vn Sip dM, 


väder, god sikt. Befh och 2e styrman pä Eye he Utkik på övre bryggan, 


Torpeden träffat föröver om BB. Huvudmotorn omedelbart stoppats. Då til 
synes fartyget börjdae sjunka bemannades och sjösattes båda livbåtarna 
vilka sedan kvarlåg i fartygets närhet för att avvakta händelsernas 
utveckling. Då fartyget êfter c:a en timmes tid inte syntes sjunka mer 
återvände STB båt och ombordsatte 2e styrman Ramsay, maskinassistent 
Åberg, timmerman Bergström och motorman E.Petterson für att överblicka 
skadorna och stoppa igång varande hjälpmaskiner. Sedan dettä utförts 
återvände samtliga utom Ramsay vilken kvarstannade för att fartyget 
inte skulle. vara manlöst. Han avlöstes kl 03030 ons 28.2. av befhye- 
Byberg, timmerman Bergström, matros Skillerstedt och steward G.Hansson. 
K1 07 då det ljusnat återvände även de kvarvarande i STB båt ombord. 
K1 07.30 startades 2 hjälpmotorer för att få ström till winscharna och 
STB. båt hissades upp i dävertarna. Rundpejling visade att rum nr I var 
vattenfyllt medan vattnet stod 12” högt (3,6 meter) i rum 2. Övriga 
zuak rum befanns vara Mante besser gjoddes att länsa rum I men fürgävs, 
K1 08 återvände .BB livbát. För att göra lä för BB-bäten startades 
huvudmaskineriet och fartyget svdngdes runt, vappä BB bát en 
huvudmaskineriet stoppades. Kl 08. 30 anropade ett engelskt eskortfarty. 
och frágade om Rydboholm für egen maskin kunde ta sig i hamn, Till 
detta svarades att försök skulle göras. Kl 09 startades ànyo huvud- 
maskineriet och fartyget svüngdes runt och lades pa ostlig kurs. 

Kl 09.50 erhölls order fran Grlogsfartyget att avvakta vidare order. 
Sedan örlogsfartyget lämnat stoppades därför ater huvudmaskineriet. kl 
09,40 varefter skeppsrád hölls med hela besättningen. Da befh föreslog 
att försöka ta fartyget i hamn nekade manskapet till detta. Pa für- 
slag av Ie styrman Ståhl, ¿beslöts dock att kvarstanna’ ombord tills vi- 
dare för att avvakta om “fartygetskulle kunna halla sig flytande, dock 
under förutsättning att om behövligt fartyget skulle överges före 
åörkrets inbrott eller ännu tidigare ifall vind och sjö skulle öka. 


Has Pl fer wee 


Ungefär kl11 återkom krigsfartyget. Besättningen krävde nu att få lämna 
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fartyget. Dà vind och sjö tilltagit och fartyget under tiden fått en 
alltmer växande BB slagsida övergavs det och besättningen överfördes 


Pall Kragstestyvges c Liverpool 4.3.41 


a, 5 ES . ;B,.Ryberg Befh. 


Brei Kunal. UD. till SE sthlm 28.2.41 
Herr direktören Rogberg, SKN Py et IDE 
Herr direktör, 
Härmed har jag äran meddelä M att UD denna dag, frän Svenska General- 
. lonsulatet i London mottagit ett den 27 innevarande mánad avsünt | C 
- telegram av innehåll: , att det Svenska Amerika-Mexicolinjen till- 


höriga motorfartyget Rydboholm övergivits au besättningen efter 


()orpedanfall. I telegrammet framhälles vidare att t.v. ingen upp- . @ 
lggning föreläge rörande besättningens öde! Fartygets rederi har under- 
rättats om förestående. ‘Med utmärkt högaktning 

| | E J.Setteruall 
RUD SN | /" . By&áchef ` | | 
C 1.3.41 ëtt EE UD att besättningen införts till 


Brittisk.hamn.) . E 


Sjöförklaring på yicekonculatet i Liverpool. 6.3.41 
Befh Ryberg: Lossat en svavellast Fran Galveston, Texas i Garston och där 
|^ sedan intagit 325 ton sandbarlast i rummen samt 529 ton HB. Avmagnet- 
() "iseringskabeln testats. - Avgatt ‘fran Liverpool Roads 09.15 màn 24. 2. C 
och efter kl 12 diss Bar LU oëtt in i konvoj. Alla navigeringsl jus 
släckta, Fortsatt” "efter konvojledarens och erhällna instruktioner i 
© konvoj till kl 23,40 skeppstid tis 25.2. dà befh såg ett fartyg torpe- 
deras c:a E mile om STB på lat.'N 55 32'- W 14 24% Natten var lugn 
och stjürnklar. Enligt order frän Escorting Commodore vessel girade 
Rydboholm omedelbart 40° STB (emergency turn). Det var nagra fartyg 
mellan Rydboholm och det fartyg som torpederats. Då kursen ändrades 
för att äterinta den ursprungliga positionen i konvojen träffades 
Ryboholm av en väldsam torpedexplosion föröver om BB, tvärs rum I, 
Somi förväg uppgjorts mellan befh ach enreren stoppades maskin genast, 
|^ och alle man beordrades i bätarna eftersom fürskeppet syntes sjunka. 
Alla ombord bemannade STB och BB. bätar som. sjösattes snabbt och med 
god precision. Befh i STB, Ie styrman i BB båt. Fartyget synes ligga 
med förskeppet 164 fb jupare och propellern till stürre delan över $tan. 


En livbát frän ett annat fartyg ságs i nürheten i mörkret. Da Rydboholm 
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efter.en halvtimme. inte sjunkit djupare återvände . På befh begäran gick 
kl. D Ze styrman, maskinassistenten, timmerman och matopman Petterson 
ombord för att undersöka skadorna och stoppa hjälpmaskinerna 1 & 2 som 
ännu gick. Samtidigt stängdes oljetillförseln till värmepahhan. Genom 
lucka I syntes ett gapande jättehäl i botten om BB genom vilket mån såg 
rakt ner i djupet inunder. Båda ankarna borta och stora skädor pà nacken 
Tur attinte skansen låg föröver. Mellan rui I och 2 var däcksplåtarna 
tvärs över fartyget spräckta och böjda med bucklor och sprickor även i 
däcksplåtarna mellan rum 3 och maskin. Mellandäcken i rum I helt krossadt 
(smashed). Efter att ha genomfört sitt uppdrag "gick männen tillabak i lit 
båten utom 2e styrman som frivilligt sattande ombord för att inte fartyg 
et skulle kunna betraktas osm övergivet. Kl 03. 30 gick STB bát ater lang 
sides och 2e styrman Gvertog den medan befh, stuert, timmerman och matro- 
Skillerstedt gick ombord. K1 07 gick de övriga i båten ombord och de 2 
hjäplmotorerna. startades för att få ström "till winscharna så att liv- 
bätarna skulle kunna hissas upp i divertarna igen. STB bát hissats upp 
om BB. Pejling visade att rum I var helt vattenfyllt, i rum 2 stod vatt- 
net c:a 34 meter högt, övriga rum läns. Ki 07 startades ballastpumpne 
för nr 2 rum .med. en kapacitet av 100 ton/timmen, vilket inte gett. ngt 
resultat. Kl 08 återkom BB bat. Startat maskin på sakta fart fram och 
svängt runt fartyget für att fà båten i 18. Tagit upp alla, hissat b&ten 
och stoppat maskin. K1 08.30 närmade sig ett ‘enggtsRt eskortfartyg. o 
frägade om Rydboholm skulle kunna ta sig i hamn för egen maskin. Befh 
svarat :" Ue ^11 try." - Kl 09 startat maskin igen,tagit fartyget runt 
och satt kurs ostvart. 09, 30 beordrats.från krigsfartyget att invänta 
vidare instruktioner varpå krigsfartyget avlägsnade sig.5$opp i maskin 
09.40 och befh kallat alla ombv till-skeppsräd, men manskapet vägrat 
ställa upp på att försöka ta fartyget i hamn. De ville alla.lämna far- 
tyget, På Ie styrmans förslag beslöts dock att tillsvidare kvarstanna 
ombord med löfte att överge före mörkrets inbrott eller i händelse av 
försämtat väder. Samtidigt börjat blåsa upp och vid middagstid var 
sjön hög, Jagaren återkommit kl 11 och besättningen begärde då att få 
lämna; "There was tben a gale blowing with boisterous sea " och Rydbo- 
holm hade fått växande BB slagsida, Vid 12-tiden hade alla förts över 
till jagaren i en- båt som gjorde två turer,"most of the crew going first 
Då fartyget övergavs hade det kraftig slagsida BB 
Jagaren landsatt de räddade i Liberpool fredag 28.2. 
Ie styrman : Vittnat att Rydboholm i alla.avseenden var ett första klassens 
fartyg.. Själv varit ombord sedan hon var ny. I gryningen den 26,2 
var fartygets propeller helt över vattenytan. Praktisk taget helt 
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omöjligt att ta henne i hamn utan kraftfull hjälp av bürgningsfartyg. 
Propellern kunde‘ omöjligt arbeta effektivt och styrningen skulle blivit 
SE I Rog sjö skule hon blivit helt Jett ess 


Aber 


2e styrman: . Från livbåten tidvis. sett Bropsilern lyftas helt upp ur 

| vattnet. Fullt begripligt attbesättningen ville lämna. 

Chiefen: Vakthavande maskinist stoppat maskin vid. explosiorien. Allla i 
maskin gått i båtarna, Chiefen i STB båt. Skulle ej kunnat ta sig i 
hamn för egen maskin. Prop&llern gjorde att maskinen rusade våldsamt 

y. även vid sakta fart. ` u " en 

Maskinassistent Aberg: Just vid explosionen hade chiefen gatt ut för 4 

ett ögonblick ‚varför Äberg som vakthavande. stoppat maskinen och 
sedan gått i BB båt. T 
-—-/immerman: Var pa vag FREH*bryogan vid 'explosionen . Gatt i STB bát. (c 
Pejlat kl 07.30 och 10. 30. Dà hade vattnet stigit 3” i nr 3 rännsten 
.medan det var oförändrat 12^i rum 2. Ballastpumpne inte kunnat 
sänka nivani rum I en. enda tum. . u | 

Matros Gustafsson: Utkik pa övre bryggan, sag en flash vid Eee 
. Sprang till BB bät och var i den till. kl 08. 

Lättmatros Johansson: Stätt till rors. Gått i BB båt. 


l Maskindagbok . 5 l 
26.2 kl 07 sattes: hjälpmotor nr 1 E A igång igen samt barlastpumper till rum 


kl 08 stoppat hjälpmotor nr 1 och startat nr 2 istället 
() kl 08.15 startat huvudmotorn,som ej tagit.nágon skada, och en del 
manövrer utförts. . C 
kl 08.35 stoppat huvudmotorn på nytt. 
"P kl 09 startat den igen, div. manövrar 
O k1 09.40 stopp C 
c:a kl 11 order fran befh att överge fartyget. Ser hjälpmotorer, 
styrmaskin och barlastpump. Gött över i engelskt örlogsfartyg. 


Bisittare vid sjöförhöret: Christian Harald Tydin, 28.1.92, ex Axel Johnson 
och Knut Berner Samuelsson, ex Vaalaren (20.8.88) 


UDHP80c 3514 , 
A Telegram London till UD 27.2.41 
87 Svenska Amerika-Mexicolinjens captain ryberg abandoned after torpedo 
attack stop no neus yet about crew =Sw.consulate general 
5 Dito 28,2.41 


90 ours 87 entire crew now safe Liverpool = Su, consulate agarral 
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RYDBOHOLM | 25.2.41 
Crew List (Adresser:SKN) 


Befh Botvid Ryberg,Storgatan 69,Höganäs, 7.4.93 (8. 3,40) . 


Ie styrman Bror Axel Stähl, Godhemsgatan 30 ,6t5g, 16.6.01 Visby 
(Varit ombord' sedan Jungfruresan okt 1933) 


Ze styrman Richard Anders Uilhelm Ramsay,Karl X Gustafsgatan 6 „Hälsingbor 
f. 25.9.08 i Bankeryd (7.3.40) 


3e styrman Karl Harry Månsson, Baskemölla, 28 år (På Blankaholm 18.8.42) 


-Chief Allan Thorwald Thorell, Molinsgatan 21,6tbg, 28.2.82 Gtbg 
(27.12 37) I rederiet sedan 1913 


Te máskinist John. Arvid Sixten Aronsson; Djurgårdsgatan 11a, ,6tbg, 28 ár 
Ae maskinist Erik Holger Andersson,box 34,Cärdsköpinge, 31 år 
Båtsman Harald Theodor Johansson , Gtbg, 30.10.95 (8.6.39). 


Timmerman. Erik Wilhelm Bergström, 16.4.15 i Sävelycka, Järlanda,Bhl 
(Påmönstrat i Garston febr 41) 
Matros Hjalmar Arne Skillerstedt ‚Östgötagatan 19 Sthim,, aitan 18.8.15 virave 
BUM HA HOLM ite tl 
Matros Johan Olof Olausson, Källdalen, Aröd, Stockevik - 
HakrsaxuskfxKurixfuhanzzmnyxikugagirdyharnkingsykHiR E 


Matros Gustaf Lennart Gustafsson, Döshult nr 4 „Hälsingborg, 20, A 17 
(En vecka ombord, t sjöss =33) - - Allerum 


Lättmatros Johan Fäldt, Mallgärdslevide, Gotland, 18 år 


Lättmatros Karl buster Johansson, Skogagárd,Harplinge, 16.12°20 
(En vecka ombord, 9 man. t. sjóss). 


Jungman Sven. Torsten Andersson, Hamngatan 40, Halmstad - 
Jungman Rune Cornelius Samuelsson, Margeretedal. 2 stollarssgaten, matgoe) 


Maskinassistent Adolf Henning Äberg, Ne, 28.10.02 Kvidinge (4/38) 
Ie motorman Mänfred Elander Olsson - 

2e motorman Ragnar Amandus Elvir Jänsson, Rünnshelmsuvügen 39b, Malmö - 
28 motorman Stig Oscar Torgny Jansson, Skoglunda 1026,Kumla - 

2e motorman Einar Paul Lennart Berg - 

2e motorman Erik Gunnar Petersson, Länssanatoriet, Saleboda,Blekinge - 
2e motorman Hugp Petersen, - 

Stuert Nils Gösta Hansson, Valtorp ,- 

Ie kock Sven Erik Fritz, Döbelnsgatan 16a,Malmö - 

2e kock Oscar Edvin Nilsson, Ängelholm - 


Salongsuppassare Erik Mathiesen,Branduoldsgaten 1, Lilleström, Norge = 


Mässuppassare Stig Anders Andersson, Hjärnarp (f.d. láttmatros) - 
OB : gJUcr WAT WAA Loser KVEN 2 MIIACEAANME on GOAI 


SKN EVII 229 I Philadelphia 9.4.40 
Rydboholm var den 9.4.40 pa resa Philadelphia-Gotebong, beordrades 
tillbaka dit fürlossning. I juni 40 satt i timecharter för Ministry 
of Shipping enligt Sv.-Engelska avtalet. Gjort en resa till Buenos Aire 
med kol, sedan gätt i Nordatlantkonvojer. 
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RYDBOHOLM 255.238.471 
Assurans 


SKN 3.4.41 översänt till rederiet en check på 3.125.000?- kr plus en för- 
bindelse pà innestáende 375,000:- (som frügavs 28.4.41) 

Rederiet inevsterat pengarna i nybygge nr 254 kontrakterat att levereras 
den 15.5.43 till kontraktspriset 4.190.000:- . 
SÉ SE Effekter 

Alla listor skrivan i Liverpool 18-18.3.41. Vicekonsulatet utbetalat er- 
sättningarna. SKN ersatte rederiet med 16682:04 den 28.10.42 

Ie styrman förlorat kläder för 1110:50 och bl.a en 11-rörs- Pilotradio värd 
55 dollars, Han skrev 3.4.44 till rederiet ochbegürde ersättning även für ` 
cadioapparaten men SKN svarade 6.4.44 att "Nämnden enligt praxis ersätter A 
endast en radioapparat per fartg och dä i detta fall befh blivit utlovad 
ersättning för sin radio kan sälunda ersättning beträffande Stähls apparat 
nte ifrägakomma." (Befh radio värd 360:-, en revolver 50:-) C 
Ie maskinist ARBBSSRBR. tagit. upp. bibel och psalmbok. 12:-, c:a 12 andra. 
böcker. 79:7, cigarettetui i silver och fingerring i guld. . | 
Chiefen fürlosat en 11-rörs radio. 200:- 
Stuert :Gastronomisk Handbok 5:-,armbandsur 20:- 


Timmerman verktyg för 3598:- 


Lättmatros Johansson:200 Capstancigaretter 18:-,armbandsur 30:- 
Lättmatros Fäldt förlorat för 1403:- ,bl.a en radio. Han fick ut 550:- 


Ie maskinist Aronsson gick resten av kriget med ms Delhi... 


RYDBOHOLM före kriget. 


© 


Q 


Egna noteringar 7 


RYDBOHOLM 25.2.41 


SÄNKT AV U-47, GÜNTHER PRIEN 
: : 

Rydboholm sänktes av U-47,Gtinther Prien, som inledde sin attack mot kon- 
voj 0B-290 kl 00.18 tysk tid 26.2 dà belgiska ss Kasongo på 5254 brton 
B.-18 med last.av styckegods och ammunition till F reetownsnabbt sjönk eft 
en träff akterut. Här kunde alla utom 6 rädda sig i båtarna. K100.25 Gver 
tändes motortakkfartyget Diala pa 8106 brton B-38 fran vilket endast 8 
man av 65 kunde rädda sig, och kl 01.10 träffades "Rydboholm, följd 17 min. 
uber senare av norska ms Borgland på: 3636 brton på resa i barlast till 
Takoradi med 6 flygplan på. däck som övergavs av de 32 ombv på N.55 B3 i 
wW 13 33” och, liksom Rydboholm, antagligen sjönk kort därefter. Konvojen 
utsattes även för flyganfall 26-27.2 varvid bl.a Blankaholm skadades.- 


En Italiensk ubåt sänkte 27.2 kl 04.47 engelska ss Baltistan på 6803 br 


ton B-37 pa resa till Table Bay med 6200 ton militära förräd som tog 51 
av de ombv med sig i djupet. 14 besättningsmän och A passagerare Över- 
levde. Den 28.2. sänkte -Priens U-47 med artillerield engelska ssHolme- 
lea pa 4223 beton B-28 c:a 280 miles W Erris Head i Co.Mayo. 28 döda. 
Detta fartyg hörde inte. till.:0B-290 után gick ensamt på resa Rosario-Hull 
med last av 7000 Lon soannmäl. Den 7.3. sänktes. U-47 med man och allt 
av HMS Wolverine under anfall mot. konvoj OB 293. 
Enligt Lloyds War Losses övergavs Rydboholm kl 11 f.m. 26.2 på N. 66 48- 
W 14.25% Det drivande vraket anfülls sedan av tyska ORDERED EUR MER 
och sänktes. 

Ke Poolman; The scourge. of the Atlantik Londen 1978) 
26. 2.41 at. as 30. a.m. 3 ships - ‘in 08 290 were sunk by uxkmaks a U-boat 250 
miles W of Ireland and Priens sighting report brought Kampfgeschwader 40 
to the scene (= Fokke-Uulff-Condorplan) Condors attacked singly and in 


waves .trhoughout the day. Llanwern „4966 tons, was sunk in 8 minutes, 27 


men uere lost,12 survived.Leeds City,4758 tons, was abandoned after a 


near-miss burst her plating and water füooded her engine- and boilerroom. 
A direct hit opened the deck of the Dutch freighter Amstelland, 8156 tons 
a second bomb shook her fore end badly and she began to leak Another bomb 
struck her but did not explode.The Ist mate tried unsuccessfully to get 
the bomb over the side and the crew stayed with the ship for 44 hours, 
hoping for a tow, but were finally forced to abandon her. The Mahanada, 
7181. tons, bound for near-east ports. (last av 5000 ton kokomotiv,bilar 
och militär utrustning)was attacked at 7 p.m. and opened return fire. 

A direct bomb hit. in No I hold started an immediate blaze which quickly 
took hold of the whole kzeadkh bredth from the beak of the f’castle to. 
the foremast.A tremendous explosion shattered the fore endkilling 2 men 
and flames shot up from No 2 hold.10 minutes after the hoats had: left the 
ship was enveloped in flames. In fire and still afloat 27.2 she finally 
sank 28.2 -Other ships from OB 290 sunk by Condor bombs were ss Swinburne 
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4659 tons (På resa t.Table Bay med 3500 ton arméutrustning),the dutch ss 
Beursplein ‚4368 tons, attacked at 6.30 p.m. by one of a flight of A 
Fokke-Wulffs,(i barlast, 21 döda), the swedish ms Rydboholm, 3197 tons, 

and the 2580 tons Solferino (Norsk, i barlast,bombad i brand,3 döda av 32), 
The 2845-ton Swedish Bäänkaholm was damaged. The 5273 ton-Melmore Head of 
Belfast was hit by a bomb in No 3 hold.With the enginerdom: flooded the 
master thought the ship was sinking and the crew abandoned ship.They 

were picked up by HMS sloop Entchantress and landed in Londonderry.The 
Melmore Head however was towed into port (Bara för att bli aänkt 28.12 42 
ab en ubåt i konvoj på Nordatlamten). On 28.2 the Ryamskiar Anchise, 10000 
( bns, prevhously attacked 27.2 ‚wäs bombed again and sunk 140 miles U of (^ 
Bloody Foreland. - In january 1941 KG 40's Condors sank 15 ships,totalling ` 
63175. tons and in february 1941 the total rose to 22 ships, 84515 tons. 


CY 
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` Rydboholms rüddningsbragd -den-5.1.41 

pa resa i konvoj Halifax -Hull med last av 4670 ton svavel fràn Galveston 
befh Botvid Ryberg, Ie styrman Stähl, upptäcktes i dagningén 5.1.41 i härt 
Vader, 7-8 Beaufort, med mycket disig lüft, hög brytande sjö med svar 
.Slingring och Sverspolning, att Rydboholm tillsammans med andra fartyg 
blivit efter ledarfartyget varför fullfart sattes für att hinna upp den: 
övriga konvojen. Befh och 2e styrman Ramsay på bryggan. Kl 08.40 på N,45 43” 
W 49 11 siktades ett kantrat sjunkande fartyg rätt förut. Slagit stopp i 
(skin och girat BB för att undvika kollision med vrakets förskepp som C 
reste sig rätt upp illuften dà fartyget sjönk. Bland vrakspillrorna obs i 
dels 2 flottar med folk, dels ropande människor fastklamrade vid vrak- 
epillror i sjöhävningen. Omedelbart styrdes ner mot platsen. STB båt be- : 
ee med frivillio&, sjösattesoch lyckades rädda 25 man av vilka en, C 
engelska undersäten George Rowland,London, somvid ombordtagningen fätt 
ett slag i huvudet, avled ombord en time senare. Enligt uppgift fran det ` 
s junkna nd ^v UD UM E LE der Roest, var fartyget hollànd- 
ska turbinángaren Soemba av Braun p& 6718 brton, B-23 i HArlem, inrehing 
för 12 passagerare. Under. den nase bröts alla äror p& livbäten 
sönder och båten blev svårt skadad vid kxkollision med flottar och vrakgods 
och under ombordtagningen p.f. av Rydboholms v&ldsamma slingring i den 
grova sjön. Kl 12 sattes kurs tillbaka mot Halifax. Oavbrutet hart väder med 
8-9 Beaufort WNW den 6.1.0ch 7.1. och NO 3:'den:'B.1 aXX Anlänt Halifax den 
9.1. kl 12.30,förtöjt vid pier 25 där ambulanser mötte och liket av Rowland 
sktägs iland. - I Juli 1941 erhöll kapten Ryberg vid en mottagning i London 


riddartecknet av Oran je-Passauorden für sin räddningsbragd, på förordnande 


Egna noterimgar g 


\ 
` 


RYDBOHOLM 25.2.41 


av drottning Wilhelmina av Nederländerna. 3e styrman Harry Månsson 

var också ombord pa Rydboholm vid detta tillfälle. Efter Rydboholms 

sänkning bodde Månsson i 14 år i Liverpool i hopp om möjlighet att komma 

till Sverige. Han tvingades mönstra i engelska fartyg och blev flera ggr 

utbombad. Den 18.8 42 var han 2e styrman på Blankaholm da hon torpederades 
i HISTORIK 


Motorfaztyg på 3201 brton byggt 1933 vid Götaverken i Göteborg av stål 
L.112,2 B.15 Tillhörigt Svenska Amerika-Mexicolinjen i Göteborg.Sjösatt 
17.8.33, döpt av kapten Birger Zanders hustru. Pa provturen 17.10.33 del- 
tog bl.a handelsminister Ekman. En 4-takts enkelverkande 8-cyl. B.& W. 
gejdmotor pa 2950 ihkr vid 100 varv/min. 13 knop på full last. Befh sedan 
6.3.33 kapten Botvid Ryberg,Höganäs, som förde henne till slutet 1941.- 

På sin jungfruresa till USA höll fartyget em medelfart av 13 knop trots 
att hon på äterreesan i 2 dygn låg i en orkan vid Newfoundland. Återkom ti 
Gtbg 23.11.33, närmast fran N.Y. -På sin andra resa till USA fick Rydbo- 
holm i storm i Nordatlanten den 19.12 33 eld i lasten i rumI,dàr det för- 
utom trämassa fanns 10 ton tändstickor stuvade. I 5 dygn kämpande de ombv 


dag och natt för att kväva branden. Hela förrådet av 68 flaskor eo? 


gick å 
men fartyget anlände 23.12 lyckligt till Boston „ Skadorna var ansenliga 
och reparationerna gick på 100.000 kr. Att självantändning i tändsticks- 
partiet orsakat branden blev aldrig bevisat. - 5-6.1.39 på resa N.Y- 


Göteborg fick Rydboholm en del ovanbordsskador i storm NO Cape Race 


och förlorade 8 fat terpentin av däckslasten. -Den 18.10.39 på resa NY- 
Gtbg förlorade hon ochså däckslast och fick skador i storm 215” SW Cape 
Råce.. (se även sid 5)(Räddningsbragd sid 8) 
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BLANKAHOLM 26.2.41 


.BOMBAD I KONVOJ OB 290,samma_ som RYDBOHOLM & GDYNIA . 
| Rapport 
Avgick Barry Dock 19.2.41 destinerad till Ibicuy, Argentina.Rumslast av 
4374 ton kol. Djupg F. 20°6$% - A. 21'114^^ 28 ombv. Inga nationalitets- 
märken(helt utplänade) Fortsatt i konvoj. 23.2 ((08 290)) Nattetid alla 
navigeringsl jus. slackta. 
28.2.41 kl 18.45 pa’ N.53 50’ - B 17 25° va 3, obetydlig sjö, Zeg sikt 
Ie .styrmans vakt, befh på bryggan, rorsman matros Pedersen, utkik: satt 
på bryggan. Anfölls konvojenåter av 4 plan. Tre fartyg svårt träffade, ett 
sjönk, ett övergavs, ett råkat i brand och exploderade innan det. sjönk. 
Blankaholm träffats av en bomb som studsade mot Nr 5 STB lastbom och — 
exploderade invid fartygssidan om BB. Annu en bomb. exploderat tätt intill 
STB-sidan. Utsatts för maskingevürseld. K1 19. 30 | skingrades konvojen. 
Fortsatt separat m 
Utdrag ı ur dagbok 
23.2 kl 21.15 avgátt frän Greenock SSES lämnat lotsen 22, 38 vid Toward 
Point, fortsatt i konvoj. i " 
26.2 kl 00.20 - 02 anföll ubátar. 4. fartyg torpederade, mn 
kl 10 f.m. anföll ett tyskt, plan. 3 fartyg träffades Sch måste utgå 
ur konvojen. 
Kl 18.45 anföll 4 plan. d fartyg träffädes svärt och s jénko, ‚nägra g 
aandra fick större eller. mindre skador. Blankaholm träffats av en bomb 
som gled av mot nr 5 STB lastbom och exploderade invid fartygssidan o 
DP, En andra bomb exploderat tätt intill STB-sidan. Dessutom utsattes 
fartyget för maskingevürseld. 
Skador: Stort hal i STB lastbom vid fete 5 som bijdes svärt, Järndäcket 
om BB vid förkant av lucka 5 intryckt och läck. På samma sida en del a 
rännstensvinkeln,springstråksplåten och skyddstäcket bortsprängt, DG- 
kabeln avsliten, järnstötta i inredningen bräckt, 3 presenningar och 
flera träluckor till lucka 5 genomsk jutna. Skorsten, 4ans lastbommar, 
ett luftrör BB till rum 4, 3 solsegeläsar pa bätdäck genomsk jutna. 
BB bat sphiitterskadad liksom lufttankar ock utrustning i bäten. 
Uirebrokarna till báten avskjutna. Skruvhylsan på förliga däverten 8B 
skadad. Inventarier och förbrukningsartiklar BRHdade av skakningarna 
och vättene. Läcka; ei tunnelgropen, Då det. ej gick att hålla läns, 
stängdes WT ”döffen till tunneln” som ‘helt vattehfylides liksom Albers 


piken», Det beslöts att gå in till Azorerna för prov. tätning. 

3.3. kl 42.10% anlänt till Punta Delgada,Azorerna: för läöktätning . 
12.3 08.20 lättat ankar: och, avgått. Ankrat O9--utanför hamnen i väntan pa 
'-klarering. Kl 16.50 fortsatt resan, Provisorisk tätning med cement- 
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kistor och bultar gjorts i botten.Läckan i övre däck tätats med cement 
och en del.rür mm reparerats i maskin.Sjövärdighetsbevis erhölls. ` 

| RM | | WE Blankaholm 30.8.41. 

| = SECH i E "- EE \ | "n ar Nils Jonsson befh. 


| CREW LIST " ^ ^ 
Befh Nils Ludwig Jonsson, nn 5.99. SE 9.40) 
ES styrman. Egnst torsten Hügberg, 30 àr 
Ce styrman Johannes Baltzarsen, 33 ar (N. ). ee and C 
telegrafist Alf Johansen, 33 &r (N. ) ee, en, 
Timmerman Johan Bakkmyr, 30 är (N) Ro, Rt * T DN . 
Batsman Karl Birger. Ericsson, 23 ar Aaf " SCH "REN | 
-Matros Anders Holbeck, 24 år (N) ` | : Rb un E C 
Matros Kristian Idun Garman, 22 är . (N) | | mE 
Matros Carl ‚Carlsen, 27 år. (n)” 
Lättmatros Oddmund Skaiaa, 20 år ` m 
Lättmatros Rolf Jörgensen, 21 år. (N) 
Lättmatros Alf Arne. Pedersen, 23 år (N), 
Lättamtros Bengt Åke Karlsson, 20 år () 
Chief Ernst Valdemar Persson, Hittarp, 5. 3.90 


(7 


^ 


Ie maskinist, Erik Torsten Eriksson, 32 år. 
2e maskinist Alfred Raymond Cawen, 39 år (ei 
-Elektriker Johan Fritjof Larsson, 418r. 
“motorman Per Theodor Persson. 37 år E | GC 
Motorman Erling, Eriksen, 41 är (N). : 

Motorman Lorang Carlsson, 35 år (N). — - 

Motorman Anders Es Norling, 28 ar 7 BN on He e? C 

Motorman Heimo Salo, 25 ar (F) 
Stuert (uppgift saknas) | 

Kock Erik Olof Löfblad, 25 år 

2e kock Kåre Bakken, 27 år (N)... 
Uppassare Walter Karlsen, 23 âr- (N) 


Uppassare Odvar Arne Mählum, 21 år (N) 


Bisittare;. Befh. Kubas en Petterson E ss. Tor 


Sjöförklarin 


vicekonsulatet Newsastbe o Tune 29. 7. 2: 


Befh Jonsson: kKÜnvojen framfürdes i 9 EE kader E 24. och 
gick på plats 4 i andra kolonnen från BB. Den 28.2 strax efter midnatt 
| <0 anföll ubåtar. I det klara månskenet siktädes en ubåt då den avsköt 3 
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BLANKAHOLM.. 26.2.41 
` Ped ERNA Hd Join EMEN 
torpeder. Tvä passerade tätt förbi Bjankahölm. Svara explosioner hördes 
när. andra fartyg träffades. KL 10 anföll: ett stürtbombplam akterifrän den 
férsta kolonnen och fick in fullträffar i 3 fartyg. Kl 88. 45 anföll 4 st 
plan (se rapport). Commodore vessel gav. nu “signal till konvojen att sking- 
ras och att varje fartyg skulle fortsätta på egen hand, enligt förut medde- 
‘lade instruktioner. Blankaholm undgick ‘atminstone en bombtrüff genom full 
fart och hárd.STB-gir. Planen hade tyska märken. Leen) ` 
le styrman: Såg planen komma akterifrán. Ett strök tätt över masttopparna 
och fällde 2 bomber varav en slog i en lastbom och studsade i sjön, den 
f) andra undgick att träffa. genom giren... pam. BN 
| ChieGen: I sin hytt vid anfallet. Sedan bomberna exploderat kom Ie masking 
isten uppspringande och 'meddelade att huvudmotorn gick för fullt utan 
Q „olja och vatten samt att styymaskinen stoppat pà grund av att maximalern« 
på hjälpmotorerna slagit ifrän. Jag skyndade ner i maskin och. lyckades 
slà in maximalerna pà nytt sá att allt. -&nyo fungerade normalt . . . 
Ie maskinist Eriksson avmünstrat före:sjöförklaringen. liksom.utkiken.och 
rorsman varför de inte kunnat. höras . Ie maskinisten var vakthavande vid 
anfallet, 


197 un ER 
Ef  Maskingdagboken,: "Utdrag 
26. ids 41 kl 18.15 ship was attacked by bombers. Owing ES the neavy shock 
some damage was done to the machinery. Amongst othet things minor damage 
: on all 3 auxiliary motors. On those two that were presently in use the 
. KE current switch was switched off and the morots had to run for 
awhile without water and oil. Any apparent damage to motors has as yet 
| .. not Deen seen, Some other damage also. occurred which later will be looke 
H into. Just after the bombing water started to come in through the tunnel 
and all the pumps were started. | 


27.2 03.30 the water has risen in  theengineroom. 
04.00" the WT door to the tunnel was closed and.at 08.00 the engine- 
toom was free of water. ` = 


12. 7. 41 efter bombangreppet i februari har efterhand flera läckor: upptäckt 
"och tätats pa huvudmotorns- oljeträg och oljeledningar. Den stürsta har 
uppstátt pà ett mycket svártllgüngligt- ställe pà träget och var svär 

att finna. C:a 1050 kg smörjolja förlorats därigenom, 

7.8 41 Vid idag företagen u-sökning av nr 3 tank STB befanns att 2 st rör 
till Nor 2 STB och Nr 2 centrum voro sönder. Sannolikt en följd av 
bombanfallet. Ytterligare rör i nr 3 BB-tank befaras vara sünder. 

18.8.41 Vid idag företagen u-sökning av nr 3 BB-tank befnns ett rör till 
nr 2 BB-tank sönder. Läckorna på de brustna yankrören är med all sanno- 
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likhet en följd av bombanfallet 26.2. a 
10.10.41 Pa grund av yttreligare läckage har idag ytterligare 900 kg smörj- 
olja måst avskrivas. Flera mindre läckor ha redan upptäckts och tätats, 
. Mot slutet av resan upptäcktes en: stürre lücka mellan hjulhuset och förlig: 
maskinsektionen. Lackol jan härifrän ‚tillvarataget nu men läckan kan ej 


tätas förrän ankomst till hamn. SES 
Ds MS Blankaholm 10.10.41 


. Exit. Persson 
Chief, eng... 


e Brev befh till rederiet 6.3.41, fran Punta Delgada. Säi e 
"MS Blankaholm hämnade Clyde i konvoj den:23.2 Senare blev det närmaste ( 
fartyget på vår BB-sidà ms "Rydboholm. Natten till 26.2 anfölls konvojen 
v ubåt. En torped Siktades: "just dä den pädserade tätt intill var akter. 
Den träffade istället Rydboholm. Ubåten -siktade i ytläge på vår STB EE 
varför fartyget girade från ubåten: ochen annan torped siktades dà den. 
passerade utefter- fartygssidan s PÀ f.m. nästa’ dag anfölls. "konvojen: ånyo, 
Nu av ett bombplan; ` som attackerade fartygen på vår BB-säda. På kvälle n 
anfölls konvojen ànyo,denna gång av 4 bombplan. Två bomber fälldes mot 
Blankaholm som dessutom utsattes för mg-eld. Dem ena bomben exploderade 
i vattnet nära om STB mitt. för "lycka 5, den andra föll flatt pa nr 5 last- 
bom. Pa grund av svikten i bommen studaade bomben över mot BB sida, plöjde 
en fara i däcket och gick utombords där den exploderade tätt vid sidan. 
Då bomben. gick ut slet den bort ett stycke av rännstensvinkeln och spräng- 
( yrákspláten samt klippte av aymagnetiseringskabeln och skadade däcket. 
Av skakningarna vid explosionerna blev fartyget läck i botten under C 
tunnelgropen och då det ej gick att hålla” tunneln läns stängdes den WT 
dörren varefter ‚tungeln snart var full av vatten. Även akterpiken vatten- 
ass helt. Av skakningarna brusto flera rör av, motstånden i flera C 
av winscharna sRxungR brusto, el. lampor' sprungo och en hel del glas och 
porslin mm krossades. Lastbommar, solsegelåsar, skorsten, luft rör mm’ 
genomskjutits av MG~elden . Ingått till Punta Delgada för. prov. tätning. 
Dykre varit nere o undersökt botten., Han fann att i bottensträket vid 
tunnelgropen på. en Lënod av c:a A meter voro flera naglar lösa. med sprungna 
skallar och 3 st helt borta. -Man kan förmoda &t besättningen ej tager riske 
förbunden med en ev. äterresa. jc 
: Hógaktningsfullt 
. N.L.Jonsson 
Befh à ms Blankaholm 


nr 
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På anmodan av SKN och rederiet får jag ‚Nils Ludvig Jonsson, som under 
tiden 7.9.40- 28.7.41 förde -befälet à ms Blankaholm avgiva följ.yttrande: 
Sedan ms Blankaholm den 26.2.41. på resa Geenock Bay- Ibicuy blivit skadat 
vid flyganfall, angjorde -fartyget 35.3. Porita Delgada på Azorerna där läck- 
orna -provisoriskt tätades och vissa ndra smürre reparationer utfórdes.Far- 


tyget Besiktigades av Lloyds surveyor den 1143.6, erhöll sjivardighetsbevis 


och avgick 12.3 - Den 2.4 anlände Blankaholm till Buenos Aires redd, fort- 


..satte 3.4 till Ibicuy för lossning av ‘kollasten fran England vilken var 


avslutad den 7.4, dà fartyget avgick till B.A. för dockning och reparation 
Dockats i Buenos Aires’ den 8.4 och utdockats. 10.4, varefter reparations- 
arbetene . fortsattes till den 2664 Sedan sjövärdighetsbevis erhållits 
avgick ifartyget samma ‘dag: och kom 28.4 til Santa F6 där lasthingen genas 
påbörjades, Jag har idag genomgått samtliga till rederiets ‘generalrdkning 
av den 20.7. 43 tillhörande verifikationer ,vilka, für såvitt "jag nu kan 
finna, till alla delar hünfüra sig till ifrágavarande krigshaveri. 


i - Göteborg 19.9.43 
UN T M D A.N. Jonsson 


Generalräkning fran rederiet till SKN 20.7.43 = 31601:98- (Utöver de: 
i England dispacherade) SKN'utbetalat tillrederiet 46061:75 den 5.11,43 


B Bombningsskador pa fartyget 2622.41 : 
Dacksavd: fartyget lack i botten till tunnetarapent prav, rep Ponte Delgada) 
VE e "e Akterpiken läck | 
Sans lastbom ‚bräckt pa “mitten 
4ans båda lastbommär hal på mitten 
Järnstötta i inredningen akter brückt 
«Större buckla i järndäcket akter BB (Tätats med cement P.Delgada 
Barriären, rännstensvinkel, sprängsträkspläten BB akter skadade 
Magnetkabeln avsliten. 
BB livbät med tankar sönderskjuten, brokarna avskjutna,kapellet 
sönderskjutet, en taljelipare skadad, A st 4ror,mast splitter- 
skadade,’ skruvhylsan t.fórliga däverten inbucklad, 
Tre luftrör, skorsten, 'solsegeläsar på bAtdack genomskjütna ` 
- Tpüdücken på bätdäck och bryggorna blivit lack. | 
Glasenttill en akkarlanterna, 2 stallyktor & kompasshuven spräck 
Styrkompassen föll ner. 10 st lampglas krossades. 


|. I maskin: Stativet till den för báda cylindrarna gemensamma brännoljepump- 


en på bade hjälpmotor 1 & 2 brast.(Svetaats i P. Delbada): 
"Br&ckor uppstått pa rören till brännoljepumpen nr 1 & 3 
` (Prov. re P.Delgada, förnyats i B.A.) 
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4 st hörnor på marmorinstrumenttavlórna bräcktes i sina 
bulthäl och en del jordfel o.a.skador uppstod även pä den 
el .installationen (Marmortavlorna ej rep.) ` - l 
Följande- varor ha förbrukats für reparationerna: 
‘95: st el.lampor, därav 2 st 200U. - 38 st 48W, 22v. matta lampor 
20 st 25U.220v samt 35 st. 40W kolsträd, 47 ‘st 6-Amp. prpoppar, 
‘27 st TÜ-Amp.proppar,: 30 gram silverträd för andra säkringar, 
40 meter: armerad och 5 meter blykabel. 4-st bottenstycken 
für säkerhetsapnparater. 1 st porslinslamphállare, 8 st kopp- 
: l : lingsstycken auf. porslin, 2 st :säkerhetsapparater för dubbla 
© N ‘10. ampsproppar. :3:st kopplingsdosor av: proslin,1 st metall, 
För winscharna: 17 st motständskammare coh ett seriemotstánd. 
I maskinrummet förstördes dessutom: 3.st:slussventiler för huvudmotorns 
Gët e ., kyIvattenledning (förnyats i B.A.) 1 st mellanventil för © 
--akterpiken kopplad till. kopparrör (Rep i BA.) Vattenröret fran ` | 
maskinrummet till propellerhylsan. brast vid akterpikskottet 
pa tunnelsidan. (Rep i P.Delgada). 
(Lista pa zinkvitt, ‚kiuzök, shelleck, EBENEN 0.2. som förstörts av 
vattnet i tunneln) | AY. a "à eer ert 
EE skakningarna: 
| 7 st kaffekoppar, 3 kaffefat, 3 porslinsalladierer, 2 st 
runda och 2 obala glassalladierer, ett stort ovalt sillfat i 
glas, 6 glasassietter, 25. dricksglas, 5. glaskaraffer, 2 till- 
bringare av porslin, 15 flata pprslinstallrikar, | 9 st pprslins- 


O assietter och 2 lampkupor i hytterna. (Nytt inköpt i B.A.) C 
MS Báàànkaholm 30.3.41 
Befh. 
© d 2 t Xelegram till rederiet via T radio 2.3.41 


(Kl 20.45) Går in till Azorerna für ppovisoriska tätningar.Ingen skadad. 
=Jonssone | l 

MEE eee BLANKAHOLM 1940 | 

10.4.40 anlänt till Thorshavn på rrsa NY- Göteborg. Avgätt 14.4. i konvoj 
till Kirkwall. Den 25.8 gått i konvoj från Kirkwall till Methil för order. 
Legat på Methil. redd till den 30.5 då Svenske konsuln kom ombord och med- 

. delade att fartyget tidsbefraktats för krigförande makt på 6 månader. | 
Hela besättningen vägrade medfölja. Den. 30.6 överlämnades Blankaholm 
enligt order frän London till tidsbefraktarna och började 14.6 lasta kol. 
Avgätt 22,8 med last av 4512. ton kol och förtöjt i Immingham. Fürst 12.7 
avgått därifrån i konvoj till LOndon. Den 13.7 anfölls konvojem av tyska 
plan och 5 bomber fälldes mot fartyget,ganska tätt intill. K1 20 ankaat 


(CO 
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utanför Gravesend. Den 15.7. fortsatt uppför Themsen kl 18.30 till 
West Thurrock für lossning. 27.7.utlossad och avgått till Millwall Dock 
där arbeten inleddes 29,7 Rx med att bygga splitterskydd pa bryggan och. 
installera avmagnetiseringskabel.  Arbetena klara den 8.8. Den 9,8 av- 
mönstrades 13 man som vägrade medfölja. Först den 12.8 var besättningen 
kompletterad med vad. folk man kunnat få. 13.8 avgått i konvoj norrut. 
(SKN ersatt rederiet med 57000:~ för uppehållet i hamnaran 18.4.42) 


me LEITETE C o DRM PS A EE SS rn TEARS Br A 


Utdrag ur "Brocklebanks 1770-1950." 


‚Blankaholn, Rydboholm, Gdynia ing&tétk liksom Brocklebanks Mahanada II i 


konvojen 0B 290. Det stämmer inte exakt med avgángstiderna, men Blanka- 
holm anfölls exakt samma tid den 26.2 som Mahanada II. 

.-Ms Mahanada II ,7181 brton, hade i Manchester 
lastat 5000 ton styckegods, bl.a lokomotiv, till Table Bay och Port Said. 
94 ombv, varav 2 kanonbetjäning. Mahanada lämnade lotsen vid Liverpool 
Bar kl 11.15 f.m. den 23.2 och gick in i en konvoj om c:a 18 fartyg. 
Commodoren befann sig ombord i norska MS Samuel Bakke. Manga fartyg hade 
dáckslaster av tanks,lastbilar, flygplan, lokomotiv odyl. K112 den 24.2 
anslöt sig 18 fartyg fran 61asgou,0ban och Belfast och väl klara North 
Channel formerade sig de 38 fartygen i 9 kolonner med 5 kbl mellankolonn- 
erna, Fart 8 knop. Eskorten utgjordes av 7 st jägare och korvetter. - 

Den 25.2 inget hànt och eskorten reducerats till 3 jagare. 

Kl 00.30 26.2 hörde vakth 2e styrman Simpson pa Mahanada en explosion 
långt akteröver , men den följdes inte av några signaler varför han utgic 
ifrán att det varit en sjunkbomb. Kl 00.50 kom en andra starkare explosio 
akterüver., vilken fóljdes av Starshells och raketer. Jagarna spred ut si 
Ett tredje fartyg torpederades strax därpå. (Rydboholm torpederades kl. 
01.10 enligt konvojtid) Alla ombord larmats att hälla sig beredda. Tre 
fartyg hade torpederats, sände upp raketer och blåste korts signaler i 
sina sirener. Från Samuel Bakke signalerades 40 STB gir, men STB-kolonn- 
erna girade inte och för attundvika kollisioner återtog de andra kolonner 
sin usrprungliga kurs. Kl 03 var allt lugnt. 2 eskortfartyg stannat kvar 
akteröver hos de sjunkande fartygen. I gryningen saknades nr 34 och 44. 
K1 10 fm den 26.2 blåste en moderat SW storm med hög dyning. Da anföll. 
plötsligt ett Condorplan akterifrän BB kolonner varvid alla fartyg öppnat 
eld med sina Hotchkisspjäser. Anfallet var överraskande och snabbt och 3 
fartyg träffades och måste senare överges. Condorplanet girade BB och 
försvanni ostlig riktning. Kl 12 var konvojens position U:a N 54- W 17. 
En Sunderlandflygbät dök upp och sirklade över konvojen men lämnade kl 
15.30. - Kl 18.45 siktades 4 bombplan, Heinkel III, akteröver, Vädret 

var mulet med regnbyar. Planen flög in på c:a J00 meters höjd (380) utan 
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att bry sig om lv-elden. Mahanada II öppnade eld med sin aktre Hotch- 
kiss Ett av planen anföll fartyget närmast akter om henne ( Prometheus) 
‘och 'fäög sedan på låg höjd över Mahanada i'långskeppsriktningen, under 
våldsam ksp-eld. Då planet kl 18.50 passerade tätt Över masttopparna fällde 
det eù bomb vilken exploderade i lucka nr I som omedelbart blev ett eldhav. 
RUNXXXuakkenkykkoleaxgenäskxmenxekdenxsnazaxexkikkkugxueh 30 sekunder där- 
"p&-Sprängde en gpovkalibrig bomb bort hela backdacket" till 3 meter från 
stäven och sprängde ut fartygssidorna mitt för lucka I. Rum I vatten- 
' fylldes omedelbart men elden snarare tilltog och spred-sig till lucka 2. 
K1 19 stoppades. maskin och alla beorgrades'i båtarna, 3.manhade dödats. 
Cen våldsam explosion i lucka 2 satte eld även på lucka.3, bryggan och C 
salongshuset. 4 andra fartyg hade sänkts i attacken ochjagarna låg stand 
..by i närheten. Sjön:var hop och vinden hard. Sista båten nr 5 lade ut kl 
(1.9.30. Ki 21. skingrades konvojen. Natten var mycket mörk och det bläste O 
med stormstyrka, frân NU, Kl 22 toppederades ett fartyg, den 12:te för- 
lustendenna dag, (25.2) HMS Weston tog upp bat nr A och A, MMS Vanquisher. 
nr 1,2.0ch 5, - Vanquisher stannade. kvar vid vraken den 27.2. Mahanada 
„sägskl,.11:;brinnande. våldsamt från lucka 2-till midskepps. I gryningen den 
28.2 kunde bon, inte påträffas, HMS Weston kom bill tondonderry den 1.3, , 
HMS. Vanquisher till Liverpool den 2.3. ern "od M les 
o.c (Se även:Nortraships Flåte- Ash: I SH 153-156) Eom e 
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på resa Liverpool- Demerare, British, Guyana, med last av a50 styckegods G 
och med. 3 passagerare , Bert A. Rosenlund, 25 mans besättning, anslöt sig 
Svenska . Lloyds ms Gdynia till E 290 . Fran Gdynia sågs flera torpeder- 
Oo ki 00. 20-02 den 26.2 samt 2 ubåtar i ytläge. Gdynia. gått på sick- Ç 
sackkurs. Kl 40 flyganfall. Tunga bomber träffade ms Solferino av Oslo 
på 2580 brton B-18 i Oslo, ss Kyriakoula av, Piraeus pa 4340 brton B -18 
i Schiedam och ett, ‚engelskt fartyg. Det sistnämnda övertändes, det var 
 BRocklebanks Mahanada II (Se. ovan) De andra 2 sägs sjunka. Gdynáas befh 
sammankallade skepnsräd ochman beslutade sig för att bryta sig ur kon- 
| vojen och ‘ta "upp. överlevande från de sänkta fartygeg- Det engel Ba ledar- 
fartyget hade stoppat ‚och tagit, upp folk från Mahanada. Gdynia räddade | 
58 människor, av vilka den grekiske befh och en matros kort därpä dog. 
Kl 15. 45 fick Gdynia order fran ledarfartyget att återgå till Clyde esk- 
l orterad av V-56. 2 dygn senare ankrade Gdynia vid Gourock dar Ge 56 över- 
lavande debarkerade. (Se Gdyna 28.2.41) 
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Tyskt foto fran anfallet mot 08-290 
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HISTORIK i 


Motorfartyg på 2901 brton byggt 1930 vid Eriksbergs Varv i Göteborg av stål. 
L . 101,8 B. 14,3 Tillhüri&t Svenska Amerika-Mexicolinjen (E.Carlsson) i 
Göteborg. 5065 dw. 2800 ihkr. Sjösatt 19.12 29, samma dag som Tirfings ms 
Gotland gick ut på provtur. Systerfartyg till Odensholm, fórlist 1932, Ragn- 
hildsholm(Sält till Honkong 1954) och Lagaholm(Torpederat 2,3.40)För data se 
Blankaholm 18.8.42. - Für data om är 1940 se sid 6. 
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Raddningsbragd i konvoj 0B 290, samma som Stureholm/Blanka 


Mri 


hoim 


Rapport 


Lör 22.2.41 avgátt Liverpool- Demerara,British Guyana. Rumslast 650 ton 

styckegods. 350 ton sandbarlast. Djupg F.11’76°- A. 14711” 27 crew och 8 

passagerare. Redad av Ministry of Shipping, assurerad i England. 

Ons 26.2. kl 10 = f.m. Lat N 54 44'- W 15 55°. WSW 1-4, moderat tilltaganc 

sjö, mulet och regn . Ap styrmans vakt.Utkik pa navigationshyttstaket. 

Bärgat 30 överlevande fran norska Solferino och 28 fran grekiska Kyriakoule 

söm sänkts av flyg. 

XX > XXX XXX 

Lör 22.2 avgätt fran uU. st Harrington Dock,Liverpool kl 08.15 . K108 ankrat 
BB + 45 famnar utanför landningsstationen och erhällit 9 passagerare 
för Demerara och Trinidad. Legat till ankars med sjövakter i väntan pa 


k&nugjens avgång. ((08 290)) 


Sön 23.2. 08.45 lättat ankar och avgätt mot Bar fyrskepp som nr 24 i TE 


OB 290. Kl 11.30 l&mnat lotsen vid Bar och fortsatt resan i konvoj. 


Ons 26.2. vakten 0000- 04.00 rv kurs 234 , fart 8; knop , vind WSW 1,halv- 


Q 


Q 


klar luft. K1 00.20 ett fartyg torpederat akterut. K1 01.10 Rydboholm 
torpederats, kl 01.20 syntes en ubåt i ytläge fran ms Bäankaholm på henr 
es STB sida.Blankaholm givit 6 korta ljud i sirenen., Strax därpå torpe 
ederades ms Borgland av Oslo kl 01.30. Kl 01.40 torpederades m/t Diala 
av London ((8106 brton, British Petroleum Co)) om STB och övertändes. 

K1 02 siktades en ubåt fran bryggan, pa STB láring styrande i ytläge 

med konvojen, varvid 2 raketer avfyrades frän bryggan. Gdynia manövrer- 
Ss, BB -och STB -gir och växlande farter . - 5e styrmans vakt 
08.00-12.00. Kl 10 rv kurs 213 . fart 8 knop. SSW 4, mulen luft ,regn- 
byar. K1.10 anfölls första kolonnen av ett bombplan. Norska Solferino 
(Av Oslo, Fred.Olsens Middelhavslinie.2880 brton,B-18 i Oslo,på resa 
Manchester-Freetown) och grekiska ss Kyriakoula av Piraeus (4340 brton 
-18) samt ett engelskt fartyg syntes träffade, Det engelska fartyget oc 
Solferino övertändes efter direkta bombtraffar. Diren larmats och kommit 
upp pä bryggan. Vid bombanfallet manövrerades Gdynia med hastiga STB och 
BB-girar unde växlande farter. Eftersom vi låg närmast de nödställda 
beslöt befh bärga besättningarna. Medan Gdynia stoppade och låg stilla 
fortsatte den övriga konvojen Fürst bärgedes överlevande från Solferino 
sedan den grekiska, Den engelska besättningen togs upp av korvetten 
V-58. Solferinos befh bars dödligt skadad upp i Sjukhytten tillsammans 
med en gunner som brutit armen och de fick där behandling av en av 


passagerarne, surgeon lieutnant Leaver. Den norske kaptenen hette Rudolf 
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Nyegaard. Kl 11.30 fortsatte efter konvojen med full fart. Nätt konvojen 
kl 14.40 samt meddelat till V-56: H Captain Solferino norwegian suffering 
fractured pelvis and other serous injuries requires better medical atten- 
tion then here available. Leaver, surgeon -lieut. R.N.V.R. passenger." - 
Adding: ft 30 survivors Solferino including 2 british gunners 28 survivors 
kgribkolaa total onboard 93, boats for 72." =  V-56 svarat kl 15.45:" I 
have order to take you back ‘to Clyde." "s Gdynia vänt ‘om pa kontrakurs. 
Kl 16.30 dà dr Leaver pa sin rond säg til Kapten Nyessare. var han död. - 
(Liket medfört till Clyde) (Tiden ombord enligt long. 015” ) 
att med slackta lanternor ach högsta fart.. Utkik pa navigationstaket, 
nattetid 2 st. kl 12 räknad position lat N 54 44’- long. W, 15 55% C 
Tors 27.2 vakten 08.00- 12.00 Zigzagkurs enligt order fran V-58. KL 10.50 
siktat übätsperiskoppä STB láring och varskott' V-56. Ubåten styrt sydvart. 
(X&.N 55 ag” - long.U 10 37,5%. . Kl'10.50-11.t5 manövrerät med abrupta C 
STB och BB-girar under växlande farter. Kl..11.50 fått order från 'V-56: 
“t Proceed Clyde ", varpå V-56 lämnat. Obs.lat. kl 12 N 55 46% -long W 10 18” 
- Kr 12.10 passerat ‘en flotte med 3 lik som legat länge t vattnet. Long U 
40 18^. Kl 16.50 slagit till ‚degaussingkabeln. Befh "och en utkik på -bryggan 
dag och natt, nattetid 2 utkikar. -K1°24 Inistrahuli 2, 45 We: ‘Orsay d 68 0. 
Logg = 947. PRE wy, SE ps e ; 
Fre 28.2^ kl 13.15 Garroch Head i N SCH disbüns Or  Lots-ombord kl 14.15 
m X Ankrat utanför Gourok kl 18,.5T8 + 60 famn. på spelet. 
Kl 17 avlägnast alla räddade som togs iland på en bogserare. l 
kl 17.10 läbbat; gått nedför Clyde med lots, ankrat 3 mil fran Gourock 
© | med bägga ankarna, STB 60 famn, BB Ap famn., PA grund av dålig C 
ankarbotten satt sjövakter dygnet runt. | | | 
tör 1. 3 till ankars. Sjövakter,. Befh lik a Befh rapporterat till 
Q | Naval Control. | i i 4 Xo 


Sön 2.3 Till ankarsı Sjóvakter. ` d EE EE C 


Màn 3.3. aite EW ‘Motorman Modig sjukavminstrad- och inlagd pa 
"sjukhus. (Pämönstrat Liverpool 11.2.41) 
Tis 4.3 EA -"-  . pamanstrat lättmatros R.Gudmundsen, 2e motor- 
manPeter Archer . Kl 12. 30 passageraren mr Snow lämnat. : 
Fre Te 3 T.ankars. Sjövakter. Befh fätt order att infinna SCH på konferens 
"Naval Control lör 823. 
Lör 8.3 T. ankars. Sjövakter. Befh på konferens Naval Control 
Stn. 9.3 Ki 00.40 lättat ankar, avgått med lots ombord i konvoj OB 295 
som nr 44. Kl 01.28 passerat boomgaten. Kl 02.15 lämnat lotsen vid 
Toward Point, Fortsatt) i konvoj. 
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` Sjöförklaring vicekonsulatet Liverpool 25.5.41 


Bratbaxe: Rydboholms befh Botvid Ryberg & Kolsnarens bern donas reddet 


Befh Roseniund:nLivbátarna med de nödställda fångats upp i us, De egna 
utsvängda livbåtarna inte firats, Solferinos befh Nyegaard var. blind 
.men ännu vid medvetande dà han hjälptes. ombord med fruktansvärda kross- 
sår och andra skador i huvudet och på kroppen, bl.a höften krossad... 

. Vid ‘medvetande endast en kort stund hörde befh honom viska:" jag är 
gift. " ; LUE 

Lättmatros H.Persson:Till rors kl 00-01-20 den 26.2: Sag kl 01.20 flera 
, fartyg torpederas,. Befh beordrat rodret hart STB och BB med korta in- 
tervaller. Eft. 01,20 utkik, C:a kl 02 siktat en ubät om STB och 2e 
styrman sköt upp 2 raketer. Persson lämnat vakten kl 04, tagit vakten 
-igen kl 08- 09. 20. Gdynia stoppat kl 10 och skeppsbrutna börjat komma 

Q = ombord c:a 10.20. Persson hjälpt greker ombord från deras livbåt lång- 


© 


sides. y 
Chiefen Roos: Vakth. i maskin 26.2 kl 00-04. Mottagit en BER: signaler 
fran bryggan om ändrade farter, Gått upp på: däck emellanåt och sett 
2 färtyg'torpederas,' Hållit konstant nära köntakt med maskin. Nerifran 
sett skeppsbrutna bäras in på maskintappen. ` : | 
Bisittarna: From the evidence we have’ heard we are much impressed ‘by the 
great care and skill which was shown by thöse in charge of the Gdynia 
in navigating rheir vessel whilst exposed to fierce Se racka; and safely 
landing sie shipwrecked men inthe Mui | 


Ll 


Q Kk (By memorial obefintligt. | | We: S i 
UDHP80c 3917 : UR kte att Gdynia sänkts ` | 
G | Ch.telegram London till UD 2.11.42 kl 19.04 (Ankom 3.11 kl 06) 


"4656 Gdynia torpedoed 29.10. bssssttHinBens oede aennu okaent, aater- 


kommer snarast = Swedish minister. . 
i Dito 3.11.42 kl 12 (ankam 3.11 kl. 15.30) 


" 1659 urgent cancel our ch 1656 as Gdynia now arrived clyde=Sw.Minister 
Dito 4.11 K1 18.50 (Ankom 5.11 07.00) 
11673 owing heavy fog gdynia not yet docked wherefore impossible contact 
captain understand houever admiralty report regarding torpedoing 
entirely due to misunderstanding and vessel and trew fortunately 


apparently still hale and hearty = Sw. minister" ` 


T.Fredh: "Utanför spärren" (Lysekil 1981). 


5jökapten Nils Orstadius: (Te styrman på Gdynia 28.2.41) 54 Atlantresor 
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och 82 allierade resor kan Gdynia tillskriva sig under kriget. Hon var 
minst i konvojerna och lossade och lastade Snabbt. Därefter var hon redo 
att sticka ut. - den 24.2.41 i konvoj OB 290, 31 fartyg i 8 kolonner med 
eskort av .7 jagare. Vid midnattgick Priens ubåt U-47 ind konvojen MERX 
akterifrán mellan 2 kolonner och sänkte ett fartygs Luften fylldes av nöd- 
raketer och lysraketer från jagarna. Nästa fartyg som sänktes var Solferino, 
Gdynia tog upp 20 man, flera svårt skadade, Dë Gdynia fanns en läkare som 
passagerare ochhan räddäde livet på:5 svårt sakadade, Befh Rudolf Nyegaard 
på Solferino dog på Gdynia som fick order att bryta konvojen ocg gå tillbaka 
till Greenock. Under tiden hade -Prien BERNER EEA uM som anföll konvojen. 


(Cjetzosenobergefzeiter Hans Klütz, Plönitz: De tyska ubätarna hade re- C 


spekt für Gdynia, vars 'maskin hade ettvarvtal som gjorde att hon 
avlyssnades av ubätärnas hydroféner ` som en jagare. Smeknamnet " Der 
ee Zerstörer" blev sedermera kant även i England. H | e 
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GREW LIST —— — | 
Befh Axel Rosenlund, Aschebergsgaten 25 ‚Gtbg, 23. Te 88 i Karlskrona (1838) 
I red sedan 1911. Sjukavmönstrad i Montreal juli 41, 2, 8.41 på SÄI 


Ie styrman Nils Ex Orstadius ‚Gtbg, 18. 5..06 i Gtbg NT SE : 
2e styrman Osten. H. Rutgersson,. 14. 8. 08 i Marstrand. | E Be: 
3e styrman Olof Hjalmar Olsson, 30.8.09 Gtbg . (23.12 38) I red. -36 > ' 
Chief Oskar V.Roos, 1.12 95 i i Törnsfall .7 år i rederiet. 

2e maskinist Svante G. Svensson, 8.5. 12. Asarum . i : | 

3e maskinist Karl E. Holmberg, 18. 1.13 Ürebro (Självmord 25.12 41)se sid 5. 
(Fuert Nils T.Bond, 19.2.02 i Karlskooga © v u | | C 
Ie kock Yngve G.N.Borgström, 28.10.88 Ystad ` 

Ze kock Karl U.Rask, 24.11 20 ,Axeltorp, Kristianstad län 

Te salongsuppassare Holger R.Ljungberg, 29.4.21 Gtbg | 
e salongsuppassare Howard Underhill, 18.8.23 Liverpool ` C 
Mässuppassare Maurice Harrop, 2.7.22 Llangollen, Wales 

Timmermnan Sven K.Hallden, 27.5.11 Fristad ` 

Batsman Sture S.Gustafsson, 27.8.09 Agerum,Karlskrona 

Matros Georg M.0isson, 22.6.80 Köpings församling,Öland 

Matros Lafred ‚Thomsson, 21.1.20 i Danzig . 

Lättmatros Fritz Kristäansson, 19.5.16 Larvik, Norge " 
Matros Nils G.Johansson, 7.7.13. Ljungby,Kalmar län. | 
Láttmatros Henry L.Persson, 29.9.21 Stora Herrestd, Malmöhus län (3 mán.ombor 
Lättmatros Rolf G. Gudmundsen, 30.11.17 Oslo 

Elektriker Ivar G.Söderholm, 23.8.04 Helsingfors 

2e motorman Karl J.Persson, 11.2.18 Havstenssund, Bohuslän 


2e motorman Fritz A. Thorvaldsson, 21.10.18 Avesta - 
Forts 


c 
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Crew list forts 


2e motorman Karl E.Modig, 25.1.19 Mariestad (L-pool 11.2 41,sjukavmünsta 
3.3.41 
2e motorman Karl E.Andersson,11.8.01 Karlskrona 


Motoré&ev Sverre L.Stiansin, 12.12 .21 i Sokndal, Norge 
9 passagerare | 
Surgeon lieutn. Leaver, ReNeVeRe - 


Mr Snow 
7 andra, inte namngivna, 


KK()vol 28 . . |. Självmord 


På resa Halifax-Liverpool i konvoj, 2208 ton styckegüds fot Ministry of 
Shipping, Befh Nils Erik Tor Orstadias, 35 år, de n 25.12 41 kl 0740-13 
på Lat N. 59 50°- U 17 20% 0S0 4, mulen luft. Strax före kl 13 saknades 
Ie maskinisten Karl Erik Holmberg, f.18.1.13 i Ürebro, som kl 08.50 av- 
slutat sitt arbete med att ladda kompressorn varefter han underrättat vakt 
havande motorman att han gick upp "för en stund." När vid vaktavlösningen 
kl 08 chiefen Sven Victor Nilsson inte fann Holmberg i maskin,trodde han 
att Holmberg gätt för att smürja styrmaskin. Dà Holmberg inte kom till 


 middagsmàlet T2.30 genomsöktes fartyget. Dà Gdynia gick i konvoj (Nr 102) 


hade hon ej tillstánd attlämna sin plats i formeringen och det skulle var: 
alltfór stor risk für fartyget att bli lämnat ensam, beslöt befh att fort 
sätta resan. -Holmberg var ogift, hade inga föräldrar, fick aldrig brev 
frän nágon, inget i hans tillhörigheter talade für att han skulle ha en 
syster. Innan han kom pà Gdynia hade han blivit torpederad pà ett jugo- 
slvaiskt fartyg, och hade flera ggr bett kapten Orstadius att få bli für- 
flyttad till Sydamerikatraden. Han var omtyckt och god vàn med alla omborc 
Ingen sprit fanns ombord, Maritime declaration avgiven i Manchester på 
Sv.konsulatet den 8.1.42. Holmbergs tillgodohavanden vid fürsvinnandet 
fran fartyget den 25.125041 var 2321:32 kr eller £€136.19.00 vilken summa 


tillsammans med hans tillhörigheter överlämnades till konsulatet i Man- 


chester den 5.1.42. ] 


SKNEIII 200 _ Fast i Lissabon april 40 


Gdynia var den 9.4.40 pa resa tillGöteborg och beordrades in till St 
Vincent i Portugal dar hon låg 11.4.-24.4.40, gick sedan till Gibralter 
och i konvoj till Ltverpool där hom låg overksam till 4.6.40 innan hon 
sattes i tidbefraktning för Ministry of Shipping . 


Hon hade inga större haverier 1941-45, 


SE Cerrina |[.2 92 
gege 
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.MURBEK 28.2.41 [Hence 


BORTA MED MAN OCH ALLT EFTER DEN 28.2.41 — SANKT au 35 5,3.41 
ge 
. Sjöförhör i. StockHolm 7.7.43 kl 11 
inför lyckta. dörrar. : 


Redert i en inlaga födevisst kända fakta. och EE 7 
Sakkunniga: S j8kaptenerna Ernst Perno A Daul Wikborg:inga frågor. 
Advokat Emil Henriques, repr. Red: &:SKN.- 2o : : 
Frän rederiet även direktör Herman. Hoogland, Villagatani0, Sthim.f-87, 
samt kamrer G8$ta Emanuel Carlsson,Älsten, f-96. ^ . à 
O Hoogland, chef för rederiavd. i TrafikAB Grängesberg-Oxelösund, Sthlm : 
“YD Rade till rederiet lämnat: särskilt meddelande om nar Murjek skulle 
| få anträda hemresan och attannat: bolaget tillhörande fartyg skulle få 
utl8pa.(ms Luleà) Utverkande av 3ejd fran tysk^och engelsk sida grund- 
© at sig på avtalsbestämmelser. Murjek, som fidigare gätt i fraktfart 
mellan Nord - och Sydamerkkg, var inte vid ngt tillfülle efter krigs- 
ut6rottet tidsbefraktat für engelska regeringens rükning. Fartyget 
“troligen: bringats tillundergäng gemom torpedering, minsprängning eller 
flygbombardemang. GES l 
Carlsson: Murjek haft 2 eller 3 flottar oft livbåtarna var försedda med extr 
"proviant, Sfiltar etc. "Därest fartyget ej ürabbats av mycket snabb 
" "ufüdergáng ‘genom krigshandling kufide det skäligen antagas att flottarna 
"'"borde'hava/flutit upp och blivit iakttagna nägonstädes," 
Üvermaskinist Gustaf: Adolf Nilsson på ss Kiruna: Tjänstgjort 1925-38 utan 
avbrott på Murjek som var ett mycket starkt fartyg och en god s jóbát. 
U FlePaagánger gått malmlastad i orkan och klarat sig väl. Gjort sin 
sista resa med Murjek efter fertygets sista klassning i Gtbg 1938. 


® = Skrift frän rederiet till KK 
Vë 


MS Mux jek befraktades i december 1940 att för skröna Statens Reservförråd 
nämnd ,utföra en resa med full last av bomull från Santos till Göteborg. 
Befraktningen skedde enligt avtal mellan:Svenska Staten och de krigförande 
makterna 'om tillstånd für 4 svenska fartyg i månaden att passera till och 
från Sverige. MS Murjek lastat i Santos 8-18.1.41. Bunkerolja intogs 20.1 
Murjek kände inte avgå omedelbart dels på grund av att navicerts ännu.ej 
erhállits,, dels p.g av att besättningen måste kompletteras,eftersom en 
del norska besättningsmän inte önskade :medfölja. fartygett Den 25,1 voro. 
dessa,saker ordnade -ävensom."lejd". fran tyska och engelska myndigheter - 
och fartyget avgick samma: dag: fran:Santos. Vi hade i telegram till Santos 
lämnat befh order att följa routeinatruktioner ssn de E quundigs 
heterna i Santos samt' att i:alla.hándBlser företa resan utanför tyska 
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krigszonen. Vi instruerade även befh att inte meddela positionen per 
radio förrän Färöarna passerats. Hén 26.1 telegraferad befh till sss: 
"Santos pämönstrade matros: Gustav B j8rlaegren efter avgángen i natt 
försvunnit fartyget. "Närmaste anhörig ‘Johan HEURES Eee pn, Norr- 
landet Västervik ="Odhner np ` (ve si 2) i | 
Sedan hörde vi ånte något från” fartyget förröän natten till den 28.2 dà 
följande telegram, avsünt från fartyget 27.2 kl 21.55 ingick: ` | 
"Godhetsfullt meddela om: Sverige trafikerande parte gà norr eiler 
syd om Färöarna =0dhner-" : i i | 
EES svarade vů omedelbart via Göteborg Radio: | | . 
"Efter passerandet. norr Färöarna styr rikena Molde 3 arador ost C 
därefter. söderut mot. en. punkt 4. BEER ost 57 grader 30 minuter nord 
därefter rätt ostligt till 7. grader ost varefter vidare order bero- ` 
Ps .ende.av isfürhállandena bekräfta = Malmfartyg." ar | C 
‚Samt något senare -, eller kl..09, ie den 28, TIER | 
S  Áberopa Lidtaers telegram, vi. förutsätta. dretter att Färöarna 


passeras enligtde. instruktioner som lämnats före avgången be- 

kräfta Malmfartyg." l 
‚Befh svar. härpå svsänt 28.2 kl 18,55 lyder: 
. " Vid avgång kunde. eh erbállas andra. instruktioner: än anvisning Sa 


-. syd Färöarna samt vidare till punkt på. ostkusten samma för att 
dar erhålla vidare anvisningar minfälten Nordsjön detta givetvis 
riskabe&t: och ‚Föredrager nordliga routen samt vidare enligt 

Le edert telegram =Odhner." . u; 

CA svarade härpä:-: TE op, l C 

H Följ instruktionerna erhållna vid. -avgången bekräfta. =Malmfartyg." 
Befh svarade kl 22, 35 den 28.2  . | 
O " Bekräftar följa avgångsinstruktionerna = Odhner." = 
Efter detta telegram har ingenting avhürts fran Murjek och anrop via C 
Göteborg radio ha inte besvarats av fartyget. 
På vår anmodan har UD verkställt u-sükningar och gjort förfrågningar: om 
Murjek såväl hos tyska som engelska. myndigheterna , men fran intetdera 
hållet ha några u-rdéttelser-kunnat erhållas om fartyget fter den 28. 2 i ar. 
Däremot har det framgätt av meddelande frän Engelska amiralitetet att Murjek 
anlöpt Freetown i Västafrika och avgått från denna hamn den 10.2. Vid: för- 
frägningar hos Vaderlekstjüánsten i Sthlm ha vi erhållit uppgift om att: 

-vädret W Färöarna vid ifrågavarande tidpunkt troligen varit stormigt. Det 

synes oss dockotroligt att Murjek skulle ha brutits ner så hastigt genom 
storm eller annan vanlig sjöolycka att-intet meddelande hunnit sändas och 
ingen av besättningen kunnat rädda sig. Fartyget var en god sjöbät i:först- 
klassigt skick samthade vid tiblfället endast en last inne av c:a 5000 ton 
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bomull jämte c:a 800 ton olja. Då ms Murjek den 27 -28.2. sannolikt varit 
i nürheten av Färöarna, men enligt E. amiralitetets uppgift troligen inte 
‚passerat Garna, synes det oss som om en katastrof. inträffat kort efter de 
sista radiotelegrammet. avsänts från fartyget den 28.2. i 
Besättningen utgjordes vid avgången från Santos av 32 man enligt en av 


"bett fran Santos insänd fürteckning. Enligt telegram frán befh. 26.1 har 


matros Gustav Björkgren fürsvunnit fran fartyget natten till den 26.1. 
Vid ms Murjeks försvinnande omkring den 28.2.skulle alltså övriga 31 man 
enligt förteckning befunnit sig ombord och fürdlyckats tillsammans med 
fartyget. Som framgär av bifogade utdrag ur brev av den 33.5, 41 till oss 
fran fartygets agenter Dickinson & Co i Santos, har av oss begärds intyg 
.fran lotsar och stuvare att fartyget varit i fullt sjövärdigt skick vid 
avgången fran Santos 25.1 .41 postats per flyg. Dessa ahndlingar ha hit- 
tills inte kommit oss tillhnda och torde med rådande postförbindelser int 
vara &tt förvänta. - MS Murjek var kaskoassurerad i SÅAF och krigsrisk- 
försäkrat i SKN, Besättningenvar försäkrad mot olycksfall i Arbetsgivarna: 
Ümsesidiga Olycksfallsfürsákrings AB , vilket bolag även handlägger krigs: 
olycksfallsförsäkringen, som är täckt mn i Svenska DEYERSTRTISISDSSEPIDBS: 
bolagens pool für krägsolycksfallsfürsäkringean ` 
: Stockholm 28.6. 41 
TrafikAB Grängesberg-Oxelösund 
1 Herman Hoogland, Gösta Carlsson 
l | Lotsintyg frän Santos 7.5. 41 E 
Mästerlots Alberto Lopez Marinho intygat att. Mur jek utklarerats från 
Santos kl 16 den 25, 1.41 och styrt normalt så länge hänvar ombord. 
Lasten 
Lastat i Santos 10-18.1,41° sammaniagt 25281 balar bomull , vikt totalt 
5017,903 ton, vilken last helt utfyllt lastrummen.-Djupg-F.21°11” - 
A.23' 3'*" vid avgången fran Santos. Djupg. midskepps 22° 7”” (ern) 
Avgátt väl och ordemtligt tastat i fullt sjövärdigt skick . 
| Hemligt tidschema ms Murjek i Santos hamn 
Av detta framgär att Murjek ons 8.1.41 kl 15.25 anlänt till Santos (Karar 
tänsbryggan) fran Charlestown,USA. Tors 9.1. förtöjt vid kajplats nr 12 
kl 08.55 och börjat lasta fre 10.1 kl 07. Viss tidsförlust für regn. 
Avlütat lastningen lör 18.1 kl 21. - Man 20.1 kl 06 skiftat till olje- 
varvet och bunkrat, Bunkringen avslutats kl 17.15 .Skiftat till kajplats 
nr 23. - Tis 21.1 kl 07-10 skiftat tungt maskingods frän däck till maskir 
rummet. Lör 15.1 kl 13 gått ur dockan och ankrat pa strömmen.Kl 17 avgätt 
mot Göteborg, a | "d 


Kodade telegram växlade nekian e samt Mur jeks been, 
och agenterna i Santos Hoc E 
(BOE cod) 


vänd 


O 


Q 
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Befh Murjek. Dickinson, Santos, 9.1.41 | 
Psams umull dogbn dudgl idpcl psven rhfuc itudn wjeog yxoaf BXSgV 
 pbnmk ohapl xasgc vipnp vxglf durjt eqkds 
Dechiffrerat: Vi hänvisa till vart telegram till Dickinosn & Co. ltd 
Santos angäende route för hemresa. Följ instruktionerna. från de 
Brittiska myndigheterna, Santos. under alla förhållanden gå utan- 
für tyska krigszonen bekrafta = Malmfartyg. 
| HEMLIG | u eg 
Befh ` via Gtbg. radio su B12 Santos EN 9.1.41 kl 14.18 
10 = ‚Nalmfartyg, Sthlm. ` ONE PR E 
Bekräfta telegraminstruktioner "hemresan = Odhner | 
| oui EEE 00 Ls Fue o es 
Befh via Gtbg radio ` ET 7814 Santos 24 J 18.1.41 kl 19 14 | 
Net = Malmfartyg, Sthlm. : u 
Benäget telegrafera om nödvändigt meddela positioner via radio | C 
erhållit route föreskrifter stop tredje styrman : larsen avmönstrat i 
sjukdom = Odhner. | 
E a «wise E ah gens | "MM , 
Rederiet till befh.. Nya BOE code 21.1.41. 
Befh Murjek adress "Dickinson Santos | m R 
SATOX CIFXT MYJUM PBNMK ADNOE RHIJFITPPO POADF FRORI MKWKI OXJEI 
PKTUJ BXOGI DSIVO UNCHL DC Cup WXDPE DWRIT = Malmfartyg. 
= Sà snart ship navicert erhallet avgå och följ erhållna brittiska 
routeföreskrifter telegrafera avgångsdag stop icke nödvändigt telegrafer: 


poåition via radio men meddela oss när Färöarna passerats. Bekräfta 


Su 321..CDE Santos 9U 21.1 kl 17.09 BOE S 
Malmfäartyg,Sthlm., ME E 
Ref. till edert telegram av 21 dör vi- . bekräfta kunna icke avsegia ` C. 


beroende pa besättningen hoppas imorgon landsätta 8 nüörrmän..=Odhner 
TVEVA RIKLC UNANSO JDKAT MREDL YDMLB. 

HEMLIG E 
Red, E ee EE pa kvällen 
Odhner, Dickinson,Santos 
Förmöda ni har landsatt norska .sjömännen santos da vi fürsdraga direkt 
route Gtbg och inte anlöpande. avsmellanliggande hamn .telegrafera om- | 


gäende = Malmfartyg 


HEMLIGT 
Dissen till MalmPartyg avsänt 25.1 kl ue, 20 NEW BOE 
PRYCQ RIYCC = mae jek avgick idag direkt till eder =Dickinson 
EE Mur jek sailed today direct for yours ` 


End 
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PRM. fran UD till rederiet 12. SE 41 


Beskickningen i London har med ett igär iusáest kel codi Meddelat att 
Brittiska Amiralitetet fortfarande saknar nyheter om Murjek sedan fartyget 
lämnat Freetown den 10.2 Amiralitetet har lovat versktälla ytterligare unde 
sökning, ehuru man icke ansäge fartyget " unduly overdue." 

Dito, Sthlm 26.3.41 
Beskickningen i Londond meddelat att Ahiralitetet icke har sig bekant att 
ms Nurjek ‚respektive ss Göteborg passerat Färöarna. 

Dito 29.3.41 

Sv Marinattachen i Berlin har till chefen för Sjöförsvarets Kommandoexp. in- 
kommit” med en 'skrivelse av följande innehäll: 
Under senaste tid har marinattachén vid upprepade tillfällen i OKM efterhört 
ev. resultat av sPterrorskningarna efter ms Mur jekoch ss Göteborg. Den 17 oc 
(rese ds gjordes av honom framställningar hürom enligt erhállet uppdrag. Man 
rade redan då att båda fallen vore under observation och att man på eget 
initiativ satt igång marinens personal i Norge &#kxX och till sjöss för efter 
forskningar, Till dägs dato ha inga resultat härav avhörts, Såsom tidigare 
nämnts har tyske marinattachen i Stockholm framhållit, att man redan på ett 
Ee städium hyste oro für ss Göteborg, som efter avseglingen frän Island 
torde “ha rakat ut for mycket bart vader. Den. 26 ds sade man i okm att det 
syntes Seekriegsleitung osannolikt att bäda farrtygen skulle ha fürsvunnit 
med man och ällt utan att några såm helst spår av dem kommit till synes. 
Särskilt vad ms Murjek beträffar torde man här hysa den misstanken att far- 
tyget uppbringats av engelsmännen, . Sthlm. 29.3.41 


HEMLIG 


Swedish Iron Ore Ltd London EC3, 2.4.41 till rederiet i Sthlm 


Y Bästa Herrar, 
Vi bekräfta vår telegramväxling som följer: 


Edert tel. av 11. 3 Sänt via legationen 


Angel&gna efter nyheter odhner bramford intet sedan 28. 2 benäget undersé 
o telegrafera snarast om uppehällen av myndigheterna och var. 

Vart telegram av 19. 3, sänt via legationen: 

Edert tel. emottaget 17 ds beklaga inga nyheter ännu bramford stop säker 
icke uppehällen myndigheterna, 


Edert telegram av 1998 , skickat via legationen: 


Murjek lämnat Santos 25.1 lastade für Gtbg begärde av oss instr,om hur 
Färöarna skulle passeras 28,2 sedan dess icke avhörts Anfralitotet med- 


delar oss inga nyheter sedan Murjek lämnade Freetown 10.2 benäget u-sik 
o tel. oss om Cassel har ngr nyheter angáende Mur jek o hennes resa fran 


Freetown eller om ni erhålla nor ytterligare upplysn. frän amitalitetet. 


Fors sdi 6 
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+ 
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HE 


Värt telegram av 24.3 , skickat genom legationen: 


Edert telegram 19.3 Hyllengrens senast hört fran Murjek när hon lämnade 
Sierra Leone 12.2 dà allt väl ombord beklaga mycket inga senare nyheter. 
Forts skrivelsen.fran Swedis Iron Ore, London sid 5 
Som ni aäkerligen fürstä hava.vi allt sedan Murjek visade sig fürsenad 
(became overdue) gjort dagliga förfrågningar. Vi beklaga djupt att vi nödga: 
meddela Eder att amiralitetet nu betraktar fartyget som förlorat. Skulle 
vi erhålla några upplysningar angående. besättningen skota vi givetvis 
l omeddelbart meddela Eger telegrafiskt. Mankan måhända fortfaramde hoppas 
ent besättningen upptagits av mägot. forbipasserande fartya, så användnin 
av radio f.n endast är tillåtet under särskilda förhållanden, Det faktum 
att inte. hörts utgör därför icke något. bevis. för att besättningen icke, 
0 blivit räddad. 


C 
KK Memorial 2.8.41... N Ej för publicering 
Wes ; Nr zo He 


Av. |. handlingerne pewagps att Mur jek torde hava krigsfürlist. 
Det. finnes. ej nágon överlevande som ‚kan omtala hur olyckan tillgátt, 
Det máste hava, skett mycket: hastigt eftersdm det ej. blev tid für be- 
„sättningen att rädda sig i Livbätarna;, " TT Ex. officio 


Bo Bergström 


n 


Q | "pa vilka grunder dödförklarad? 


Frits Andersson = ^ Malmö 3.8.44 C 
Kopparslagarverkstad, | 


| Stroa Kvarngatan 35 
C Tel 28379 


Till Kungl Kommerskollegium,Sthlm. C 


den 28.2.41 krigsförliste ms Murjek med man och allt. Bland besáttningen 
befann sig en broder till u-tecknad, Ie maskinisten Oskar Wilhelm Anders- 
son, fran Karlskrona., I början av detta ar. blev han avfürd fran Försan- 
lingsboken à Karlskrona Stads församling och införd i döds- och begrav- 
ningsboken i enlighet med, vad jag kan förstå, Kungl. ‚KK skrivelse 
till Sjömanshusombudsmännen i Riket. Alltså. dödfröklarad. Då mina systrar 
tvivla på lagligheten av denna dödförklaring får jag härmed göra en 
NERESEN Fortrsgan hur och pa vilka grunder denna dödfröklaring ägt rum. 
ce | ` Hégaktningsfullt l 


Frits Andersson 


KK i svar 24.5.44 hänvisat tillPastorsämbetet i Karlskrona. 


Q 


Q 
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CREW LIST = (Gränges Arkiv) 
u i AED. SELAN 1919 


+ Befh Claes Johan Emanuel Odhner, Gibraltargatan 40,Gtbq,3. 4. 97 (7.2.40) 
+ Ie styrman Hjalmar Sebastian Üsterman,Sthlm (Oscars),16.1.06 (12.9.39) 
+ 2e styrman Karl Figge Persson, Vüstantorp, 18.11..13 . (25.10.39) (^ie, 


+ Se styrman Otto Helge Blaagaard,Strandveien 80, Korsör, 19.11.15 
. D8ask, mößtrat Santos 25.1.47 da styrman Larsen insjuknat) 


t e Carl Netenael ern Lilla Strandg. ee 2.7.00 
2569659 


+ Chief Nils Harald Dre, Sten tevdk; 11. 1. ‚93. (28.4.38) 
+ Ie maskinist Oscar Wilhelm Andersson, Karlskrona, 33.9.96 (13.6. 39) sid 6. 


T $e maskinist Edvin Leonhart JANSSON: Professor Blix gate 17, Narvik,4.5.90 
NEG | (Varit ombord sedan 1931) 


T Maskinassistent Jens Peter Fersen; Kirkevej 133,Taarnby,Kastrup,1.6. 02 
(Dansk, mönstrat i B.A. 3138.40) 

+ Timmerman Sven Sigurd ‘Flood, Hjäräs,- ‚Kpistianstad. län, 3.10.08 

+ Matros Anders Lindblom, : Wormsö, Estland, f-1t; 

+ Matros Mogens Georg Flening, Möllergade 2, EE 5 18 -dansk 

+ Matros Sören Christensen ,Sollystgáden 36 ‚Aarhus, 19.10. 18. dansk 


+ Matros Jonas Bavar Petterson, Södergärd, Tunge, Ävbg län, 18.9.13 


T: BER ‚Anders Björkgren, Lofta, Kalmar 14n,19.8.09 -överbord 16.1. 
"^ (se telegram sid 2 - försvunnit till havs 26.2.41) ` 


+ Lättmatros Ernst Lauritz Henry Petérsen, Vedtofte, 'Fyen,17.9. 20 dansk 
+ Lättmatros ‘Hjalmar Thorwald Rosen; Västerslätt 98,15.3.18 Kläckebergs, Kalm 
+ Lättmatros Juozas Lenciauskas, Lituanis; Alytus, Litauen, fe 11 l 


"+ Jungman Olle Bertilsson, Skillinggr&ünd' 7. Sthlm; 27.8.21 


Y 


+ Svargare Aage Helge Jensen, Otto Kulds. Vej 5, Nakskov, 26.10.17 - dansk 

+ Motorman Edvard Olsson, Bäck, Kanna, Kronobergs län, 28.11.96 EE 
+ Motorman Schotts Halvard Sven ‘Svensson, Örgryte, 9.1.09 

+ Motorman Häns Rudààf Christensen, 'R8dinggade T, Köbenhavn, 12.8.86 dansk 


Kl + Motorman Carl Herman Peder Christian Jens Fredriksen,Viborgsgade 29, 


Köpenhamn, 20.56.99 dansk 
+ Motorman Rickard E Köpenhamn, 28,12 10 dansk 
+ Motorman Jean Tumas, Pilviskis, Lettland, f-89. 


+ Motor&&ev Toivo Karhu,Lemi, Huttula,Finland, 9.9.14 


+ Stuert Johan Edvin Strandberg, Björksgatan 30,Gtbq, 31.10.95 ` 
+ Kock Kai Julius Christian Nielsen, Wildersgade 68,Köbenhavn 24,11 42 dans 
+ Kockelev Einar Olsen, Ankes gärd, Hammaröy, Narvik, 1581 17: -norrman 


T Salongsuppassare Reinhold Walter Axel Wilhelm: Johanneson, Christian Richar 
, vei 2, Köbenhavn, 8.3. 18 dansk 


T Nässuppassare Peder Kyed Jacobsen, Solvei 7 Kolding, Danmark, 17.5.25 dan 


SKN EVIL 318 
DKN 18,7.41 utbetalat till rederiet 2.650. 000: - för totalfürlust 


SKN 7.1.42 EM? 1m 18172:50 för effekter 
SKN 30.6 50 ll EW 600:- enligt uppgörelse. 


mee, Be zi 
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Lasten 


25231 balar rábomull, 5018 ton, South Brazilian Cotton, type Cone. 
till Statens Reservförrädsnänmnd, Soma. a 
Försäkrad för 6.510.000:— kr M 


d RATES Anderson, ‚Clayton & Cia, limitida i pag Panlo; Brazil 


Ka 


‚SKN. betalat 8. 481. 707:05 för lasten. den 48. E 41 och den 31.7. 
y$terligare 19070:77 för vinst vid E av priset och 10% 
imaginär handelsvinst. 


us 
» 


Cy H-1376. 


Mur jek Vüntad: ill Göteborg 4 c:a 20. En 41 da ms Luleå skulle C 
7 - ... löpt ut som utbytesbät für Murjek. g^ X ss ^ 
MUR ES ee ne EE RE 
| , | | Grängesbergsbolagets arkiv 
() Den försvunna Björkören återförts efter rymning ub Q 


Dbbad jer”: ur rederiets aniy 


Santos avgång försenades dels äv att ER Ke navicerts ännu inte erhällits 
för hela lasten, dels äv krångel med: besättningen. En del av norrmännen 


vägrade följa med på resan och aumönstring i vanlig ordning om8jliggjordes . 


av de Brasilianska myndigheternas. bestämmelser som endast tillät clearing 


med andra skandinaver fran fartyg i Brasilianska. hamnar, .d. ves ett direkt. 
utbyte av norrmännen mot andra sjömän på “skandinaviska afrtyg, villiga att 
byta till Murjek. Allt såg ut att vara klart für avgång pa morgonen 25.1 

dà " lejd" frän de ‘krigförande var ordnad. Det befanns dà att matros Björk- 
"en rymt. Chefen för hamnpolisen vägrade tillåta fartyget avgå utan Björk- 


 gfen. Sedan den 21.1 var sträng polisbevakning ordnad runt Murjek och $ 


ingen fick gå iland utan specialpass. Rlis,mäklare och konsulatspersonal 

jagade runt i Santos utan att finna Björkgren. Under: tiden pädcik fürhand- 
ngar med polischefen som till sist gick med pà att 1äta Murjek avgä. fies ©, 

alla ombord räknats och prickats av. Kl 16 den 25.1 utklarerades Murjek 

och avgick kl 17, väl lastat och helt utan slagsida. (Intygat av agenten 

Dickinson & Co )I elfte timmens:sista minut hittade polisen Bjrökgren och 

en snabb motorbarkass bbnn upp Murjek ute på bükten och satte ámbord honom. 

igen, i det sista -fängslad med handbojor. -- Den 28,1 sände befh ett tele- 

gram till-rederiet att Bjürkgren fürsvunnit fran fartyget efter avgången i 

natt ( se sid 2)31 . | | | 

Lejdtrafik hade vid tiden för Murjeks försvinnande kommit igang. Den 25.2:41 

kom Glimmaren till “Göteborg, den 4,3 ankände  Tynning8 och den 15. 3 Vasaholm. 

For varje ankommet fartyg gick Ebr annat ut. “Mur jek vantats c:a 20.2 och ` 

i Göteborg låg. Grängesbergsbolagets Luleå och väntade på att fà avgå. 

Luleä kom.aldrig. ut, hon_torpederades utanför Västervik av en sovjetisk ubåt 

den11.7 42. 


b 


Egna noteringar 
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" Neutrala skall inte inbilla sig att de kan 
gä ostraffat i den tyska krigszonen." 


Jost Metzler: Seerohr Südwärts Berlin 1943 


Ubätsbefh Metzler skildrat ett nattligt möte i slutet av februari 194? 
‘med ett svenskt lejdfartyg som han låtit passera därför att 1500 brton 
inte är värt en torped, Den 17.2 hade Metzler c:a 200 miles SW Färöarna 
sänkt ms Siamese Prince pa 8456 brton pa resa NY= Liverpool med styckegoc 
last som efter detta datum är bokförd som försvunnet med man och allt. 
Siamese Prince hade 67 personer ombord, varav 8 passagerare. 
"kinderleicht dagegen ist es, in einer solchen finsteren nacht die lichter 
eines plötzlich über den Horizont kommenden Dampfers zu erkennen, der 
unbekümmert über den Atlantik pendelt. .Ein kleiner Frachter kommt ange- 
schwommen. Er hat alles angesteckt, was er an Lampen überhaupt an bord 
zu haben scheint. Er will damit schon von weitem zu erkennen geben dass 
er ein friedlicher Neatmater ist, der n&emandem etwas zuleide tut und 
dem niemand etwas tun darf. Hier irrt sich aber der Kapitän, Er scheint 
vergessen zu haben,dass er sich in dem ‚von Deutschland: erklärten opera- 
tionsgebiet befindet. Hier werden alle angetroffene Dampfer als feindlich 
angesehen weil sie nach England fahren. Denn we sich in das operations- 
gebiet begibt, tut damit kund, dass er einen Enggischen Hafen anlaufen 
wikl. Und das gerade wollen wir verhindern. Dagegen nützt auch nicht 
dass er sein hoheitsabzeichen riessengross an die Bordwand gemalt hat 
und hell angestrahlt hat. Wir lassen den Burschen ruhig herankommen. 
Leider ist er noch viel kleiner als wir zuerst angenommen haben. Er hat 
kaum 1500 bruttogegistertonnen. Für solch einen murkeligen Dampfer ist 
uns nun doch ein Torpedo weiss Gott zu schade, Die einzige möglichkeit 
wäre ihn mit Artillerie zu versenken. Aber das ist wiederum nicht möglich 
denn der Seegang ist noch zu stark. Meine Männer kommen einfach nicht an 


die Kanonen Xxx heran, Ich muss mich also zum leidwesen meiner besatzung 


dazu entschliessen diesen Burschen ungeschoren laufen zu lassen." 
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NURBEK ` 28.2.41 


Krigsrisktillägg 


Lastning i Santos: 17 dagar Ingen krigsrisk 
Santos-Gtbg via Freetown: 22 dagar ingen krigsrisk 
EEN dagar 75% krigsrikk 
g dagar 300%  ="= ` 
1.dag = 90%  -"-. 
Lossning i Gtbg  - :10 dagar ingen krigsrisk 
"Vilket för Ie styrman:'üstermans månadshyra innebar: 
Krigsriskersättning: 12dagar à 75% A kr 420:- = 115:20 


Al " 9:dagar à 300% -"- = 378:- 
O. co Ate oo 4:dag à 90% ` ="= © = 12:60 © > € 
T : E - 805; 80: : = 
Érsüttnin für effekter till efterlevande (4 instrument) 
O Befh 2525:- ^" ^ Ie styrman 1547:50 2e styrman "DEZ: PO C 
| 3e styrman 787:50° Telegrafisten 862: 50 Chiefen 1012:50 
Maskinisterna 787:50 Timmerman 562:50° ^ stuert 787:50 
'Matroser, lättmatroser, jungmän | 450:- Ekonomipersonal 337:50 


Motornän} svarvare, Bübbtelbur '337:50 


Brev från Ze styrman Figge Perssons far till rederiet im ER 41 


Vi kan inte underläta att giva. ett citat ur et brey från honom från . 
Santos dä. underrättelsen om hemresan traffade dem: N Och skall jag vara 
uppriktig så måste jag säga ätt jag har inte kunnat upptäcka någon direkt 
nladje hos nagon över denna kommande resa, Och ni måste förstå oss. Vi har 
LJ nu gatt ute pa resor ett helt ar under detta krig och haft det sä bra © 
och icke behövt gå på några som helst farozoner. Men vi har alla kommit 
överens om att. vi hellre går hem än till England. Det är ju en plikt och 
(Ad skall jag säga "ära" att under radande förhällanden ga hem och bade C 
lyckligt och väl ha báde fartyg och last med hem." Av allt att döma 


tykks det icke blev så, men hoppet kvarstår, : | 
| | Högaktningsfullt 


Karl Persson 
Box 38,Fagersta 


Inte haft rad att 18sa till präst 

"Det var en trákig händelse om bäten gatt om styr", skrev 9.5.41 motorman 
Eduard Olssons far Nils till rederiet. Han omtalade att sonen tog studenten 
i Lund 1927, valde prästbanan och var så lángt kommen att han fick resa 
omkring och predika i kyrkorna, "Han hade blott ett emne igen innan han 
skulle prestvigas, dà tog pengarna slut fór honom och likadant für oss. 
Så han gav sig ut på sjön för att tjena till den sista terminen © 
(Fadern Nils Olsson, f.23.9.65 i Ü.Broby, sonen Edvard 28.11.96 Grámanstorps 

fürsamling, Kristianstad län) i 
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MURJEK — 28.2.41 


i Fims Mb zit hays eM- F^. Hjolmoa 
dv Arm č Aut edhe. & Aen 
(ec WE Wmo fån m» hbgn hu 
Se AF mehr Gaper Rad, 
Stee dies överskrift till rederiet 30.3.41 frän ietenätres 
. Hjalmar Ros@ns. mor Ester SR Lindeberga,Förlösa, f. 21.9.76. 
-. Han, hade 5 syskon. |y T | 


Förteckning över undertecknads tillhörigheter, 


kvarlämnade å ms Murjek vid avmönstring för tjänstledighet/febr 1940 


:Pälsfodrad kappa 100:- 2: Kinesiska rökelseurnor av malm  70:. 
Vinterrock 40  " "40:- | 8 oljetavlor .. © 375- 

Regnrock >> > 30; = - 8 fotografitavlor 35:- 
TräskostöVlar + 10:- - 7 fotografier med ramar ` 25:- 
Yllefodrade Bangor S0,- K 1 par handvikter, 1 likörkaraff 14: 
Skor ^'^ >. ` WEIER i 100—tal bicker, de flesta inbundna oc 
Handbrodbrederade ERR 10:- ^ flera värdefulla ` 500: = 
'Baloscher: Bre |. - & större lexikon, 30-tal läroböcker,o 
2 mössor Uo cg ` |  .tabellverk . ^" -  200:- 

3 kostymer ` Wë 200:- —- - div sällskapsspel- ' 20:- 

Vit késtym, vita byxor 40:- ` “4 revolver, 40 patroner 30:- 

1 par bunyaupbyxer 40:;- 0 A grammofon (100'dollars) 80 skivor 

1 overall. " Be au 
1 par vantar, dont 10:- — 1 radioapparat 200:-. 

2 ylledverskjortor 15:- I morgonrock, tvättpåse a dere 

10 skjortor Eë i Portfölj, halsduk, Barometer 30: - 

3 par ylleunderkläder 45:- Klocka 10% - NER 

4 par bomulls -"- åre .. Skrivbordsdyna, 2 borstar 5:- 

& par strumpor 15:- 1 livrem, baddräkt 13:- 

3 pyjamas 25:6 Stockholm den 22.5.41 
Näsdukar,kragar 12:50 Ernst. Bramford Iessen) 

4 slipsar, 3 mösskapell 12:50 (Rederiet för detta betalt 2570:- 

2 byrädukar ÖR ee | ‘den 11.7.41) 

Hanbroderad skrivbordsduk 10: | ; : qu m 
Broge rad. Sorfmatta U 10:- i ne pa C.F.Liljvalch 
Broderad väggbonad - 10:- 


3 handbroderade fjäderkuddar 80:- 

1 spatserkäpp,1 paraply 15:- 

1 koffert,1 handkoffert  . 25:- 3 > 
Nysilver: 1 bricka, 6 glas, 1 cigarettskrin, 1 stor fruktskäl 60:- 


C) 


12 Egna "noteringar: 
MURJEK 28.2.41 ` 


SÄNKT AV “yeas, Gerd Schreiber 


Murjek torpederades kl 05.25 N TEL 
plankvadrat AL 3534, långt ute i Atlanten W. Hebriderna, på ungefärlig 
lat. N 59 - long W 18. "Murjek gilt seit dem 28.2.41 als vermisst", 
(Rohwer) U-95 hade den 2.3 sänkt engelska ss Pacific pà 6034 brton B-15 
i plankvadrat 1472-180 miles WSW Syderöy, Färöarna, varvid bara en över- 
levde av de 35 pmbordvarande. Pacific var på resa NY- Grangemouth med 
last av 9000 ton stål och järnskrot. = U-95 sänktes den 28.11.41 i 
Medelhavet SW Almeria av en torped. från Holländska ubåten 0-21,varvid 
Schreiber och hela hans besättning följde med. 

| Historik 
Motorfartyg på. 5024 brton byggt 1925 vid Götaverken i Göteborg av stål. 
Ke 119,6 B. 16,1 Tillhörigt TrafikAB Grängesberg-Oxelösund (M. Walden- 


(ström) i Stockholm. Systerfartyg till Erik Frisell (Se 19.5.40) Sjö- 


` 
satt. 25.7.25, provtur 21.10.25. 7425 dw. 11,5 knop. Enkeldäckad three © 


|: island-typ, speciellt förstärkt för malmlaster. É stora lastrum med 5 


luckor, nr 3 mellan brygg-och ..bätdäckshusen. 2 el. ASEA-winschar till 
varje lucka. med DEER för nr 3 som.hade en winsch och ett, par bompälar. 


. Teleskopmaster, 10. bommar. . Von Tells luckskalkningsanordning. Welindäv- 


ertar. En c-cyl..4-takts enkelverkande Götaverkens B&U-motor pa 2600 ihkr 
vid 90 varv/min. Clark Chapmäns. el. ankarspel. 2 kraftiga förhalnings- 
winschar på back rep. poop, 3 st 4-takts enkelv hjälpmotorer pä.vardera 


. 76: ehkr vid 325 varv/min, med varsin direktkopplad generator. Oljeeldad 


 "donkeypanna. Värmeledning och oljeeldad spis,  Radiohytt. Manskapsmässar 


Q 


och hytter i poopen. Erik Frisell, sist i serien- om 118motorfartyg som 
Göteverken byggde för Grängeskoncernen, levererades 13. 1.26. -Rederiets © 
tidigare ss Murjek på 4181 brton, byggd 1913, minsprängdes kl 16.25 den 
11.4.18 c:a 13°N Cape Wrath på resa Philadlephia-Narvik med 5590 ton kol 
och 7 ton maskiner. Hon sjönk kl 16.38 med aktern före_och ett gapande C 
hal BB mellan lucka 3 och 4. De 31 ombv kom nästa morgon i 2 livbátar 

in till Thurso och Armedale pa skotska nordkusten. - Da ms Murjek låg 


i Novorossisk i sovjet 19.9.31 avled befh Einar Olsson, Stenungsund, 52 


år, en ev den Göteborgska handelsflottans mest kända: och uppskattade befh 


som sedan 1912 fürt Kalix, Narvik,Luossa, Pajala och till sist Murjek. 
-2.12.35 gick 2e styrman Ake Hagman,Sthlm, överbord och försvann på resa 
Emden-Lukea i barlast. Ingen såg olyckan hända. - 1938 fürolyckades en 
motorman i Engelsk hamn efter fall fran landgängen. -Vid kolliston 1936 
i Helsingfors hamn med finska ss Vega sattes hela maskinrummet under 


vatten. Samma àr kollision med ss Claus.av Stettin som mäste sättas pa 
grund för att inte sjunka. Murjeks näst. siste befh Ernst bramfprd omkom 


41.7.42 som befh på C.F.Liljevalch. Han xax lämnade 7.2.40 och Odhner tog 
över. 


Q 


©. 
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MARY 2.3.41 


KLARADE FLYGTORPED; BOMBER & KSP-ELD VID RAFBRTTACK VID HORNS REV. 
Journalutdrag 


ss Mary av Västervik, befh M.Johansson, på resa Oxelösund-Rotterdam via 


M 


Stavanger für tysk konvoj. 

Sön 2.3.41 då konvojenbefann sig någonstans utanför Horns Rev vëëgRk 
uppdök plötsligt ett flygplan kommande frän tyska kusten med kurs 
mot England. Men det visade sig vara tvärt om när en sprängbomb föll 
i vattnet och kreverade c;a 100meter för om fartyget pa STB bog sä att 
vatten och rok stod flera meter högt i luften och fartyget skakade av 
kraften. Detta var kl 11 f.m. - Kl 15 kom fran England 3 flygplan pa 
låg höjd och flög på STB sida om konvojen fran den sista båten till 
den fürsta, som var ss Mary, och började beskjuta oss med kul&prutor 
och när ett av dem var tvärs fällde det en flygtorped mot Mary som 
dock missade sitt mäl eftersom vi girade hart BB. Skotten tog s& gott 
som Over gela fartyget men mest i vattenlinjen. Ett skott träffade BB 
reling på akterdäck där ett stycke av. träräcket sprängdes bort och 
kulor påträffades senare i styrhytten akter.Om fartyget f.ö erhållit 
några skador på plåten på utsidan hat ännu ej konstaterats. 


E.Persson ` | E.Andersson . J.Samuelsson &.Johansson 
1e maskinist Bátsman | Matros - Befh 


| Haveriet avfört 


Red AB Skansholmen,Strömsholmen & Tern i Västervik insäde 19.3.41 detta 
journalutdrag till SKN ,tillfogande att + fartyget ligger upplagt i Malmö 
men skall , så snart isförhällandena tillåter, avgå till Sölvesbdrg für 
torrsättning och reparation. - Den 1.4.41 skrev rederiet till SKN att Mary 
nu ligger vid Sölvesborgs varv " där tillfälle finnes att besåktiga ovan- 
nämnda skador." : 

SKN;s mapp är páskriven ;" AvfGres enligt meddelande fran 


rederiet 3.4.41." 
Avfört 5.6.41 


Historik 


Se Mary 3.12 42 (Kollision med tyska ss Bochum.) 


Se Aven en kollision 15.8.42. (ss Bore av Sthlm) 


® 
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NORDÖST | 9.3.41 


SKÖT FALL SKARMSRAKET MOT TYSKT TURPEDPLMN VERS FÄLLDA TORPED MISSADE. 

a me dt vr alan I usfcveoncod s513923 E I; ^s mo: mia te f idu n 
putia iter 

SJ dain 4.4075 2.4 CLP LS car v dea SAS “OH 


Sön. 9.3.41 På resa Kent uorks -Glasgow kl 08.10 anfallits av ett tyskt 
hydrpplan, som,.släppt e en lufttorped som. gått något akter om fartyget. 


Planet girade ATENIR runt och besköt bryggan och styrhytten med maskin 


nsh2u=h dv Pit uNTR ITO éd. cef Po oe Sr eng 
gevält. Ingen ombord skadades. Åke Berntsson 
splodefti i neti vier MITO cup cedi Ira Berne JIi ee 


Detta utdrag ligger i en. i övrigt tom mapp På SKNEIII. En €—ÓÀ pá 
papperet förmäler att ons 4.9.40 liggande i London blev lossningen uppehál. 


en i en och en halv timme p.6 av flygangrepp. 5.9 samma en timme. 


zum 222227072255 7 2 52 = 


SVENSKA FARTYG I ENGELSK KUSTFART VAR BEVÄPNADE. 
DOCK INTE SVEABOLAGETS & SVENSKA LLOYDS 


I en artikel i Sveriges Flotta 20 ar efter kriget om den Svenska kustfart 
vid England 1940-45 av Ernst Schale, inteyvjuades Nordösts dävarande befh 
Ake Berntsson; " Vi var Gver 20 svenska coasters som gick för War Transpo 
och vi fick var bestyckning genom Naval Control.Svenska Lloyds och Sveas 
båtar föredrog att gà obeväpnade. När vi chartrades av Engelsmännen i 
maj 1940 fick Nordöst genast en redig styrhytt av armerad betong med en 
"bunker" p& vardera bryggvingen. Naval control utrustade oss med kulspru 
och en raketapparat på .vardera sidan om styrhytten.Dessa raketer var för 
sedda med en tunn wire och en liten fallskärm. När raketerna i exploderi 
pa c;a 300 metershöjd slungade de ut splitter mot anfallande plan och 
fallskärmen vecklade ut sig med den farliga wiren som satt fast ombord p: 
bryggan. Luftwaffe hade stor respekt für dessa raketer sbm var ett effek 
tivt "luftvärn" i "neutrala" fartyg som inte hade någon personal fran 
Royal Navy ombord.Visserligen fick alle man i besättningen en grundlig 
utbildning av Naval Control som lärde oss att handskas med utrustningen 
pa bästa sätt. Vi var ar 1941 på en resa Sunderland-Aberdeen.Dä ví i 
skymningen närmade oss Firth of Forth lämnade vi den nordgäende konvojen 
och dä dök ett tyskt torpedplan upp och anföll oss. Det styrdex rakt em 
oss pa läg höjd da styrman fyrade av en raket mot planet. Torpeden som 
det fällt missade strax akter om oss och planet försvann illa kvickt. På 
generalkonsulatet i London fick vi veta av konsul Hugo Akesson att ut- 
rikesminister Günther i Stockholm beordrat att alla svenska fartyg skull 
avväpnas omedelbart. Londonlegationen sande därefter ut kontrollanter 
till olika hamnar för att se till att vi blev avvüpnade. DÀ det erfordra 
tillstánd för attbesöka alla militära omräden inklusive hamnarna sá säg 


Naval Control till att vi alltid var obeväpnade dä besök väntades frän 


Ernst Schale 
NORDÖST ; 9.2.41 


legationen. Tack vare Naval Controls omtanke och goda beskydd för oss 


neutrala sjömän som seglade i deras i engelska farvatten så 


Sa fi Ut 
` kom de flesta av oss tillbaka efter kriget.' 
Tas va AS I Jeff An Pe [om dex ual d Js sod í fi 
edu 4 ee a OAL ST "Data" ` "opp ges fe ju Egna ndteringar 
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ibo don f 
Lastängare på 1035 brton IE 1918 vid De Haan & Derlemans E Heusden 
mi 


av stäl. (Ex Lirlena) E skeppsredare Erik Növdströn i RE, 
L.66 B 10. Pr ng | 
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STELLA 11.3.41 


SANKT AV BOMBFULLTRÄFF VID KAJ I SALFORD DOCK, MANCHESTER. 
Rapport 
Fartyget blivit sänkt vid bombanfall i Dock 9 i Manchester tisdag 11.3.41 


kl 21.45. Rumslast av 595 ton steel billets. Ingen av de 15 ombv skadad, 
Fartyget sjunkit efter bombexplosion i förskeppet., Sist torrsatt i Grimsby 


i sept 1940, Manchester 14.3.41 
A.01sson 
Befh 
Journal 


Tis 11.3. kl 19 avslutat lastningen för dagen. Total last intagen 595 ton 
ton stålstänger På kvällen flyganfall över Manchester vilket började kl 
20.45. kl 21.45 kom en bomb och träffade förskeppet så att det hastigt 

O började sjunka.Vid tillfället befunno sig ombord midskepps kapten, Ie sty 

man, Ie och 2e maskinisterna och donkeyman,vilka alla hastigt måste bege 
sig iland för att öka skydd mot bomber och järnskrot som kom farande från 
alla riktningar., Omkring midnatt , då flyganfallet var i det närmast över 
begav sig befh ombord för att fürskka rädda skeppspappren.Vid nedkomsten 
till fartyget hade detta så stark BB slagsida att det var svårt att ga pa 
däck och BB gang låg delvis under vatten sä att det var besvürligt att 
komma till salongen für att bärga skeppspappren. Det lyckades emellertid 
befh att bärga en del papper samt en del andra saker. Omkring kl 02 12.3 
lyckades befh med hjälp av matros Katenberg bärga skeppsdagboken vilken 

2 låg pch flöt på vattnet i styrmanshytten. Vid O3-tiden började vattnet 

Q tránga genom aktre maskinskottet till akterrummet sä att fartyget hastigt 

bür jade sjunka med akteskeppet. Maskinrummet var förut vattenfyllt, Vid 
nedkomsten till fartyget ungefär kl 06.45ax stod fartyget pa botten vid 

O kajen utan slagsida och med bätdäcket just över vattenytan.Plockat upp 

på bätdäck lastrumsluckor som lág och flöt på vattnet över för- och akter 

däck. Toppen av förmasten hängde avslagen i den ramponerade firriggen. 

BB bätdäckskant rivits lss vid slagsidan mot kajen, likaså BB brygoskärm, 

Manchester 14.35.41 
Befh 
Maskinjournal 
Tis 11.3 omkring kl 20.45 började flyganfall över trakten, Under tiden 
mellan kl 21.30 och 22.00 träffades fartygets främre del axe av en 
bomb och fartyget började genast gå ner med förskeppet, Ingen olycka 
hände någon ombord. Under för handen varande omständigheter kunde 
inte något vidare räddas av de ombordvarandes tillhörigheter. Det 


gällde ju ochså attsöka skydd för livet. Några timmar senare låg far- 
tyget sjunket, ' Manchester 14.3.41 Ie mask.Neander, 


Q 
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STELLA 11.3.41 
Creu list 


Befh Anders Mauritz Olsson, Ptinsgatan B, Göteborg, 25.9.85 (Sedan 1929): 
Ie styrman Andreas Eriksson, 9.10.82 Gävle 


.2e styrman Karl Johansson, Kungshamn, 30.6.84 Göteborg 


Chief Ernst Albert Necander, Göteborg, 24.9.85 EA 


Stuert Lauri Hartsi, Abo, 24.4.04 ( 2e maskinisten ej medtagen ) 
Kokerska Astrid Viola Alfredsson, Foss, 4.7.14 Erik Natanael Jónsson 


| 30.5.99 Gtbg 
Matros Sven Agaton Svensson, Hällaryd, 11.9.09 


Matros Martin Katenberg, Tallinn,Estland, 26.5,05 

Matros Ewald Almann,Tallinn, 28.12 14 p^ 
Lättmatros Kaare Dahl, Halden,Norge, 24.4.18 

Donkeyman Karl Tore Johansson, Tanum, 28.4.96 

Eldare Knut Enok Petterson, Kullserstad, 3.9.97 - 
Eldare Yngve Herbert Wilhelm Olsson, Göteborg, 22.4.97 
Eldare Gustaf Martin Eklund, Frustuna, 1.3.86 


HEMLIG 
Brev J.Setterwall,UD, till notaiien Möller, KK, 15.3.41 
Herr Notarie, | 
Für förtrolig kännedom har jag äran härmed meddela, att beskickningen 
i London lämnat följande upplysningar ang. ångf. Stellas fürolyckande. 
Fartyget har sjunkit tisdag natt i Salford Dock,Manchester, efter en 
fullträff i lastrum nr 2. Ombord à @artget hade befunnit sig c:a 750 
ton stålplåt. Enliot uttalande av skeppsbyggnadsingenjören Wilson 
vore en bärgning i nu förevarande fall vansklig. Med hänsyn härtill 
och i betraktande av att de med bärgning förenade kostnadernam sanno- 
likt skulle komma att överstiga fartygets värde,syntes lämpligast att 
överlåta åt myndigheterna i Manchester att vidtaga deåtgärder som de ` 
kunna finna lämpliga.Beskickningen har härjämte bekräftat att hela be- 
sättningen befunne sig i säkerhet. Rederiet, Trafikkommissionen och 
SKN äro underrättade. Med utmärkt högaktning 
J.Setterwall 


sjöförklaring pa vicekonsulatet i Manchester 16.35.41 kl 15 
Consul F,Stockdale & secretary E.Muller. 


Expert witness: captain Hans J.Hansen, ss London II (Danish) (le m Y) 

Captain Olsson: Bombs and incendiaries began to fall in the dock area 
about 8.45 p.m 11.3 He was onboard with 4 other members of the crew 
and through the porthole of his room he noticed that a bomb dropped 


nearby and there was soon alarge fire on no 8 Dock, He thinks that 


^2 
CA 
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about 9.45 p.m a bomb must have hit the front of the ship,uhether by a 
direct hit or on the side of theship he cannot definitely confirm, as 
everything seemed to fall around him amdke and he had barely time to 
seize his coat and gain the shore. He folloued the railroad for some time 
seeking shelter, while many incendiaries were falling all around.Eventu- 
ally 3 of his men found their uay to the same spot, Before the raid uas 
over, i.e.before midnight, he made his way back to the ship as he was not 
sure whether the chief engineer had left. it. There was nobody onboard and 
he noticed that the fore part of the ship had sunk entirely,whereas the 
stern was still protruding out of the water.He managed to climb on to the 
stern and get to his room to search fot ships papers,which eventually he 
found, Heran ashire and left thepapers with a policeman, met sailor Katen 


berg,who returned with him to the ship,and retrieved the logbook which 


was floating in the water, He thinks that at the same time that the bomb 


hitthe ship, some large iron plates were flung in the dirction of the shi 

from the blast of a neighbouring bomb,which cut the foremast in two. He 

went back to the ship several times and considered that she grounded at 
about 3.30 a.m. 12.3 - A diverhad later been sent down and the Harbour 

Master had informed himthat is shuld be possible to salvage the ship. 

Chief.Eng Necander: Confirmed the report, In his opinion it was out of 
the question that the ship could have been saved, 

Ist Mate Eriksson: Stella received a direvt hit and at the sametime she 
wsa hit by flying plates, He took cover in a warehouse and a police 
man told heimthat he would be comparatively safe there, After about 
an hour he went down to the ship and saw the stern of theStella stand. 
ing in the air. He confirms that it would not have kazmxas been poss- 
ible to do naything to save the ship. 

2d engineer: When he Rakkihaimpackxufxkhaxkamxhe felt the impact of the 
bomb he rushed ashore and eventually met the captain, 

Donkeyman Johansson: Not sure if the bomb hit the ship or exploded 

close to it$ side, 

Expert uitness Hansen: His ship, ss London II, was anchored not far from 
Stella and due to the extent of the bombing, uhich also damaged his 
ship lightly, he uas of the opinion that nothing could have been 
done to save the ship. At 4 a.m. he was informed by his donkeyman 


that the Steila had sunk, (Inkom KK 17.5.41) 


KK memorial 8.6.41 Ej för publicering 
Luftbombardemang av tyska flygare. 


Ex officio Bo Bergstrüm 


UDHP 80c 3514 


STELLA 11.3.41 


Telegra London till UD 13.3.41 


101, Shipouner Einar S joequists gotheburg ss captain olsson sunk all crew 


safe =, Su. consulate genera] 


oh. telegram London till UD 15, 3 kl 15.30 
540 Stella received ‘direct hit No 2 hold and sunk tuesday night salford 
dock manchester about 750 tons steelplate onboard stop Wilson says 
Dn difficult and cost probably exceeding ships value uherefore 
"consider best let Manchester authorities take uhat steps they consider 


e, best all creu safe = Sw.Minister 


) (C 
, Telegram London till UD 21.3 
110 ours! 101: does government and owners responsibility according article 
(0 ©: 44 merchant seamen law apply when. ship sunk in dock during air raid C 
and completelysx submerged but for technical reasons not yet form- 
: ally condemned stop master has given crew notice = Sw,Conulate general 
WT EK "E f 


OUR ye Seti l . Egna noteringar 
ss Lönden II sänkt den 21.3.41 


Bisittaren vid Stellas sjüfürklaring, kapten Hans Jacob fansen på London II 
av Köbenhavn ET 1280 brton, byggd 24, d/s a/s Pacific, fick sätt& livet till 
den 21. 3; 41 dà London II pá utgäende frän Manchester destinerad till Cardiff 
med Jürnlast. bombades och sänktes av tyska plan i Bristol Channel .Tre 


danska besättningsmän och en engelsk LV-service man dödades ochså, 


O 


LON, 


Stella totalfürlust SKNEIII 197 - 


Red AB Stella skrev 15.3.41 till SKN att telegram inatt ingått fran kapten 
^sson:"Ship sunk crew safe Olsson" och att UD för förtrolig kännedom med- 
delat att Stella fürolyckats. | E: 
SKN 2.4.41 utbetalat totalfürlustersättning till rederiet på 360.000 kr 
som War Risks Office senarr äterbetalat eftersom Stella var äterfürsäkrad 
i England. | 

. Telegram Wm.Wilson till SKN 19.4.41 
Stella dock authorities advise salvage firm called in by them have esti- 
meted could raise vessel in about 26 weeks at cost of about 200 pounds per 
week stop In addition extra remuneration to be agreed when vessel raised 
stop Assuming all goed well cost would be about 6000 pounds, on other 
hand, if things go badly, cost may easily be double this sum stop Even 
if raised probably could not get permission to repair,therefore vessel 
would have to be sold as scrap and estimae would only realise about 2500 
pounds stop We have already advised dock auftimorüties we leave them act in 
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, accordance their powers and still adhering to this position = um Wilson 


©" Telegram Wilson Eräh SKN 21.8.41.: 


Stella have informed War Risks office aboutposition and asked them to give 
you instructions‘ they may Find appropriate, but we think your answer dock 


authorities achly possible. "e? 


in bivobab3b veld nen 


Telegran Wilson till | SKN 3. SCH p 


Stella:has been: raised and expected: go: Anto: EE EEN week step 
We will. attend: "without: uUi CHE wm Wilson i 


Daci 27. 12 år 


Stella.: Manchester Ship Canal Company, , ‚have ‚sent us copy of ‘telegram they 
‚have. sent. owners, ‚giving 7 days notice of. “intention to sell vesse] stop 
They. advise. salvage. costs amonut, to 40. ‚090 pounds, stop, estimated cost 
repairs approx. 25000. pounds. stop. eonpider best. course. allow vessel to 
be sold. = Um Wilson Br 

SKN till Wilson 29. 12 41 


-p SS a arget pes eni qp 


Stella. Take. instructions from War Risks office who has paiduasototal loss 


BE Th ne E 


| stop. if any proceeds this belongs, to War Risks Office, 


; . Osignerat brev 20.10.41 Eerolan. från wilson u : 
on the night of 11.3.41 while the vessel was loading: in Salford dock, at 


Manchester, a bomb fell into No 2 hold and vessel sank alongside the quay. 
She had loadede about 578 tons of steel ingots. Thevessel was totally sub- 
merged and only the bridge and a portion of the ff'castle deck was showing 
above water, Theonly way to refloat vessel quickly was for the Dock auth- 
orities to lower the waterin the dock but they are notprepared to do so, 
Ue gave the Manchester Ship Canal Uo notice that ue left them to aet in 
accordance with their statutory powers. The Dock authorities advised they 
had called in Messrs, Cox & Danks to examine the vessel,uho had expressed 
the opinion they would be able to raise the vessel by means of compressed 
air. Their time uas 26 weeks. Weekly cost would be 200 pounds or say about 
5000 pounds, assuming the vessel raised in time stated, Their estimat does 
not include their. remuneration, which would haveto be agreed after vessel 
raised, Vessel has not yet been raised. When she is raised we can consider 
further hou we will act. War Riksk Office,London, in full agreement with 
our procedure, 


ne se ee ee esse ses esse ee ee ed 


Effekter 
Befäl och besättning fått ut hyra utöver de 2 månader rederiet enligt lag 
var skyldigt utbetala „ Befh, Ie styrman och Chiefen fått hyra t.o.m, 
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den 30. 7.41. 2e'styrman, stuert och eldare Eklund fått hyra t.o.m. 11.9.41 

Kokerskan Alfredsson fått hyra t.o.m 135,741 Övriga will olika datum i maj. 
..SKN ersatt redreit, CR ‚10, Aa, med 8385: :94.. 

Rederiet. ütbetalat. für effekter. 10199: - , ‚och: fått. 2250: 50 från SKN ` 

I detta belopp ingick 297 kr för mes ee Karl. Walter. Karlssons. " 


tillhörigheter som fürvarats ombord sedan Karlsson blev dödad vid flyg- 


E 


ss Jaunes även akterseglade.matrosen Nils Henry Svante 
Adamssons tillhörigheter alltsedan han missade båten i Rouen 4,8.40, 


“SKN 20.5.44 vägrat ersätta detta. (Inga effektlistor) sa © 
CSE A VN. SEES EI cog Historik ^ ME ER SER = Egna noteringar ` 


Costs pa ur ‘brton bygd '1905 Vid Framnäs ‘Mek. Verkstad i Sandef jord O 
Norge av stål. (Ex Bjerka, Hellvik) L. ‘64 B 9,9 Tillhürig redAB Stella. 
(Skeppsmäkläre ’ ‘Einar Sjösten) i ‘Bbbehbnda Inköpt 1929 fran Kragerö 
i Norge. 600 ihkr, Stella lág i glasgow den H, 4. 40 och blev liggande 
där till den 1m: varefter hon intog en kollast- för Rouen; “insatt- i tids- 

"Befraktnfng: under. det ‚Svensk-Engelska avtalet. Den E Be 40 ) avgick | hon fran 

Rouen efter lossning och gick sedan. i engelsk kustfart. 

Utsatt för- fly attack" den: 18: 11.40 =- se-vidare-detta- ‚datum, 

Stella befh Anders: Mauritz: Olsson: caved | + sitë- hem i Göteborg i nov: SEH 
62 ar gammal, mE 


SIM B MEE ERE © 


e 


x X 


SEO ER 24 o tes 
HEN, 
. IORKEL 12-17.3.41 — 


CEXBENESELS KOLLISION P BRAND OMBORD UNDER KONVOJRESE TILL ABERDEEN. 


ni Cunt E V. Joe ff Jia V i Vu d ^ 
ZU OD | ; 1, “Soutndlutdrag 
"a C NEM. RE EE i u. Rees ORT. Dat x 


man 10. 3. a kl, ,18. avgick Jorkel från London destinered. till Aberdeen i 
befrektning för Ministry of | var Transport. numslast | ay, 1300 ton cement. 
Djupg F 13° 10” - A 16° 6” 17 ib. Kl 19 förtäjt vid kolhulk i Gravesend. 
Tis 11.3 kl mm, ad digare" fetre Eines een wee E en 
redd kl 13.30 och, Kompenserat kompasserna. Ons 12.3 lättat ankar 10.15, 
lämnat lotsen 14. 15 och fortsatt i BB kolonn i konvoj. Kl 20.20 flygan- 
fall mot konvorjen„Ett av planen: fällt cen ibomb: sitrax akter om Torkel varvi: 
akterskeppet lyfts Upp. „per | porslin, lampor | 0.8 krossats, E! salongen, akterut 
Pejlat men inte finnit något. +äckage. Fortsatt i konvojen, Tors. 13- 3 

kl 12.55 i frisk ONO vind, medelgrov sjö, och disig luft, befh pa bryggan 


liksom utkik, under rundandet av buoy 59 om BB. blivit nerträngd mot bojen 


. av barlastade ss Miervaldis av Swansea (1265 brt, byggd 1904)som vid sin 


gir kom ur STB kolonn och skar ner mot Torkel. Om vi slagit back skulle 
vi fått bojen i propellern,ebär strömmen Batts mot bojen, » varför, befh 
slog full fart med hårt, BB roder ‚till dess. bojen ‚var; klar, da. han slog 
bask full back. ads strök med sin BB làring mot , Torlels STB bog, 
och bucklade plätar och räckverk. Inget läckage vid pejling. Fortsatt i, 
konvojen - Fre 14. 3 kl 17 fätt lots ombord vid Firth of Forth och, 17. 20 
ankrat på Methils redd för konvojkonferens iland. Befh erhallt ur oed 
att! dvgå hasta day.“ på bruhd BV tht tjocka legat” till ‘dhkars med sjö- 
vakter hela lörd 15.3 och’ sön 16.3 - Mån 17.3 kl 04 upptäcktes att brand 
uppstått i styrhuset och att en del av akterskottet brunnit ner. Visat sic 
att vatten inträngt mellan skottet och brmerilgen av metongplattor varvid 
överslag uppstátti mellan ledningannat till’ DG-kabeln ‘som smält nen, (Avi 
magnetiseringskabeln.j)) Kl 16.30, lättat ankar Sedan tjockan lättat och 
fontsatt.i kohvoj. Kl 20.40 flyganfall: mot konvojen! nära Bell Rock varvid 
ett fantygi sänktes bch! konvojeni delvis skingrades .Torkel fortsatt på ege: 
hand följande dinstruktionerna. Tis 18.3 kl 12.30 ahkrat i tjocka på Aber- 


. deens. redd.Lz3t tat och fortsatt kl:14 inf till: hamhen och förtöjt wid loss- 


ningskej kl 14.55 v n .5 afd 


Sei I Larseni- :M.Campbelliv 
de styrman 


"Aberdeen! 19.3.41 
Ast i Andersson 


1e styrman. n.8&gfh (c. E noa 5 dvo Piuros 


Särskilt utdrag om kollisionen ii | | en 
Tors 13.3 kl 12.55 kolliderat med 38 Miervaldis och erhållit skador på 
STB bog. Befh och ütktik om ‘biyggan. Disig luft. Kollisionen berodde pa 


att Miervaldis, som Sick. i , 57B kolonn, »trängde sig. ner mot oss.Vi gick. 


i BB kolonn och ers rundade bojen für spavt.Hon, höll ner mot oss 


med c;a 8,5 knops fart.Vid kollisionen låg vi under full BB gir med fart 


1! 
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c;a 7 knop. Miervaldis varit i sikte sedan ‚vi avgick i konvoj. Ingetdera 
fartyget avay nagan ljudsignal. Fullt dagsljus rådde vid tillfället. 
s jüfürklaring | har begärts till ` i morgon Hos: ‘svenska ` konsuln härstädes. 


Könpassjüstering Verkställd i Sotháhd ' den 10. SH KSE ‘Arivant sjökort; 


fur fi Ir ul a A NV P -— E us Uu. 
British Admiralty chart ‘No 4 fg. 
rir. dur 3j aon ni PI ofroecosixo»nutc .,4 Aberdeen 19. 3441, ph nps 
N EE EC TRE se e PER Os era? ET eque. si heh n darason. Soo 
-n o vl (P L^ opc PIRELLI FINE I BEN oL x AN 
V. v I td 26 43 orußlständig::creu list I (Egna kompt) ^? io. 


Gefi | Albert Leopold Andersson, villa Suhdborg, Mölle, 15. 11.92 (Nov 39) 


1e styrman Sigurd 17 Larsen, Ver, Norge, ae ko) ' 2 
("de styrman M.A.Campbelr, 42.4. Der (Ey ee N Rp "u Red 
‘dd madkinidt H Rb, 13. ig Le NOU" Ws Fran anos wie oC n "m 
‘Férestanderska A. EA Joe. d ‘od DEM lll Zu V 
Kokso rska R. Björk, de’. 5 17: P den a noi LOS pr dx S i 
Bateman’ A. 5 "Bladi, 18. VE AT A Ey." “ag Ey ce A fee vede cp ee REP AU 
matros A /sinivee, Tallinn, 0.2.12 (E st) (mars oi E Ub a 
E1dére wiltiem Kerly, 8. 8.03 ay a SS? Gs ) i ds SORE 
etude Far ^ Ryo n "nr T 
Eldare'J.Foss, 31. gon EK Be el 3 ae A 
CUP VAGGA FTI (xx s" vu apre oec, LE 1 vna E " 


Dessa mu kvarvarande. besättning i, Geer 14.4.41 enligt 
‚„befh. Det är 41 personer av de 17. som, var, ombord i mars. 


fi lA 
fe i, ae SIU oL esca Get a ] D oo Wek. M [33 E 
w rt ,.Sjöförklaring i Grangemouth 15.5.4 23 

xvi v irdi JI. ne : : fi EN a M d 


Väcekonsuln) R.H»Salvssen höll förrättningen ombord på Torkel kl 14. ve 

Sakkunhibgs Befh'pä ssi Veni av iStavanger, Johan Lundew:! Ka SS ui 
(efh Andersson; Fonkbaratvrsig intelhaimgt att tillägga till journalen:«: 

1e styrianiiersen; Pa brygganıwid kollisionen.nEnligt instruktionerna' 53 


- skulle konvojens 8 kolonner vara 3. kabellängdem från. vanandra,meh da boj 


nr 59 nundades om 88 höll Mietvaldisinte. sin. station utan kom ner: mot var 
@Bxkagx STB bog. Bojen var bara nagra fathoms fran vår: BB bo’ oich vinin 


höll pa att runda den med, hårt Bb roder.Om vil saktat ner eller. slagit 

back skulle vi fått Bösen i dE zi er pe ws 

Matros Sinivee; Till rors.Vädret var fint, god sikt, ostlig bris.Inget 
Mae EES VÉ LU pu a 


att tillägga. 


; e vo S Ir cer fee Oe are i ed et du 5 s 
KK memorial 25.8.41 EL für publicering 


Cac: meme gt gl st Part, ID C Nr 161 H et A AE MA E © ra 
Tern niga marae Së 
1) " Bombplan kastat ‘an bomb’ alte om "Fartyget varigenom en der ihvantarier 
fake We fitr d i [os T 1 ha, SE t 


Förstördes' genom skakniingen 
zd v fu i GU iv f Forts tlie. jim jo W 


"a 
Kk (M) Vol 24 3 


SX TORKEL. € 12 M etse 


2) dst MiferValdis' bch u ne ángaren 


som ej Följt Konvojregliementet. ie [B m TES a 
3) KorteldEntng torde vara orsak till eldsvådan ii styrhuset (d 
‘ = V vade wp Set niu " "sl officio vd us BOXE 


Ep uer RE eee cm A i Erik | O. Boba Fame bP ud 


[t 


SUNEIII vol, 200, NT vyj Qm BURRE 120 3. väns > Lud Re 
finns i: SKN vol 200 endast ett brev firän, Um. Vilgon ER Te till SKN 


" 


dateret 4.10.41 ‚citerande journalutdraget och, med tillägget; . M. small 
PIR m Ure Art Cade! EA 

quantity; of crockery dn the saloon pantry was, broken and the master had 
C) arranged tp have it replaced.. We STONE the ‚cost od the replacement or: 
the crockety at SA, 4 T 


Fit 


ts 3 Lili t 
T E: Skuldfrä en, ` . 
Torkel; 2 plåtar intryckta och 2 spant böjda på STB bog. Em 


Kollisionsskedorne 


Kä 


Miervaldis; Brädgängen intryckt pa 8B låring. 

Wilson meddelade Dee. 42 PUE att skuldfrågan avgjorts i | dodo. Torkel till 
2 » Miervaldis till 1/8 skyldig till semmanstötningen. ` Þarterna får | 
SE sine respektive kostnader. `? SKN Sversande 31. 12. 42 till Wilson, en 
check på E 138. x A 2E a rn. 
Av brev fran Wilson "till " dch "d. Val framgår the Treasury solicitor 
‘contends that the collision was | caused solely, through the Negligence of 
the Torkel. in evidence he has, he sa s the Miervaldis rounded the buoy 
ie 5 perfectly. normal way, and having regard to the position of the, Vesse: 


f 
© it vas Torkels duty to keep clear of the Miervaldis wich she failed to do 


iuto «sigs fi SZ RS ës I nt nut 
it seens a pley to have litigation in this case when one “damages, are. zes 
(CDe 2 
very heavy. and we have suggested arbitration. 
a | gon d die um s ju CE PNE CD vn d cd 


Ss PN EE lisnu Ingen fly sänknin 73 An jn o3 j r 


Admiralty inte noterat något fartyg sänkt av tyskt Flyg den 17. 3 - 
B St 3 ED 
som Uppbives | i Torkels  journalutdrag - utöver en H. H. Sg yacht. VK 


pa 598° brton som bombades och sjönk 17. 3 2 5 miles = (baring 115° från ` 
{ Cd E E 0s 
Blyth Port War signal stätion. No casualties. 


r 


Condorplenen var vid ‘den här tiden, enligt Klagomål fåån Dönitz, reducera: 


till ett enda plan i aktiv tjänst, ‚ge övriga måste användas för att träna 


QUE SE i 45 E Ü EEN av UC 
nytiliskottet av piloter. i 
E A vor pt 1c 3 ENA utc ed ol "OW oU e du. od [> Di E 


 SKNEIIT 200 2 Cu. > : Befh Anderssons statement (2544.44 ` nol” i. Bar 
i GaAfdrl Brambell, Clayton’ & Clayton) Solicitors, NreCastle/Tyne. 
Vis hade ankratii Southend Roads 11.3 och fortbatte 12.3 kl 10.15' med 


“ots ‘som’ avläihnades k1:20.20.'Vi var hela tiden i konvoj’om 2 kolonner” 


Commodore’ var i BB) vice-commodüóre' i STB kolónnifFartygen höll: 2,5 kbl ` 
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(n avstånd mellan stäv, och: akter ochinbördes avstäddet mellan kolonnerna 
var 3 kbl. Den 13.3. kl 10.50 passerade; vä, boji nr, DAG om BB och k1..11. 30 
boj nr 58 om BAs Konvojfart 7,51 knopp Vår kurs; var magn NNW, följande fram 
förvarande fagrtyg. Jag. her inte journalfürt (kept any records) vára kur- 
ser i enlighet med; Naval Controls instruktioner.  Torkel gick som nr 5 
eller 6 i 88 kolonn och Miervaldis. gick i jämnhöjd i STB kolonn. Mierval- 
dis var mestadels mer für om tvärs Hh'Hkter om tvürs.Hon stydde mycket 
oregelbundet (Erraticä11y) dà Vi närmade bss boj 59 och gitk Liksom i 
sicksack. Ibland Ver hon dära över möt mitt fartyg! bich ibland öster om 


STB-kolonnen. När dömmodore vessel närmade sig Bojen ändrade Miervddis 


+O kins STB tan att ge hågon 'signal:Hon hade av’ vind! och tidvatten satts C 


satts för mycket åt syd och väst och fått bojen på sin STB bbg Fast hon 
skulle ta den på on BB enligt instruktionerna. vi hade passerat boj 58 
Cl 11.30.Då commodore vessel ändrade kurs STB, hän följde, övriga fartyg 


efter i hennes kölvatten. Commodore vessel hade, E hon passerade, boj 59, 
Vuong C 


Pë sin STB Beg ändrat kurs STB han, och följande instruktionerna följde 
jag eier tills yi nått vändpunkten. Varje, fartyg. styr, mot den punkt där 


E FU Do Mind 
fremfürvarande. fartyget ändrade sin kurs, sedan, gör det samma gir, och . 


stöttar upp kursen när hon Br i linje med frenfür gående fartyg igen. | 
"I found on reaching, the turning, pogätion that, we, hade, buoy 59 bearing 


about 4 mints on our STB bows distance 3/4 of, B ‚nile t > a, mile.This. was 
the first fine T had. sighted this buoy. when we had reached the turning 
point I ' ordered. our uhgel to. be starboarded end told the ungelmen to | 
Follow the Vessels ahead of. usuhen they vere i in line. All the ships in, 


f a 


turn in the SRB column "m so far as I could see altered course to main- 
fe tri al net Leet , 
tain distance from the port EE The Miervaldis also altered coyrse 
MOL d 
to STB. She was bearing about abeam when we bagan to alter to STB and 


(pre was distant about 3. gables Me sterboanded until we were: heading abou t 
NEtE magnetic, Ins Miervaldis. however, did nor STB so moci ms my, vessel 
and the, ‚others | did, but. appeared to steady, when, she got the bupy fine 
an her port bouor so I gurmise. | At, all events she began to come towards 
diy. vessel nd Shaping to Pass. close to No 59 buoy. I expected that she, 
would at any moment alter her. ‚course and, to STB and resume her place 


„rn nii fi ali 


‚in in. the STB column. I had to keep my place in the port column and, to es 
continue on until I got into a position to Een. and, pass the, buoy on our 
port hand. When ny vessels stem was about abreast of Eh buoy and distans 
about half 8 sháps length , d prdered the helm to be puthard a port, and 
d rang; the telegraph; full,ahead. The. stern, of the; Mieryaldis was about 
abreast of our, nidsfjips, distance, 50- 604 and. Neto to cut our 
course; at an angle of about; 45° when we hard-a-ported. My, vessel got round 


tora heading Sa or, about, NtE». by which time my vessels stern having cleared 
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the buouy by only about 10, I rang our telegraph full astern. I overlooke: 


blouing 3 short blasts. Yhe Miervaldis had got on to a haeding about 
parallell with us, her side keaxirg being distant from ours only 50°or 

a little less, when she apparently starboarded. Her head canted to STB 
and her stern suung towards my vessel amd her port quarter struck my ves: 
on the STB bou. The blov forced my vessels head to port and the Miervald: 
cleared immedáátely. She then ran ahead a little and squared up in line 
with the STB chlumn. We also starboarded and gotm into our proper colum: 
again and continued on the voyage in the uonvoy. I could not gave revers 
my engines earlier than I did, because had I done som, my vessels pro- 
p&ller would have fouled the buoy. It uas essential to maintain our spee: 
because the vind and tide uere setting Torkel towards the buoy. Wind was 
east 4 Beaufort. Tide setting NNU, 2 knots. It was daylight. Time of the 
collsion 12,55 march 13th one ships length NtE buoy 59. I blame the 
Miervaldis for the collision for failing to keep follow in the wake of 
her next ahead in the STB column , for failing to maintain her distance 
on our STB beam of 3 cables and for failing to take proper helm action 
in proper time. At all material times the chief officer Sigurd Larsen 
was on the bridge with me and a man at the wheel and „ man on lookout on 
the STB side of the bridge. I d’ont remember the name of this man.He 

has since left my ship. No whistle signals were given by either vessel. 


Dispache 


Kollisionen är inte inkluderad i d@ppache, Sthlm 15.10.48.P.Hasselrot 


Reparerad 1946 vid Götaverken 
Ons 20.3.46 besiktigades Torkels krigsskador dä hon lág i Gäteborg pa 


utsidan av "Finnmarken’vid gamla frihamnsporten. Hon reparerade sedan 


vid Götaverken. 


Historik 


Se Torkel 11.9.40. 
(16.5.42 var Torkel utsatt für flyganfall) 


Egna noteringar 1 


MD 488 DUNETT 13.5.41 


Sammanfattning. 


MD 466 Dunett av Bönnäng med 5 mans besättning låg torsdag middag 13.3.41 
i gott väder med klar sikt på trålfiske pA c:a 37 famnars vatten 15°WtsS 
Pater Nosters fyr och hade efter tvà drag fätt 15 ládor sill. Dà trälen in- 
halades kl 12.30 efter det tredje svepet för dagen fastnade den i nägot 
varför skeppare John Patrik Kristensson lät släppa efter på wirarna medan 
Dunett svängdes för att klara trälen. Bertil Olsson,Rönnämg stod vid winsct 
en på fördäck klar att placera sveplinan på winschnocken då skeppare och 
O bästeman Thor Olsson ,som stod vid STB läring, fick se något komma med tra. 
en upp i ytläge. De andra 2 fiskarna stod nägot bakom dem. Föremälet var er 
päronformad plätboj med en cylinder hängande inunder pfiskarna ovetande 
O innhöll cylindern 2 kg sprängämne och det hela hörde till ett paravansvep 
^^ med spränggräpare. DA Kristensoon trots Bertils varningsrop skulle försök: 
peta undan metallfüremálet med en bätshake inträffade en explosion som av 
2-3 dynamitpatroner och båten skakade till medan ett rökmoln steg upp över 
d akterskeppet. Krisebsson kastades med bortsprängt huvud mot styrhytten och 
Thor Olsson fick bröstkorgen söndersliten och förblödde inom ett par minute 
- liggande på det blodsölade däcket. Nils Albin Karlsson hade fått splitter 
i höer arm och blessyrer i ansiktet och bröstet medan Algot Sandberg und- 
kommit med skador på vänster hand. De andra tre var oskadade men svårt 
chockade. När det stod helt klart att skepparen och dä eläng, döda 
kapades trålen och full fart sattes hemåt. En svensk flagga breddes över de 
(OQ döda. Sà fort Dunett kommit in till Rönnäng larmades läkare och förband de 


-* skadade. Albin Karlsson måste sjukskrivas tills vidare . 


Creu list 


Rau John Patrick Kristensson, Rönnängs gard, 2.3.07,gift,2 barn ‚son 
L: till huvudredaren som inte deltog i fisket. 
Bästeman Bertil Olsson, Rännäng , 45 år, gift med syster till John Patrick. 
+ Fiskare Thor John Algot Olsson, Kärevik,Rönnäng, 24.1.18, %gift. 
Fiskare Algot Sandberg, Rönnäng, 11.8.09 


Fiskare Nils Albin Karlsson, Rönnäng, f- 85. 


KK vol 45 Sjöolyckspapport 

` Under trålfiske c:a 15 sjömil WtS Pater Noster kl 12.30 tors 13.3.41 in- 
halades trälen och därvid märktes att en paravan fastnat med en wire tvär 
över trälbordet. Befh och A man voro om STB,bästeman Olsson stod vid wins: 
en. En knall hördes plötsligt och dà Olsson kom akter lág Kristensson och 


Thor Olsson pa däck, dödade av splitter frännägon kapsel pa paravanen som 
exploderat. Nils Karlsson och Algot Sandberg lätt skadade. Nágot splitter 


2 KK vol 40 


MD 488 DUNETT — 13.3.41 


hade fastnat i styrhytten.Kapat redskapen och sattkurs hemät. Doktor Rä- 
man, Kållekärr, ordinerat vila och delvis sängläge för Sandberg som fick 
vänster arm i bandage. Karlsson sjukskrivits till 26.3 minst med höger axmxi 
arm i bandage.Smärtor och ömheti armen något envisa. H 
Sjöförklaring i Göteborg 17.8.41 
Bästeman Bertil Olsson: Varit pà Dunett sedan dec 1938. Gift med en dott- 
er till Dunetts redare August Kristensson.Skyndat aktervid explosionen. 
Thor Olsson hade fått huvudet avslitet medan Kristensson fürbl8dde av 
svára skador i höger lunga. Bästeman látit kapa tráluirarna varpä trálen 
sjunkit.Den var vaürd omkring 1000 kronor. Genast satt kurs pä Rönnäng 
() där de skadade fått läkarvård. C 
Nils Albin Karlsson: 2 ár ombord. Till sj8ss sedan 18 ärs älder. Innan 
paravanen kom till synes när de halade in trálen hade de varnat var- 
O andra för att någon paravan kunde ha fastnat i trälen. Karlsson inte C 
| lagt märke till något förrän paravanen exploderade Kristensson avled 
strax efter explosionen.Karlsson fått splitter i höger arm och bröst, 
SanUberg i vänstra handen. 


Algot Sandberg: Paravanen exploderat i samma ögonblick han upptäckt den. 


KK memorial 1.8.41 


en 


Explosion av något föremål pa en paravan som kreverade när trälen kom 
upp till ytan. Ex officio 
Bo Bergström 


Riksföürsäkringsanstaltens anmälan om olycksfall. 


(O3.P.Kristensson: Stod vid fartygets reling för att klara en paravanwire 
som fastnat i trälen dä i samma ögonblick en paravankapsel exploderade 
Splitter trängde in i bröstet på tre ställen och döden följde eftér 

Q 1-2 minuter. Efterlämnar änkan Alma Josefina Kristensson,13.8.08 1 
samr en son och en dotter under 18 år. Enligt läkarintyg förblödde 
Kristensson .Intyget utfärdat av Dr I.Räman, Källekärr,14.3.41. 
Kroppsskada: Vulnera lacerata thorakis et pulm. dx mors. 

Jordfäst 22.35.41 i Rönnängs kyrka. 

Thor John Algot Johansson-Olsson: F.24.1.16 Samma orsak dom för Kristen- 
son. Huvudet krossat varvid döden följde ögonblickligen.Efterlämnar 
änka Axelina Olsson, Kärevik, Rönnäng. 

Läkarittyg : Dödsorsak Laceratio capitis et cerebri mors. Av dr Râ- 
man beeiktigad den 13.3.41. 
Jordfäst 22.3 41 i Rönnängs kyrka 
Utdrag ur polisrapport till RiksfürsBkr.Anstalten 
Delgiven anstal&en 2.5.41 av landsfiskalen Eric Nordström i Tjörns Distr. 


forts 
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MD 466 DUNETT 13.3.41 
Forts. Polisrapport 


Dunett befann sig pa trålfiske ungefär mitt i Skagerack,d@ck så att danska 
2 landet siktades. Då trälen halades in befanns att en främmande wire lagt 
Sig över trålen. Enligt en av besättningsmännens utsago,som tjänstgjort rätt 
länge vid marinen, hängde en paravan vid wiren. Skepparen Kristensson sökte 
med en bätshake fa wiren över trälen für att fà upp trälen.Härvid skedde 
helt plötsligt en explosion som dödade 2 och särade 2 man. Fartyget blev ej 
alls skadat med undantag av att en del skrot slog igenom bordkäggningen. Vi 
likbesiktningen tillvaratog jag nägra skrotdelar vilka slungats in pA farty 
et och har jag översänt dessa till Mindetaljen vid Göteborgs Ürlogsdepà für 
(D att få utrönt vad som fürorsakta olyckan. Vederbörande å mindetaljen ha änn 
ej avgivit nägot utlatande i saken.Undertecknad hade läkare med mig vid lik 
besiktningen och det finns ej nägon som helst anledning betvivla att ovan 
EE tevnne fiskare omkommit genom olyckshündelsen. 
Tjörns Distrikts Landsfiskalskontor 2.5.41 
Eric Nordström 
SKNEIII vol 201 
Brev till SKN fran ägaren i Rónnáng,ankom 28.3.41 
‘ Fiskefartyget MD 466 Dunett av Rönnäng. 


Ägare: August Kristensson och John Kristensson, 


Den 7 mars 1941 under trålfiske 9 Kattegatt fastnade trälen i något föremål. 
Vi halade in på wirarna i tanke att föremålet skulle slippa loss,men dà det 
fortfarande följde med upp ,voro så gott som på det klara med att det måste 
( yara någon mina eller minbälte. För att icke utsätta oss für risken av en 
'minsprüngning beslöts efter stor tvekan att kapa fran oss redskapen. Härvid 
förlorades 50 meter wire, 1 st trälbord samt en sillträl till ett samman- 
-lagt värde av kr 590:- 8 Den 13 mars,ävenledes under trälfiske i Katte- 
C gatt ,fastnade trälen ater i något föremål. Då vi så nyss förlorat redskapen 
beslöt vi oss att hala upp trålen för att göra sig underrättad om vad som 
fastnat i densamma.När trålen kommit upp till ytan såg vi en vajer som låg 
över trälbordet.Vi kommo strax på det klara med att det var fråga om en s.k 
paravanvajer varför försök gjordes att befria redskapen från densamma. Under 
ı försök härmed exploderade en paravanknop med påföljd att skeppare John Kris: 
ensson och en besättningsman ögonblickligen dödades av splitter. 2 övriga aı 
besättningen sårades lätt. Smumsfa For att skydda såväl fartyg som den övri: 
besättningen från ytterligare olyckor var det inget annat val än att åter- 
igen kapa från oss redskapen och på så sätt komma bort från det farliga om- 
rådet. Med anledning av här anförda anhålles vördsamt att SKN måtte bevilja 
ersättning med kr 590:- som förloast 7.3 och dels med kr 989:50 som förlor- 


ades den 13.3m& enligt inneliggande räkning. 
Rönnäng 21 .3.41 


Vördsammast August Kristensson 


4 SKNEIII 201 


MD 466 DUNETT 13.3.41 
Assurans 


SKN ersatt den första förlusten 7.3 med 1/3-dels avdrag enligt lag 
och den andra förlusten 13.3 till fullo, totalt 1382:73 som 10.5.41 ` 


utkvitterades i Rönnäng av August Kristensson. 
EE Nee MUN 


Historik Eget 


nn 


Motorfiskebät p& 50 brton bygod 1927 i Djupvik av ek /furu. 50 hkr motor. 
Le17,1 B. 6,1 Huvudredare Augsut Patrick Kristensson i Rönnäng ,vara son 
Iahxeidades John dödades. Dunett försäkrad för 30.000 kr plus redskap 5000:8 
Dunettvar hemma i Rönnäng ända till 1957 gà hon såldes till skeppare Lars 
(el Englin i Nynäshamn. Hon hade dä en ny 120 hkr motor. Den 3.5.62 fick C 
Dunett på e.m A Sp Hävringe fyrskepp sin tral söndersloten av vad som 7 
bedömdes ha varit en ubät. Fregatten Magne fick hydrofonkontakt med en 

(Png ubåt i farvattnet men avbröfsökandet eftersom man var på internat- C 


ionellt vatten. 


Q C 


"C 


o 


Duc 


Tors 13.3. Ai ` p» 12.25 anlänt Glasgou och Gei vid kaj: Flyglårm ki SCH 
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TOLKEN ^ 14.3.41 


SKADAD AV .BRANDBOMBER OCH „SPLITTER UNDER NATTRAID MOT- GLASGOW, 


ES ^ «goüendlütdrdg resa '75 T Me GRE F n v 


au 


a, ee a [oo f í 
Bombenfall‘ "börjat 21. 0." "D ap ue x ` | 


Fre 14. är Under nattens Bombanfell träffades fartyget ett" fler&sl sänger av 


| brandbomber “oh Splitter. vid "bombnedslägen skadades devis’ dörrar ‘och’ 


Les ed el 
dörrkarmar i salongehliset "av lufttrycket. 12 fönster krossades på Brygga 
och bätdäck, ‘en E bon "skadade 3 bord i STB livbåt, dörren till skans: 


CEN SE t i I 
ingången rämponerades svårt,” en brandbonb Skadade x däcksplankor pä bät- 
(au vidu 
däck och an ennen i LE pa "bäcken. Splitter skadade : döcksplankı 


pä bätdäck ‘och slog bucklor i STB portet till kaptenshuset på ”båldäck! 
ft re 
Besättningen hela natten och dagen vatit sysselsatta med eldsläckning så: 
: J c TEES ` 
val ombord som av t brinnade föremål pa kéier. Jättelika bränder runt om- 


kring i dockorns. Inge skador kunnat” upptäckas! på utsidan. ihat läckor 


vid' ;undgej1ing. Mas Let Ve, 5" Toiken 20: 11. a SE E 
li a Loewe sme JE] afa DNE NER. Sen ecu 
g SCH Ericsson ( ctstiin | i Ta Andersson i 


‘Te styrman 2e-styrman PEE EL 


4 strakes of planking port side & 3 on STB side of f'castle deck burnt. 

Teakuood door & frame to creus quarters burnt 

Boatdeck;w 12 windows broken, teakuood coaming round opening in deck to 

ladder on STB side broken, 2 deck planks alongside of opening scored, 

4 deck planks under STB lifeboat burnt, Canvas cover fender on lifeboat 

lashing-boom burnt, stretching screw far funnel guy on STb side broken, 

Bulkhead plate on STb side of captains deck house slightly indented, 

2 doors and frames in saloon alleyway port side jammed (repaired by crew 
4 strakes of shell planking on port side of STB lifeboat burnt. 

Li6eboar repaired for £ 20.12.8 by To.Hudson Ltd = kr 235;15 


Egna noteringar Stor nattraid mot Glasgow & Clydeside. 


Für fürsta gängen under Blitzen utsattes Glasgow & Clydeside natten till 
fre 14.3.41 för en stor nattraid somk började kl 21.30 pa torsdagen och 
pågick till 05.47 den 14.3. 236 plan ur Luftflotten 2 & 3 fään baser i 
Frankrike fällde i klart väder med god sikt 292 ton sprängbomber och 
1650 kanigrar innehállande 59400 brandbomber. Mälomräden var i fürsta 
hand varven, dockorna, magasinen och industrierna pa bäda sidor av Clyde 
Mälomrädene kunde lätt lokaliseras och für flera mil reflekterade floden 


vatten skenet frán otaliga bränder, varav enbart i Glasgow 100 storbrän 


D Egna noteringar 


TOLKEN .14.3.41 


På ett av varven dédaes 85 Várvsarbetare vid en fullträff i ett fullsatt 
Skyddsrum. Särskilt stora bränder ,Bl.a i oljecisterner, rasade hela nett 
en längs. norra sidan av EE, mellan Yoker och Dalmuir och fran Scotstoun | 
ner till dockorna, med nästan Lika omfat&ande bränder i magasinen, i dock- 


yorna pa södra. EE EE Ett stort „fartyg träffat och 2 satta E brand. 
f: D j Ke 


fi i 


"Inne i Glasgow | ‚träffades bl. a Uniyersitetet,Sankhead School och Garseadder 
AL per ro 


hospital men själva ity, drabbades _ inte. så I hårt även om all lokaltrafik 


i Gleggoyonradet ‘brat gamman., Tusentals utbombade EE människor sam- 


fi [i 


lades på uppgamlingsplatser i utkanterna av de brinnande distrikten. där 
` f f; 


[^gpkek. och förbendsplatser ordnats. Luttvarnet i Clydeside var i aktion C 


(t n ii í 
hela natten ach, splitter Fran "4000. granater regnade ner överallt. - 
: ed 


‚65 plan bombade Samma natt Liverpool/Birkenhead och andra plan diriger- 


i: un 


ades ‚mot dockorna i ‚null ts Samtidigt pågick. ‚sporadisk flygaktivitet över 
fda i ‚England med bi: a minfäilnigg, i farlederns ach angrepp mot fartyg 
och mindre "orten, RAF jaktplan k kunde inte sätta hycket emot „annat än i 


ial LM 


dagsljus.Dack förlorade „Luftuaffe denna natt. itt. Je: 1117 -plan och 2 st Ju- 88;or. 


Historik 


Se Tolken 125.42 tdächon itarpederadess: i vx ou 
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SVERRE NERGAARD 14.3.41 


TORPED.FARSTNADE I PROPELLERN- MIRAKELRÄDDNING I KONVOJ, METHIL .- LONDON. 


i 
A 


use M Mee s Sticke s 4 
; Tis 11. 3. a1 ad. Ze avgått från Methil med full last av boy göstinerae til: 
| London. Ankrat 15. 50 pa Methil "Road für ‘order. ` MEL 
Ons ` 12.3” ^23. ; 40 lättat ankar och Parente resan i dE EN 


E E 


EX 


Tors 13.3 Styrt efter konvoje ledning: 
Fre 14.3 Styrt efter konvojs ledning, Kl 22,33 maskinen gått mellan 
halv och sakta fart. Observerat att maskinen tvärstoppat och strax eft: 
åt sågs en torped komma fram ifrån propellern på BB sida, gående i en 
O kurs c;a 30 frän nude kurs. Troligen var EEN i propellern 
ach stoppade därigenom’ maskinen. VR i | 
Lör SE? d Styrt efter ‘konvojs ledning. Ankrät '07. 15 "oi grund av tjocka. 
. Sün 16. = Lättat och fortsatt 10.35 under ‘konve 4s: ‘Ledaing. Ausser 19. 20 
Le Id |: 3 EFM ve n nci inu: Fon. ES 
pa order. 
7 Mån” 17. A lättat ankar D? oe ch fortsatt i "konvoj. Kl 10 ezhállti^ lots 
pu ombord: is "e. u Tote 18dhing blant och! förtöjt i" bojar vid Tower 


eres Löndan. för SE E Ombord den 24 3.'44 " eos 
D Harry. Zachariassony1é styrmany n.: . Torsten. EE .Befh , "Je maskinist 


e e EE e EE E E E E E EE EE me E e > sv E ER E o EE Ee AA E E ann mu E mn E ER aa ae E e Ee E e e eg ee e e 
E e 2272 2 2275 E E SS SS SS E E e E E ET E E TI II 5 SI II I ZI Zu >= 


noo ado Air Inga sKadör'aiförfaller 9.4 v. 3 5 D osni: leien 
UtdFaget"vinsantntill:5KN av red'AB Westindia: yen: '$alón) inStockholm: 
den 26.6.41. SKN 'inoterat på brevets" Inga skador.Fürfeller.Gtbg-4.Y 446." 
ecUS Të" [LF SKNIP.M. 8.8.45 7 BD. aig Ora Qu ES erde b> E 
Av dettä B.M framgär:satt $verfe Nengaard iden '22.1.43 varit i kollision 
-med-8.0-Davies:(Notering; Synes icke vara ‘kfigsrisk.Fransett dagbaksut- 
drag hat nga "handlingar 'ingätt tillünNamnden).:Delenda kribshaverier: som 
-í ánmalts: till SKNOföf Sverre Nétgaard. varo” Kontakt 8.1.44 med en spärr- 
Ballongidtan attvha fått ngr skadon" och kolläsion med en: flotte 18.1.44 
Leu -Fránsett. dägboksütdräag has inge handlingarriingätt till Nämnden. Uteslut 
et är dock inteJatt bomb- och .minexplosioner i fartygets närhet inte har 
räpport®rats öh att: salunda skador fränvdylikaihändelser trots allt 
kunna ha” oe E > ARE ER ee edu 5o. 


en 


Ta Fpedh; vum spärren TES -81) 


Matros Qlav Riis,Tjärnö,.hgrättar; 


nGoa feeb 


re fartyg gick.under ‚kriget med färsk fisk fran, Island till Hull och, 
ett, av „gem var Syerre Nergaard. Av.dessa.3, bätar sánktes ms, Duoro med 40 
man. :De ‚für, England; liysviktiga lasterna bestod ay torssk. i lådor. achte 
med is,Extra bonus utgick ‚till besättningen. Om fisken; ver bra kunde bef 
fa £50 extra for. en resa och besättningen £10 var.Drivminor var det ‚gott 
om pa;tradens Vid ett-tillfdlle säg;vi 2 drivminor.,Styrman Harry Zach- 


risson,Brastad, gick in i styrhytten, tog fram ett maskingevar och fick 


2: T.Fredh; 


SVERRE NERGAARD 14.23.41 


minorna att explodera. P& en resa Island-England stannade bäten och 
började drive.Vad hade hänt? Maskinfolket bórjade undersöka báten och 
fg ‚nägra m minuter ,S8nere.skrek m man ;" En. torped har „fastnat i propellern." 
Befh Torsten Hahn lyckade i samarbete med maskinfolket baxa fram och till- 
3 Jd Jj 


baka sá att SORTI nO lossnade ach vi. kunde se nár den fortsatte som en 


vit strimma. 


nir f onu EN ne 7 398 


om i Hu Se Haveri 1519]44! mia P 


NEC Co s vl n ni EN ls SES CUL ce dd EN UNE 


i. x» f i % j Ud Lë L a EM Le Pee i = it ai 
I | s “'Histofik © C K deg "Fons Br 


dp CEP oe ; - | "E | i 
e på 1060 Botón Boa ena Vid Bergens Mek, Verkstad av stål. 
(Exx. Elisabeth,Mount ‚Vernon) L.68,8 .B 9, 6 Tillhürig, ‚red ,A8 ‚Jestindia 
(ven; Salón)i Stockholm. -. Byggd. 1900 Für „Früktfarten pa Amerika för ( 
D/S A/S Irgens i Bergen hade Mount Vernon en ovanligt kraftig maskin pa 
800 jihkr. 1350 qu. 1922 ‚säldes, Mount. Vernon till red AB Vigor i Göteborg 
für £ 3250 och insattes. som “Elisabeth i. ‚banantrafiken Fran Rotterdam till 
Skandinaviske hamnar. Bananer omlastades vid denna tid alltid i Rotterdam 
för vidaretranäport. 31929nöVertögs hon avnSvendSaléns: Padi AB: Westindia i 
Stockholm, fick namnet Sverre Nergaardioch, fortsatte på Rotterdamtraden 
i samsggling mediLillie Matthiessen och ChryMatthiessens,Fartyget var 
halvdäckat, med‘hackakter, backg lång brygga, ljusgrått skrov, 2 für-& 


U^ 


och 2 akterlucker med 2 master samt pa akterkant av lucka 4 en lastbom 
uttiggdd: från. ett högt luftrör. :Skansen-tägvi backen. -Sammaren;4926\ 
"ollideradesElisabethiutanfför Sandhammaren.med Ask Henrik av Sandvik som 
.ıdoakiflytande pa trälasten:blav inbagserad till Ystad«($e Henrik, 13.1.46) 
I.8ug 1930 avled'kaptenjMellin ombord till hawsumellan Oslo ach Kristian- 
ar Julen:1833 samseglade: de; 3. bamanbätarna fran Gävle ner :tilä: Rotter- 
Cdan: Den 2.3.38 /räddadenångarení, befh Eslandelius,: Ap från Horns;rev 21 C. 
: skeppsbrutnarfrän ss Claus .Boege: av Hamburg. pa 2340 .brt (B+36}som efter 
2 explosioner sjunkit: i hart vader .varvid en.livbát kantrat och befh 
G.Brákenhielm drunknat . Explosionerna visade sig hajvarit:sabotage.Claus 
Boege tillhörde Blumenthalrederiet i Hamburg som vat judiskt. - Sverre 
Nergaard kom 9.4.40 utanför Spärren” och låg 10W5:40 i Rntüerpen'men tog 
sig därifrån innan tyskarna 'untagit staden. I éngelsk hamn sattes hon i 
tidsbefraktning för Mifistry of War transpórt/énligt det svensk-engelska 
"avtalet Juni 40." Tre kridsVintar gick hon ensam mella Hull-Reykljavik 
ned islast dit och fisklåst hemjalltid ensamtöck útaf näbon eskort eller 
beväpning, förlitande sig på sin Jånförelsévis Hage fört. Befh var hela 
”kridet Torsten” 'Kafth:. 'Hön fick i! EHQdl ska hamaar smEknämnet Vinthunden. 
Mellan: ES Steck hon’ i Engelsk: ‚küstfart. I Försvarälänet 


Pye p D " uo b n T 
) be fri Jd a Ea PE. Ze NG i dd i ; J glot toa 


© 


Q 


e 


N 
Q 


Egna noteringar A 


SVERRE NERGAARD 14.3.41 


1842 tecknadé 10:man äv:besättningen telegrafüskt 50.800 krav sparade 
krigsriskmedel;s - Trotsiallaifaror var torpeden i. propellern 14.5.41 

det allvarligaste hon räkadenutiför. Vanligen. hör det till storyn att 
detta hämde:,1942 i en; Islandskonvoj men fartyget giekji:kustkonvpj och 


- nhaedenkommitiin i. Engelska Kanelen;dàá de ombv plötsligt sag en torpedstramn 


&juta fremmotufartyget s Alla rusade föröverfoch fran bryggan. såg:kapten 
Karthutepedbanan g&,injunder: dáringen,;samtidigt som maskin tvärstoppade. 
Den hadengätt;jmedisakta fart fram. „Ingen-explosiom inträffade och dä: Deck 
slogs kom.maskin åternigâng och samtidigt stöt torpeden,ater fram: under. 
motsatta;läringen och. fortsatte i; riäktning :mot ennnorsk ångare i andra 
kolonnen, men dennsjönk innen den mättifram; Tack vare att,.2:propellerblac 
blivit halvtuavslagnas vid. enikajkollision:hade!torpeden undgått att träff: 
något blad utan fastnat ochnyid backmanóverm'komiden fri igen. - Den: 30.7 
1945, efter 5 åts bortovaro,;kom:Sveere Nergaard till Göteborg från Hull. 
sedanvhennes eamouflagemälning övernmålatssi Haon:hadevdå ännu:rederietsi: 
gamla gulgröna skorstensmärke: ochsombord känder ingen till:att bolagsmürke! 
blivit omgjort. Förutom befh Torsten KäarthySthlm, hade:1e styrman Harry 


; Zachrisson,Brastad och chiefen Herman Olsson,Göteborg, varit ombord under 


alla krigsåren. Banantrafiken!pä:Rotterdam.var 1945 ebt minne blott .-- 
Efter.;välbehöwlig varwssejour: saldes: hon i.juli/1946.:f85r:500,000;5-v.till 
redi!AB Erüths (konsul Sture;Eruths) i Tielleborgioch fick namnet, Sten ; 
Sture( Eruths tidigare ångare med det: namnet; såldes mars 1940 till:Udde- 
holims;AB och fick namnet Storfors.(Se 27.4.44)) Vinthunden; som utan'; 

. missöden överlevt kriget, gick kort därpå ett tragiskt öde till motes, i: 


"Hen: försvann medimam och allt;inSödra;östensjön i jan 1947:pà resa Danzig- 


Hälsingborg medikokslasts 18:man försvann med henne. Vad-som;hänt har atl- 
d rig:klerlagts, men det troligasär att;hon minsprängdes. 
"i u vit STEN STURES TR8GISKA, ÖDE: wir "o qud 


Cn H n 


“OFFER FOR EN MINA Vib BORNHOLM - 48 MAN SORTA. 
KL 21 söndag 26.1.41, avgick Shen Sture ned. Liase av 1087 Eon joks, varav 
“100 ton pa dack, och med 18 mans. besättning, från Danzig destinerad till 
Hälsingborg dit hon. skulle, kommit tis 28. AE Något. senare. på kvällen sågs 
Sten Sture Från en ingående svensk ångare då hon passerade, Hela fyr på 
 Helehalvöns yttersta udde. - Då inget hörts EET konsul Eruths inleda 
efterforskningar. ons morgon 29.1. Eruths förmodade 30. 1 att Sten Sture 
fått maskinskada och ankrat eller lag Fast D isen i Denzigbukten.. Radio- 
telefon Skulle ha installerats, ombord. i mars ds 3 st Be et or från F- 17, 
spanade 29- 31. 1 över södra Östersjön äna nee till Danzigbukten dat igen 


låg fast. En dansk minsvepare sökte vid Bornholm liksom marindistriktets 


bät. Sikten var mycket god under dessa 3 Yon och frän planen såg åan fri 
: p ME. x ILS ls tee ops ee 


S 
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Skanska kusten tydligt Rügen. Tors 3051 üppmánadesvi dadio:alla.sjöfarande 
i S8üra Astersjon att méddela abla iakttagelser rörande: Stén Sture till 
redöriet: UD hänvände sig 31.1 till beskickningarnai i: MoSkvatach\ Köpen- 
Dann och’ konsulatet ifGdansks:Onss A 2.voffentliggjordé rederiet besätt- 
“Aingslistans Då hade/Moskga ännu ej hört aviisig. -Tisó4.? hittade en Born- 
hoimsfiskere vid’ Sandvig' 3: livbojar varav:2 härkta:Sten:Stufe ochimellan 
Allinge och’ Samkaas Sandkäas fm norra Bórnholm patraffades’8 lastiuckor 
“av tra, 178x40x6 emi Ytterligare 12 %luckor sämlädes Zë ihop Hen 5.2 
och äster :om:Börnholm pá£rüffadé.8i?Jen fiskebåt &en:livbät, avsedd fdr! 23 
n, flytande med köjenni vwädretinDen:hädelmedistar: kraft: slitits?ür däv- 
ertarha.’ Bäten!öch luckorna identifierades avne$8kepten P.L.Branthig: pa | 
"Tederiets’ändra.ängare‘Nnils Stureisäsöm-tillhörande Gteh Stufe! Deinär- 
Ymaste dagarna gjordes ytterligare" vrakgöodsfynd tpå Bórnhoüms NO-sidä och 
( Yeutialhavs. 8f syd! Nexd bärgade en:fiskebät.tors: 6:2 delar av skottet C 
tili Sten Stures navigationshytt:sámt.delarnàw/bryggbarriüren med: vid- 
1. hängande låda tillolaenternornas kontaktlampor, vilka:stod på "tänd", "not 
somitalade:für att-katasttofenrimträfffat:pä na&tten.JI:RO hittades envsön- 
. derslagen teäkdörr.och en deh bräder, wid ett fiskeläge Bà nordkusten^ 3 åror 
och ett. $jokortsfodral. Pä.Christiansö tillvaratog:fyrmästaren ett bord, 
ep" flytväst, halva:rorkülten. fran en livbät och‘ sündevslàóna. lastluckör. 
Vid'/Tejn:ocg Sandkaas hittades!bl.aien livboj ooh emi:teakträmälad pall. 
PA ett! litet skär:utanför Christiansös noora:sida amtraffadesi6.2 trä-! 
spillrör med tydligasspar av sprängning och:med ledning av:alla fynd och 
vind-& strömförhällandenajfr.om. den 26.1 © kunde: det med: ganska stor säk- 
thet faststdllas: att. Sten Sturé minsprängts ' ONO! Christiansö på en position’. 
Ungefaérifigen lat N 55 22'- long':0.95 35°" Djupetiär'här inom ett stort 
område 80-90 meter.Allt tyder på att den tungt: lastade ängar&n $junkit: 
(Dledelbart.Den påträffade livbåten hade med stor kraft slitits ur dävert- 
arna med taljor och allt. Den var inte använd. - På kvällen den 7 april 1947 
te hittades liket av en man i 40- årsåldern bland stenarna söder om 
Nexö. Ben döde, som var starkt tatuerad pä armarna var iförd rester av en 
skjorte och ett omärkt livbalte- sch mäste ha. legat mánga mánader i vattnet. 
Genom tendkort identifierades KEOBpen den 00.4 som Sten Stüres steward Manfrec 
Jönsson. Den 11.4 fördes stoftet på rederiets bekostnad till Simrishamn ; 
ofr vidare befordran till Malmö -En* stenhuggare från Allinge- Sanduig fann 
på e.m den 12. 4 annu ett lik på klippstarnden' utanfür Staden. ‘Den döde 
var helt Helen ach rörhällandevis välbevarad. Det var inte möjligt att 
klarlägga identiteten. Kroppen’ jordfästes i "Allihge. Vid ‚sjöförhöret i 
Trelleborg mån 24. ps 47 "vitsördades att fartyget e en god joa: och | 
att allt talade, ‚för minsprängning s som skett nattetid. Rv de omkomna hade 


2e e Ernst Hugo MERSEGR, Trelleborg ,40 år varit T Sverre Ner- 
Svtp [ror 
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gaard hela kriget.Han gifte sig kort fore Sverre Nergaards hemresa juli 
1945 och hemresan blev deras bröllopsresa. Efter en kort tid pa m/t 
Westbris ätervände han till Sten Sture och julen -46 firade makarna on- 
bord i Gdansk. 
Besattningen 
Befh Gösta Rudnert, Malmö, 39 år - i rederiet sedan 1937 
1e styrman Paul Tryggve Persson, Malmö, 34 är 
2e styrman Carl Gustav Falk, Ängelholm, 38 är 
1e maskinist Sven Cronquist, Malmö, 71 år 
e 2e maskinist Ernst Hugo Svensson, Trelleborg, 40 år 
C Stuert Manfred Edvard Jönsson, Fagervik, Timrá, 23.2.06 
Kock Johan Alrik Bodón, Väja, Gudmundrä, 24 är 
| Mässuppassare Dege Gerhard Rönngård, Jacobsstad, 17 år 
© Donkeyman Erik Karlsson, Huskvaran, 55 är 
Matros Carl Algot Svensson, Halmstad, 50 är 
Matros Karl. Erik Bertil Adrian Gustafsson, Eslöv, 29 år 
Lättmatros Reimut Mänd,Mölndal, 23 år (F. i Karnse,Estäänd ) 
Jungman Kjell Persson , Trelleborg, 15 4r 
Eldare Börje Ingemar Karlsson, Djursholm, 27 år 
Eldare Valentin Roots, Hammarbyhöjden, 19 ar (f. i Hungerburg,Estland) 
Eldare Nils Albert Isgren, Trelleborg, 37 ár 
Lämpare Sven Axel Axelsson, Vikersvik, Viker, 25 är 
Maskinelev Folke E.Andersson, Lidköping, 19 år 
1e maskinist Cronquistvar tjänstledig i okt 42 
© då Bengt Sture färsvann med man och allt -sannolikt sänkt av em rysk 


ubåt. Ingen undgår dock sitt öde i längder 


Q Red AB Eruths enda fartyg,ss Nils Sture (Ex Lida9 på 1279 brt,byggd 
1920 i Aalborg, såldes i okt 1957 till red AB Torsten (Sten Grusel) 


i Stockholm och fick namnet Sibena. 
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quete py (nbus qom j V b. dp ado? BORE: Ft AR on (av 
I KONVOJ: KRISTIANSANORBREMEN KOLLIDERAT: MED BURGUNDIA I TAT TJOCKA. 


Is mit f (Ci 


Rab Basch : n ti ac 3 ger min 

ci onii E es a 3 i 
Avgick Malmö tis 4.3. AT. destinerad till Bremen vis Kristiansand för tysk 
konvoj... parlastad. (335 ton ub) 76 „von bunkers kvar. Djupg F 6' ut E 13°%€ 


22 ombv. Tysk marinofficer på bryggan. | 2 "M : 
8n 16. 3 ‚9. 35 kolliderat ‚med ss Burgundia 3 intensiv + tjocka, laber vind 
och, smul sjö c;a ER naut. mil N Megane“ 1e S rnane vakt. Ütkik pa back 
Styrt  konnasskure ost. Burgundias kurs & fört "obekant. Kollisionen inträf 
‚ade 2; a 3 minuter efter det första fökttagandet. Bernicia stävade då ER 


EIN Ü E qe 
ER och avgav ett längt & 3 korte 1jud. 


Und BAE ta De s wa e Vol "run j 
n^ Provan A  geurnelutdrag Sp ^ n7 j Bf fe f 
Fre 14.3 06.50 avgått Kristiansand i konvoj med, Wak marinofficer Ludwic 
Ilmbergaz, ombond.Styrt i konvoj: med kedar fartyget något om BB ach ,med 
. Bermicha ‚sam pt i STA kolonn och med, igenkünningssignal; ett långt oc 
rå korta ljud i; angyisslan, Framför gående fartyg var, ms Hallaren av 
Goteborg med agenkanningssignel ett långt och 2. korta, kjud. Akter ‚om 
Bernicia gick ss "Valencia av Göteborg med EE Ee ett längt 
och 4 korta ljud i angvisslan.Som nr 5 i kolonnen kom nr 5 Burgundia aı 
Göteborg med igenkänningssignal; ett längt och 5 korta ljudsignaler. 
Efter ‚Kl 16 tjocka tidvis. Kl ‚16. 35 passerat Hanstholmen pa ca 14 5'av- 
stand om BB.” KEXRRAXKEXALD kl 49 "intensiv Kock, Erhällit order frän 
konvojledaren: latt sankta ‘GmedelibartiAnkrat med STB + 55 fámnar ‘ute pa 
C 11 famnars vatten. wu ] dou Pp 
NZ 'Lür 15:3 10.45 tjockan lättat! Fortfdrande disigt. Lättat ankar' och 
fortsatt,styrt efter konvojledären. stud u pa kompassen .Kl 16.45 kurs- 
ändring till 'sutu$gu pa konipássSeni Gått med modererad.fsrt ‘i i ier av 
O ni yaedldnde tathetdch &vgivit! Ei en FÖRR KC Ph rio 
Sön 16.3 Styrt éfter konvojleddren 0'SO 70 Ipå -koripassen/ 03.25 ändrat kur: 
till $£020.&fter'konvojledaren: Tjdcke av Växlande täthet, agvivit mist- 
'signaler! Fran'kl 08 intensiv tjocka; körvajledaren Kunde 8j siktds, 
"endast proplerr&vättnet au framför gående ms'Hallären syntes stundtals. 
“KL OS kunde'intet fartyg i kaAWvojen diktas och endaptg svaga ljud hörde 
föröver: KI 09.15 hördes ett/svagt ljud föröver i ungefärlig bäring SL 
‘yarfdr“kursén ändrades ‘till SSW:för att'komma på rätt plats i könvojen. 
'styrt kompasskurs ‘$SU''c34 6 minuter på klockaniStraxxdürefter hördes 
' et£'Só5gt?ljud fvárs'BB i tjockan'varför kürsen ändrades till ostlig 
für átt om Möjligt få Kontakt ‘med konvoj8h. K1:09.30 hördes ett ljud 
förut om BB,m&skinen'stoBpades 8gohblickligen och slogsifull back och 
"samtidigt obeervefades ett fartygvom BB som girade STB Dänz Bond 'kollis: 


[As [2 . Ne | FE | i f shee Ge FLN GER dÉ 
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syntes oundviklig lades ideis hart över åt STB och slogs full fart fram 
i maskin. =9.35 inträffade kolllisionen med Burgundia vars stäv törnade 
emot Bernicia just akter om midskepps BB, varvid bordläggningen skadades, 
BB uteyangae Tivpat BER sä att alla dess ee Se Bverbord, 
davextarna krüktes, solsegeláser med stöttor på båtdäckets BB- rds sch 
SE och åtöttor D. akterdäck | Fanpanerades. Bernicia stävade i 
kollisionsögonblicket SOtO$D. Vv styrman John Robert Olsson hade vakten 
e pa bryggan. Befh kom i kollisionsägonblicket a pa en frän 
sin hytt. Efter kollisionen styrdes för sakta fart Ex pa kompassen till 


ajn C oie i Keck C , 
kl 10.50. Intensiv tjocka och dà intet ljud hördes “Fran Konvojen ankrades 


( jernieta | pa SE EE vatten nadig STB SE 45 famnar en Kl 43. SC siktades 
äter konvojen varför ankaret aaa sch resan "fortsattes. Vi 13. 45 
Helgoland i SW på kompassen c;a 2'om STB. Styrt artes di E 

Eup 46.50 ankrat i intensiv tjocka, BB A "met fdmna dd ; | 

"Man '17.3 K1 “Gan tjockan lättat. Fortsatt kéen Fatt lots vid Weser 

(^C Sy /pd 240, foftdatt ui lots Yedninge KOT haft mdrinniyndighetsrne om- 

\bord vid Bremerhaven ‘och skiftat lots. Anant fn Briemeri ^16 JOS och 


jam I 33/5 [ n. 
Ports jt 1angsildes Kaj kl 17245 S | ‚Bremen ^8. "e, da 


Ju ug mar ninan £e. i rcd "XY T» 
; ES y. Fagerberg 
L pU vu i t4 nonncfe* fF zz an J iv n ri ur! Jat. rn 
. : Befh 
be Gi be MEER Xo acce deem co uc BEP Anal 
ae "SC sfera sm 
S é Sjördrklarin å konsulatet i "Bremer 26.5 3. D KU? 
n H ZE, tb EU s i ae CL ae ck Cl. 


Königlich ‚Schwedisches "Tr NE SE Si skol: PY 19 ae, 
-Konsulatssekreterare Rust. 


á SE A dc Ug 
TON pa jTniane, Axel «Herman ;Zimmerman,. f .4. 10.83 och kapten 


Dau a wr. hé 25 Gustaf Adolf Toste, Göteborg, 29.5.91% 
v"Nachher die ‚Zeugen abgetreten ‚garen, führte der Kapitän aus dass er dem 


NIE E a fe ur 
JANJ Jos a 


(uas in Schiffstagebuch stande, michts hinzufügen hätte. Den Bac LC yeni: 


.u' #ge Kapitän Zimmerman.fragte den Kapitan joh,er gesehen Hätte dass an- 


i dene jQampfer,; in jdem-Gelejtzug nicht ihre platze,behalten haben.Der .Kap- 


itan antuortete, dass ser, infolge des Nebels,;der sehr dicht war, diese 


(C 


c 


C 


— 


' 3Sehuer beobachten konnte, doch hatte er aft.gesehen, dass mehrere Schiffe 


‚in.der Geleitzug micht.ihre olätze infolge des Nebels ‚behalten konnten. 
Dann wurde derguLe;0ffizier gerufen, digser hatte auf dey Brücke die 


i-wacheg und konnte nicht mehr sagen, als dag, was im Schiffstagebuch stand. 
Die, Matrose Eriksson, der jetzt hereingerufen wurde, war gerade von sein- 


igr waghe;abgeläst, befand sich in, der Messe und ‚hatte auch nicht mehr, als 


„das; was im schiffstagebuch, spand,abzygeben.« Matrose ;Gustafsson, der am 


. ncSteuer stand, sagte, dass dig in. dem auszug angegebene richtung nicht 


i!fvoll richtig wäre.Er;hatte eben. vor;den kollision S0t04,0;g@steuert. 


Nach der kollä$ion lag das Schiff SO. Der leichtmatrose Svensson war auf 
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ausguck aifi der Backsikr. hatte nicht: mehr anzugeben als das uas im Schiffs 
tagebuchistand. :Daninichts mehr in der sache zu klären wag: und die sämt- 


Lichenrianwesenden nichts: mehr>zursagen hetten, wurde die Verklarung-ge-; 


‚schlossen.  ijc^J Vu. ur, i Bremen 16 März34941 5 Te och if Ir 
"Ar UA. Oud- | l 
qc SR, u. Pa VSL ja. n nc íi eS Lu fp. Cp I Vf 
(Pro kokona PAR duran). Aer, oo, OT ee oe cu 
rae acir Ve. TUTI 3 (e ta Tete Se SEA ERE na | 
KK Memorial 21.6.41 (på Skrivet HEMLIG i biBtt bläck,Understruket med | 
najsftiv v Jic: ond. b: o EE Hed cocos ` tÜdpenne. eNr 413.H.) 


Orsak till olyckan; pue, wd MC 1d iir. Ji i E 


( ) Båda fartygen buro GE, Bernicias vakth., styrman 


: 


förlorade first: kontakten med sin kolonn genom attiàndrarkursenr;frán St0 0 
till SSUj;;vilket under de.6 tidsminutet feltaget:;varade, förde fartyget. pa 


ye om den beordrade kurslinjen. Hän\begick därjämte den ofdrsiktigheten 


att i-tat. an fartygen var i sikte, -styra in mot STB-kolonne 
med en! Hata’ nd Og Vinkelrdt (ostlig) kurs, en manöver som otvivelaktigt i hög 
grad bedrog till sammanstötningen. Nar sedan Burgundie nágon tidsminut sena: 
framskymtat, i jokan, och. full. fart Cent med, hart STB roder beordrades, 
synes [get mig problematiskt om denna manöver kan häbfüres till ‚artikel 21, 
andra stycket, jämfört. med, artikel 27. ‚peh 29 A, Förordningen om, undvikande, 
av SE De i övrigt Burgundie: sjöförkterind. 
| Ex officio 


Bo Bergstrom 


Ingen crew list 
Befh Edwin Valdemar Fagerberg, Folkungagatan 116,Sthlm, f-83 (Juli 40) 
1e styrman Johan Robert Olsson, Strömstad, 29.9.83 (27.12.83) 
Matros Urik Eriksson, Malmö, 3.4.00 


Q Matros Oskar Gustafsson, Bureä, Umea, 28.8.06 


Lättmatros Gösta Sigvard Svensson, Skillinge, 27,10.00 


Besättningen bestod av.22 man. 


"ego PB Telegram t. Sv.Lloyd 17.3.41 fran befh(Inkom på kvällen) 


Bernicia 18 Uhr angekommen kollision Nordsjoen skador BB bordlaeggning 


oever ballastlinien BB rettungsboot zerstürt. reparation notuendig. 
SERdor & reoaration 


Bernicia fick sjövärdighetsbevis efter prov. reparation i Bremen för 

RM 4310.Vid äterkomsten till Sverige i april 41 reparerades en del, av 
skadorna vid Eriksbergs varv für 18655;5- krSlutreparation ägde rum den 
14-31.3.42 vid Eriksberg für 8633 kr,vartill en ny livbät inköpts för 
2750;- kr. I SAAF;s kostnadsutredning febr 43 heter det att "dà Bernicia 


SKNEIII 198. 
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var skuld till kollisionen har SAAF i ersättning för skadorna å ss Burgundia 
utbetalat kr 30.667;03"varitingär ombüdsi-& bésiktningsomkostnader mm. . 
Vid reparationen i mars 42 repareradesibl.as klooisionsskador:midskepps. 

i kockhuytten, expeditidnshyttén, maüssenUupchrfürrádet: med losstagning^avu 
panel, listor odyl für att komma: at*platskador. A kvadratfot däcksplankor 
fürnyats i kockens hytt. på expeditionen måste BEE EE i 
kockens hytt ny lingleummatta, losstagning ech Fastsättning av c kojer och 


en. byrå samt ett värmeelement. Mässens korkmatta. "skadad. be 


ru EE 
SÄAF insände i.7242 till SKN ing.Sten Haegers besiktningsrapport av vilken 
framgär att Bernicias skador rep. for 8633 kr. Pa SG, Pe 

Car iné8nde?13.2.48 till SKN förslag tillıutrednihg i ärendet utvisande x 
ett ersdttningsgillt belößp avrıkr 594164;17°"som viiblewa tacksàámma fa 
emotsevóm förslaget godkännes,Värefteruwi: skola reglerarmeü réderiet."! 


oO: ersatt: Edd 5.3.43 med 59.154; 1r (gáde- en skador- Pete) dÉ 


— | 
E 


Iid H E ag er S Ridocj Fa Egna noteringar 
nr, rietst 4.7.43 - 
f 
Bernicia ‘hade’ den 2. dei ab | avgått” från Bergen döstinerad nis Lissabon gek 


Oporto med last’ av apper, massa min men blev a a fast” i Bergen och tilläts 


BAV 


ena nind)o gsm c Tu, 


först i slutet av maj att Ee till Göteborg für ló8sning. 
ni 2 inu .u Ft iiv i Dp. Cu 
Cini. 
H 
SEA E? f 


oce oc Sie shee pest de WER SER ior en va EEE E V 
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^KOLUISIOSN:I KONVOJ KRISTIANSAND- BREMEN MED’ BERNICIA.I TAT TJOCKA. j v 


r (0f "Dé NN. ge ve Rapport: art 3 de qr MJ J f 


or g WES Er "E o. MDC 
Avgick Göteborg tis 11. 3.41 N till xcd. via Kristiansand for 
pnslutning t till. &ysk. konvoj, E I barlast. Djupg | is 2, 18, meter-. A 5, 58 meter. 
405 ton UB. 21 ombv. styrt i kenge? efter Bedeitofficers anvisningar. 

Sön 16. 3. kolliderat. kl. 09.7 EI pa lent, N 54, 31° pO a AG. ‘med ss Bernicia av Gtb 
Vind NU 3 Beaufort, Tjocka, liten Sie Befh, BO och, Ze styrman på bryggan, 
utkik på. backen., Burgundie styrde vid kollisipnen, stodo med ora 2 knop. | 
Bernicia dök upp. 65a. en minut före kollisionen, 7 streck på, STB på. ungefär 
med c;a 5 knops Fre ‘Burgundia gay ,, först 2 korta, därefter 3 korta 
stötar i ängvisslän. Bernicia gav inga B lens Burgundia fått stäven krök 


2 plåtar spräckta om STB och naglar skräckta i stäv och växlar. Berniuia 


O försvann i tjockan, Burgundia kvarläg på platsen. 


(T 


© 


Journalutdrag he dads 


Fre 14.3 07.35 lättat ankar och avgått i barlast i tysk konvoj fran Krist 


r'iansandmed. tysk kontrollofficernombords Livbátarna utsvängda och väl provi 


"anterade. Kdartivader,laber, brison smult vatten. Styrt varierande kurser 


efter konvojledarens och B0;s anvisningar. Kl 20 tjocka; Ankrat STB+ 60 ga 


Lör 15.3 Lattat ankar 10.50 och fortsatt i konvoj.Regntjocka, laber vind. 


Under e.m något uppklarnande.Varierande farter. Enligt order av BO av- 


givit mistsignaler.i  . ^^^ . 7. Vu? de A e? ni 


Sön 16.3 omväxlande disig luft! med. tjotka.. Styrt i konvojen efter BO3s an- 


visningar. Frán 03.20 styrt magn! urs $t0£0 fram till kollisionen med Ber- 
nicia kl 09.38. Burgundia, som hela tiden. hållit sin kurs, träffades helt 
plötsligt av Bernicia söm girat BB och. kom styrande rätt tvärs in di’ kon- 
vojien.P& grund av tjockah: upptäcktes Bernicia’ first då han var helt nära 
om STB. Burgundias fart var vid tillfället mycket låg efter att ha gått 
en längre stund med halv, Sakta, helt: sakta och stopp i maskin. Däremot 
syntes Bernicia ha hefti ganska god fart. Ögonblickligen när: Bernicia:: 
siktades gav Burgundia Z% kbrta stötan i. ångvisslam och samtidigt girades 
BB. Full fart fram slogs i maskin för att. få Burgundba att svänga fortare 
strax efter slogs stopp, men farten var för låg för att få fartyget att 
svänga fortare varför full fart åter begärdes, men inte heller nu med. 
önskat resultat.Dà slogs' full fart back i: maskin. och backsignal gavs i: 
ängwisslan. Bernicia avgav ingen som helst: svarssignal. Efter kollisooner 
Girade Bernicia STb och försvann i tjockan. Rundpejling; visade inget 
läckage. Vid undersökning från backen. av: utsidean befanns stäven vara 
krökt, 2 plåtar spräckta' om STb och en del. maglar och wäxlar skräckta 
ovan vattenlinjen. Sprickorna :tätades först pai utsidan med tomsäckar var- 
efter förpikslucekah öppnades: Den första tätningen avlagsnades och träki) 


f cf koa ^ 
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drevs in i läckorna inifrån. Kl 11.35 var tätningen utförd.Under tiden gick 
fartyget endast med styrfart för att underlätta arbetet. Kl 11.38 slogs halv 
fart och resan fortasstes tills fartyget ankrade 12. 25. Lättat ankar ER 05, 
Ankrat igen” 415% 45. i SE E, E Tog Pus PEST e n 
Mån” 17.3 07. Ser lättat ankar, fortsatt i konvoj” efter BO; s ‘order n kl 
09. 55 då fat tyget ankrade" innanför! Elbe" 2 fyrskepp. ` "l 
lisie. 3 09.50 lättat o fortsatt i kohvoj. Under rättningen brusto 2 lager 
"haıvor pa BB- sidan av kabularet till ahkarspelet. m 
Ons 19:3 Kl 18.208anlänt" eui Rotterdaln efter att Wa Fatt lots vid Hook ` 
van Holland kl as. 05. Förtöjt i bojerna' nr 87 | i Waalhaven. Reservation 


Mir kollisionsskador som ännu” ej upptäckts.” PER N ` * (C 
Ps AS He EP M Us ncRotterdami19.3.41! ^ 
fein, Fw em os 2. RU Oa. * Torbjörn Cassel 5; ^ 1 2 
aet re Feat Be fit. zu ms HE ES Ce 
O | | C 
Maskindagboken "Zu qpeur 


-j Sön 16.3: HFv@8! SF\09L02- HF 0941083 SFv 09.34 .St. 09134: SF 09,36 FF,FB E 
uer fo wv cFF 09.37,3FB 09.38 daikollisionem inträffade; St 09.38, SF 09.41, 
due n St D9.53,:SfF 09.55, warierandei manövrer. länsa tank nr 1 
ri Ankrat, 12.25 Ei FABEL we fe Te, pu vut d 


-Vo V ne om oie El VE "Gees List, ie te wb Er dé Se rt m ; N 
Befh Torbjorn Cassel, Plantagegatan 7,Gtbg, 11.5.94 i Larwikt (106341) 
-Me styrmani Thor Rickardk Gadia,. Göteborg, 12594 03i ii HGgas "ue" 
2e styrmam:Cärl! RichBRd) Larsson, Stockholm; 6.5.96: Arnäs n(10.3.41);5 ^ 
"Uber Holger: Nielseny! Götebörg,n 2557.77 Göteborg: pu v ; I PRS C 
MWaskihist Gunnar: Hugo Nilsson, Malmö, 16.4.05 Malmö inie (10.3.41): ! 
Tiimerman Erik Jülius!Berntsson; G8teborg,: 23.11.95 Längelanda (Sedan 1931) 


tros Fritz Albert Åkerberg, Goteborg,; 5.5.09 Håsjör ion 
Matros Anders Wilhelm Molin, Göteborg, 22.12 14.Lüubd . b Log d Es 
Lättmätros NilsGunnar ArvVidsson,: Gtbg, 5.1.07 Alküggass (10.3.41) +: 
JungmannSven? Karlsson, Karlsted,i 7.10.24 Karlstad i nu auo v 


Juhgman Rune Gösta Limdahl, Herrljunga,.24.2.24 Tun ` V si x 
Donkeyman: Erik Sonje Magnusson," Sthlm, 6.9.10 Mörrum i 
Smbrjareé'üscar Kinnahder, Borås, 31.10.91: Ystadiu . .. 3 ` I. 
Eldare Nils Harry Petterson, Gtbg, 31.12 03 Sthlm 

O Bldare! Bror David Sjökvist, Gtbg, 2.3.09 Karlskoga [3g S AI 
Eldare Hjalmar Wiberb, Gtbg, 15.19.07 Partille | o > : Ari E 
Lämpäre '016f? Dones Anddrsson ,Sißtbg,fi 28212 14: engin? a ce i et 
Maskinelev Ynge Ewald NilSson,f Gtbg, 4.1.22 Mölndal o SE 
Färeständergka Maria Katarina Wind, Göteborg, 12.2.85 Bollmäs. fi vt vi 
"Kock: Thure Lysell, Listen: Mjällby, 23.2.10 Lister Mjällby ‘ 
Städerska Louisa Alfrida Sandelin, Gtbg, 18.11.96 Hälta. 
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Sjörörklöring vid konsulätet H Rotte rdam den 24.3244 


E ani (Go me het ite t ` L "AJ Wa t aris d se 
Konsul Je Ee ‚Rosenberg. 


Bak kön bes Befh 3 Auen, a a ul Sd uL Gustaf Blssn: 
Befh Cassel; Sikten i tjopkan C; ;a. 100. meter, vid killisionen. 3 2e ‚styrmans 
vakt men BO och befh befann sig pa bryggan med timmerman till rors och 
lättmatros Arvidsson som utkik pa backen. Burgundia styrdes maskinellt 
(Telemotorstyrning) och låg, på kurs | StOx0. Den tyske Kantraklörriseren 
‚tjänstgjorde, även pom, lots. Farten före koļlisionen var, knappast 2 knop. 
Konvojen bestod av 11 hendelsfertyg på 2 Dë med e fartyg i BB och 


' STB''kolóhn. Bui gündie gick sist i STB kolonn, alltså” fartyg nr 5 i 


' denna” 'Kólbnn. Bernitia'üick som nr 3 Lan kabann men hade kommit ur ‘ur 
sin station oth kommit median’ valencia (nr 4) och" Bürgündia (nr 5)" och 
‘ samtidigit kommit' ut! STB Om konvojlinjén. Burgundia gjorde inga kurs- 
"ändringar alls. på cya en ‘tidsminutes Avstahd' (= 60 meter' med 2 knops ` 
fart) observerades Bonge t;a 7° streck om STB Burgundie använde ång- 
"Vissla" (tyfon) som vat i "gott Skick. "Huruvida "från Bernicia företogs 
"mänövtet at mi okänt. vid" kollisioneh träffades" Buzgundiaxak Bernicias 
"akän dv Butgundias' stäv ‘om BB stråk äkter om btyqaank varvid henhes 
utsvangua livbåt ktodsades. Orsak" tillkollisionen var’ tjockan och Bethi- 
tias pòbitiónslägė "Enligt Köntrolloffiletehe ` order får Ihoa”! bom helst 
'ahtéckningar” om kutsen och past ihnen“ gür&ás i dagboken sa länge kontroll 


re. 


officereh Ar oflbord." inner sur 
Segen, a deseen qoc Bier, BE Ser Mee än EE 
1e, styrman Gädda; Tagit vakten kl 08 den 16. Šo sikten, i ‚tjockan var en 
_fartygslangd.. ‚Man hörde mistsignaler från fertyg i närheten men: inget 
av dem syntes.Burgundia gick på. kurs Stob 0 med varierande farter, 
allt efter om. de. förut Sende fartygen hördes Au chate eller längre bor 
Burgundia avgav hela tiden, enligt BO;s order, en lång ocg 5 korta 
stötar i ångvisslan med regelbundna mellanrum. Befh stod vid maskintel 
grafen, BO stod intill.befh och.jag själv befann mig på bryggans andra 
sida. Var fart vid „kallisionen var mycket | SE Ease, 


Mäskiniet Nilssons „Vakt i man frän kl 08. Utfürde ella order frán bryg 
Geer! E Up ake 


gon personligen: Övriga på vakten yar maskineleyeh och eldare Sjökvist. 


Timmerman Berntsson; "Évertagit rodret D 08. Inget fartyg, syntes” i när- 
bole i fi 

heten i tjocken. Fran styrhytten är det inte möjligtatt se "runt om- 
i kring. Sakta Part. När Bernicia dök upp fick timmerman)’ order att lägg 


fodret hårt BB. På grund. av den ud uan farten ly86e fartyget int 


[i 
giren med "detsamma jvarfür någon nämnvärd” kürsähdring inte hann genom 


föras innan fartygen stötte ihop: ae 5 


I d Jj t Y ihe s F 


Lättmatros Arvidsson; Utkik på backen. från 09. ips Sågspälökakigtxpåx 
Såg plötsligt på STB bog att fartyg ach EE bryggan: Ingen sign 
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hördes frán Bernicia. som skar Burgundias, kurs och hade rätt. hög. hastighet 
medan Burgundia inte SCH ngn vidare fart. kollisionen inträffade såg 


et ia VE och fäste sig särskilt vid ätt” Burgundia gick 


7 1 í l Sd pi UE Gg of ITU ` ER 
Hack" i an 


\ 


De sakkunniga! inte” bet na dot’ att tillággà "ler andra. 


sie tage a re fs E Vi £e (nn Das fi P EY! 


Kk memorial 20. ag "e ^ Ai? NE. Se ae es 
ae ence ee aye ER AL SO (tise: XXV ! 
"ue 1206 (70 tH) i 


Orsaken till “anche! fartygen Burtom skuld till 'den inträffade kollision 
Bes v3 Ext ` "vu So ote Dt CDI 
Os betrüffar E omedelbart före pm bordläggningen beiss, varg” 
denna enligt Artikbk. 19... sjövägsreglerna , felaktig; gph blev även ur, sjö- 
säkerhetssynpunkt ännu. mera. problematisk vid. uppökandet av farten från sakta 
(E. full fart. fram och, stopp omväxiender. Trots det, att, båda fartygen ida 
i samma konvoj, och att Bernicia, ngt tidigare, genom ett missförstäng brut- 
it, sig ut, kolonnen DN var. dock. Burgundia vajningsskyldig och, skulle ha sokt 
gå akter om Bernicia. I ‚vilket fall som helst måste, befälet, på, konnandg- 
bryggan hava varit. medvetet, om ,9tt | den beordrade Fertökningan. även, förstor- 
ade, svängningsradien, vilken ı under ifrågavarande, förhållanden, Bög. göras så 
liten som möjligt. . Hade e, det; därenpt. under den sedvanliga $TB-giren med 
sakta fart. visat sig att avståndetu mellan. fartygen varit. så, litet att 
‚en, sAmmanstötning varit nära nog åundviklig, hade, det, varit beth, oavyisliga 
plikt att beordra högsta möjliga Back i maskin. En sådan, manöver hade, 
Ko omen till a Br Arena, frän ave delektighet i kollisi- 
C. e (ägges därtill. attus Burgundia, “feamPirdes” i STB kolonn och således hade 
ett "Abee | fartyg om "BB gående” efter varandra med relativt kort mbllàn- = 


3n \. 


rum, var BB- -giren "ännu mera oförstäelig och. hasardartäd. 
+ oo (n f Cf i i; f i M N da i N 


® | [^ l Ex officio 


m 


Oe GE TR SS u dée Mee "pel Bergström i SÉ | C 
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hi n f pode 3 Reparation i Rotterdams: 
Lor 22.3. 41 E 11. 15 torrsattes Burgundia, i riytdàcke nr 4 vid Rotterdansche 
" Droogdok Maatschappij för reparation och utdockades lör 29. 3 kl 12.40. 


3 Ü C v [f 
Hon fick stävskenan uttagen och riktad samt återinsatt och plátekador pa 
PE 4 
båda sidor stäven reparereded Racket riktat på backen, 2 lagerhalvor till 
ft 


f "pibe unn ` M 


ankarspelet förnyade. plus, en del andre. ‚smäreparationer som "godkänts av 


SAar; a ombud. Botten, målets, 2 gor med Bederiets färg. Efter slutförd rep. 


SEE 
beslöts att. kompassjusbeting skulle företas eftersom Burgundia dockats 


artes en Star Ey Sk EE vilken var utrusted med magnetfält för 
Il E 

förstörande av Amone tL Ska minor. Mån 31. 3 började Burgundia lasta kl 08.15. 

aan fördröjt fertyget i 10 D dygn. ` jag ed 


Dd Qon 
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Haveriet reglerats pa Bernicia 
m 22.3.41 skrev Rederiet till SKN att SAAF beräknat kostnaden för Burgun- 
dias permanenta reparation i Rotterdam till Fl 6600. 
SKN ersatte 5.3.43 SAAF med 59164317 für såväl Burgundias som Bernicias 


haverikostnader. (Se även Bernicia 16.3.41) 


re ——— a —— EP ri nn À— MÀ MÀ M MÀ MÀ ——— ——À 


Egna noteringar HISTORIK 


Se Burgundia 5.5.42  Bombning. 
Hade 4.5.43 ett mindre krigshaveri (Minskakning) 
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ORPEDERAD I KONVOJ HX 112 - 28 DODA,10 överlevande 
Rapport 


Avgick Halifax,N.S. 1.3.41 i större konvoj (HX 112). framförd i 8 kolonner, 
destinerad till Liverpool. Last av 8300 ton stål, järn och krigsmateriael. 
36. ombv. . à 
Natten till den 17.3 säg vaktbefälet frän bryggan 3 fartyg torpederas i 
konvojen,det ena efter det andra. kl 00.15 signalerade commodore vessel 
"emergency turn go^psTB". Under giren i den helt mörklagda konvojen stötte 
ett okänt fartyg som gick närmast om BB med sin STB bog mot Korshamns BB 
bog varvid bäda erhöll ansenliga skador.Strax därpä, dá Korshamn med full 
fart i maskin ätertagit sin position i konvojen, exploderade en torped tvä 
maskin om BB . Alla i maskinrummet dödades omedelbart, STB utsvängda bat 
sprängdes bort, bordläggningen till djuptankarna revs upp och med sin tung 
last sjönk Korshamn inom 2 minuter, Ett 20-tal man hade bemannat BB livbåt 
som slog runt vid firningen och alla drunknade. De Gverlevande samlats pa 
en flotte pa lucka 5, men 2 man kastades av flotten dà fartyget sjönk, 
innan flotten kommit klar brädgängen. Flotten med 11 man fick driva i 16 
timmar innan de togs upp av patrullfartyget Northern Foam. De landsattes 
4 dygn senare i Kirkwall. 

^ Befh rapport: | 
Konvojens fart var 9-10 knop. Korshamn lydde roder långsamt sedan den hard 
STB-giren beordrats kl 00.15 den 17.3. Plötsligt siktades i mörkret c:a 
famnar avstånd om BB ett fartyg som nästan fullbordat sin gir.Kollision 
syntes oundviklig. Stopp slogs på STB maskin för att Korshamn skulle gira 
bättre. Det andra fartyget, vars kurs skar Korshamns i en vinkel av 24-3 
streck, träffade med stor kraft med sin STB bog vår BB bog. Bäda fartygen 
kastades ur sina kurser,och stötte sedan med en kraftig stöt ihop med lår- 
ingarna. Det andra var ett äldre ångfartyg på c:a 7000 ton. Besättningen, 
som troligen trodde att en torped träffat, sprang tillde utsvängda livbåt- 
arna. Full fart slogs på STB maskin omedelbart efter kollisionen., Ie styr- 
mans hastiga undersökning visade att de svåraste skadorna låg Över vatten- 
linjen. Strax efter det Korshamn atertagit konvojkursen torpederades hon 
pa akterkant av maskin STB varvid STB bat söndersprängdes, och borjade 
snabbt sjunka. Befh ropat till utkik och rorsman att ge sig iväg till bat- 
däck. Befh sprang själv ner efter skeppspappren.När han kom upp var BB-bät 
en redan borta, Befh tog med sig de kvarvarande pà bätdäck bort till flott 
som låg på lucka 5 BB. Det var dà redan 17 vatten över däck. Nar flotten 
började lyftas av sjön, som var ganska grov, kastades den mellan luckkarme 


och brädgängen och Gverspolades varvid de flesta spolades av och en del 
klämdes mellan flottenooth luckkkarmen, och senare, när fartyget sjunkit 
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ytterligare, mellan flotten och bommen. De flesta lyckades dock ta sig 
ombord igen, men befh förlorat skeppspappren. Cirka 2 minuter efter 
explosionen försvann Korshamn med aktern füre. Efter en stund gyntes en 
ficklampa blinka i lovart och rop hördes. Vi försökte ta oss i riktning 
mot signalerna, som befh besvarade, men vi orkade inte ro akterflotten 

och signalerna fürsvann strax därpä. Jag trodde att de kommit frán liv- 
bäten. Fick inte reda pa förrän i dagningen att den slagit runt vid sjö- 
sättningen. Drev för vind och sjö. Såg tre gånger flygplan under dagen pa 
c:a 2 mils hall men inte lyckats väcka deras uppmärksamhet. Kl 16 observer 
ade patrullfartyget Northern Foam vara signaler och tog upp oss. Den 21.3 


wandsattes vi ikirkwall, Newcastle upon Tyne 8.4.41 C 


Sven Lantz 
F.d.Befh ms Korshamn 


© 


Sjöförklaring ons 16.4.41 på vicekonsulatet i Newcastle 


Samtliga närvarande uppmanades att, med hänsyn till utomstäende, bevara 
strängaste tystlätenhet rörande uppgifter och meddelanden lämnade under 
sjöförhöret. 

Befh Lantz : Fartyget låg på märket vid avgången. Exakt djupgående kan 

jag inte erinra mig.Korshamn fick konvojnummer 55 och gick som femte | 
fartyg i kolonn nr 5. % sjömil mellan kolonnerna och ¥-dles sjömil mellan 
varje fartyg i kolonnen. Konvojen framfördes i 8 kolonner med 3 kolonner 
på Korshamns STB-sida och 4 kolonner om BB. Utkik på toppbryggan, Matros 
Fritz Olsen och lättmatros Egil Johannesen 'stätt till rors. Befh själv 
() pa bryggan. Om det andra fartygest position i konvojen kunde befh ej 

yttra sig. Förbjudet att avge ljussignaler och heller inga ljudsignaler 
avgivits. Konvojen varit helt mörklagd. Alla ombord varit beredda att gå 

Qt bätarna i all hast. 2 livbätar, 2 flottar ombord. Ingen manöver slagits 

i maskintelegrafen efter torpederingen. Alla máste ha d8dats genast i d 
maskin. Torde ha varit 13 man pa akterflotten, 11 av dem var kvar sedan 
fartyget sjunkit. En av de saknade var stuert. Flotben i gryningen drivit 
uppskattningsvis 6 sjömil fran f8rlisningsplatsen. Northern Foam gått 
tillbaka till platsen och genomsükt omrádet utan att vfinnanringaste 
spar av livbätsbesättningen,. Alla 25 saknade måste ha dödats av explo- 
sionen eller senare drunknat. 

Ie maskinist Engberg: Vid kollisionsstöten sprungit till båtdäcki tro att 
fartyget torpederats.Dà han fick veta attdet var en köllision gått 
tillbaka till sin hytt, hämtat en ficklampa och gått ut på shelter- 
dick. I samma ögonblick exploderade torpeden om STB tvärs maskin,som 


stoppat i samma ögonblick. Rusat till akterflotten, Det var 13-14 man 


p 


ud 


V » 
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vid flotten dà Korshamn sjönk, 2-3 minuter efter explosionen.Flotten 
kastades mellan brädgången, luckkarmen och bommarna varvid jag själv och 


flera andra skadades. Stuert torde ha dödats. 


Båtsman Jermin: Befann sig vid kollisionen pa bätdäck, Stod stand by vid 


förtaljan till STB bät då det hördes ett rop från bryggan:"Torped kommer!" 
Torpddaan exploderat rakt under livbåten „först såg jag ingenting för rök, 
och då röken skingrats fanns intet spår av STB bát. Skyndat över till BB 
båt. Säg att dess förliga talja löpte ut medan aktertaljan ännu var fast. 
Livbäten var fullsatt med besättningsmän och jag såg att fören skurit 
under i vattnet. Sedan slog båten runt i sjöhävningen. Jag och befh skyn- 
dat till akterflotten. Såg där bl.a matros Knut Holt och Ole Bremseth, 


men de var inte på flotten när vi bärgades. 


O Lättmatros Johannesen: Strax före kollisionen stod jag till rors Utfört 


befh order om hart STB roder omedelbart. Efter c:a 4-1 minut kom kolle 
isionsbraket. Jag sprang dä ner till STB bät,sedan äter upp pa bryggan. 
Olsen avlöste mig vid rodret och jag gick upp pa toppbryggan och ätertog 
min tjänst som utkik.Jag bkev då varse och kunde med blickan följa tor- 
pedbanan och ropade :"Torped kommer!" 


U 


1e 


© 


Hu Pete ST Kort UD-kommunik® uppläst i Sania k119 den 28,3.41 


Utrikesdepartementet meddelar att i Stockholm Hemmahörande motorfartyget 
Korshamn — enligt fran generalkonsulatet i London ingängna telegram- 
nyligen förolyckats. Bland’ de 11 räddade, vilka införts till brittisk 
hamn, befinna sig följande svenskar: kaptenen Sven Lantz, Ie maskinist 
Nils Jönsson, 2e maskinist Gunnar Engbbegg,och båtsmannen Torsten Germin, 
Räddade är dessutom 4 norrmän, en dansk, en belgare och en engelsman. 


De övriga ‚gmbard befaras ha omkommit. Inte helt uteslutet att de kan ha 


av nägot fartyg som ännu ej gätt i hamn, 
Telegram London till UD 18.5.41 
107 Sven salen motorship captain lantz sunk stop eleven men reported 
saved but not yet landed namnes unknown = Sy. consulate general 
| Dito 21.3.41 
111 ours 107 regret no further neus stop survivors Bob yet aanded=SCG 
Dito 22 3 41 


112 ours 107 Following landed captain sven lantz chief engineer jonsson 
first engineer gunnar engberg boatswain torsten germin all swedish four 
norwegians one danish one british one belgian total eleven stop master 
confirms vessel sunk.and regrets reamining 28 members crew feared lost 
stop - Suedish consulate general 
Dito 26.35.41 

118 mee 70 Follwwing feared lost sec ccc rr www total 25 -Su.Con,gen. 


zd 
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Inget sjöförhörsprotokoll, ingen rapport på SKN EIII vol 198 


Korshamn krigskaskoassurerad för 2.500.000: - 
SKN utnetalat 2.350.000 till rederiet den 3.4.41 och en revers pa 
150.000:- som utbetalades 30.4.42. 
Rederiet lagt pengarna i ett nybygge vid Eriksbergs varv, nr 304,som 
levererades 18.6.42 ms Sven Salén. : | | 
Korshamn var tidbefraktat E mánader enligt svensk-engelska handels- 
avtalet 22.12 40- 21.3.41 

Effekter 
Belgiske konstin i Stockholm 18.11.42 utkvitterat 475:- för elektriker 
de Leppes effekter., I övrigt en bunt kvitton på utbetalda belopp 


till dödsbon och anhöriga 


SKNEVII 241 Utanfür spärren 9.4.40 | | ( 
Korshamn avgick 11.3.40 frän Manilla destinerad till Karlshamn med 
last av kopra, kokosolja, manillarep 0.8, styckegods. Denna lst måste 
efter 9.4. lossas i Liverpool. Korshamn passerade Gibralter den 6.5.40 
pa väg till Liverpool dàr lasten säldes. Bl.a 6000 ton kopra, 680 ton 
räkokosolja och 200 ton manillahampa. I Juni 40 sattes Korshamn i 
tidbefraktning für Ministery of Shipping i London. (UD H=1365) 

SKN betalat 2.079.132:45 till lastmottagarna i cuc och fick i 
proveny 1,966.532:60 E 


KK(H) vol 23 CREU LIST Adresser SKN.EIII 198 
Även namn 
Befh Sven Gustav Erik Lanz, Rålambsvägen 67 Stblm, 29.868,05 Sthlm 
(25.8.40) Ge sio 12) 


+ Ie styrman Einar Bernhard Olsson, Flädie, 7. 3.08 Flädie 
+ 2e styrman Bengt Erik Frisk, Kajsa Vargsväg 26,Enskede,10.2. 11 ned 
+ $e styrman Gunnar Andreasen, Tünsberg, 23.8.04 Slagen,Norge. 

Chief Nils Jönsson, Missunna,Ystad, 4.11.02 Bosjökloster 


+ Ie mask.(Sen.) Per Erik Gunnar Westergren,Regeringsg, 153, Landskrona 
11.9.07 Landskrona 


Ie mask (Jun.) Gunnar Filip Valentin Engberg,JohanPritz vag 2,Hammar- 
-byh8üjden,Sthlm, 12.11.05 Oscarshamn (Dec 40) 


T Ae maskinist Ernst Ossian Bergstrüm, Djurgärdsslätten 98,Stjim 
6.10.80 i Vaxtorp 


+ Maskinassistent Paul Paulsen, Morsevei 3, Söborg,Danmark, 20.1.18 
: i Köpenhamn 


+ Stuert Carl Axel Petterson, Räggatan 14,% Olsson,Sthim, 31.8.09 Sthlm 
+ Ie kock Leif Fjeld, Lackegaten 24,0slo, 15.9.14 i Oslo 


+ 2e kock Bengt Gustaf Andersson, Kvarnbygget 25,Mölndal, 4.1.23 Mölndal 
Moder: DZ A.,Kvarnbygget 23 


Forts. 


SKN EIII 198/KK vol 23 l 5 


KORSHAMN 17.3.41 


Crew list Forts 


Salongsuppassare Fidelis D’hont,f. 23.12 06 i St.Nicloas,Belbien 
Mässuppassare William Fagan, Conwias Street 40,Liverpool, 31.12 23 L-poo 


Mässuppassare Erik Penderop Rose, Damhosselvei 15 ge ECO ELS DESO DANMARK 
f. 19.1.24 i Köpenhamn 


+ Timmerman Henry Groulx, 8444 Henry Johan Stre&t,Montreal,Canada 
: f. 25.3.88 i Sheffield 


Bätsman Torsten Göte Axel Jermin, Mellangatan 9,Haga,Gtbg, 5.5.08 Längemä 
+ Matros Knut Holt, Medalsvei, Nanset,Larvik, 12.5.18 i Hedrum,Norge 
+ Matros Ole Johan Bremseth,Sandef jord,Lysta, 4.10.98 i NBsStha,Norge 
O Màtpás Johannes Mundal, Fjärland, Sogn, 29.8.19 i Fjärland,Norge 
Matros Fritz Olsen, Dronningens Gate 89,Kristiansand, 14.11 07 Kristians: 
+ Matros Helmer Ingvaldsen Hovland, Hovland,Egersund, 14.3.19 Hovland,Norg 
Lattmatros Baste Martin Matre, Hystad, Stord,18.11.20 Eide,Norge 
O + Lättmatros Thorleif W.Martinsen,Drammen, 13.1.22 Haugesund, Norge- 
+Lättmatros Karl Johan ‘Albert Nilsson, Karlshamn, 4.11.05 Örgryte 
Lättmatros Eigil Johannesen,Lislebyveien 123,Fredrikstad,19.3.16 F-stad 
F Elektriker León Frans de Leppe,Antuerpen, 3.3.95 Antwerpen 
+ Motorman Karl Walter Johansson, Kvistalänga, Stoby, 23.11.06 Ytterjärna 


+ Motorman Thord Fredrik Fees Nordgärd, Lane-Herrestad, Bohuslän 
.5.12.17 i Ödsmål, Bhl. 


+ Motorman Jan Harald Kvamme, Hellesgaten 15,Bodö, 9.11.21 Bodö,Norge 


+ Motorman Alf Lübbe, Glomstuveien 4,Molde, 23.10.21 Kolvereid,Norge 
` Föräldrar:Lübbesheim, pr Molde 


+ Motorman Torstein Wessel Beck,Lahelleveien 13.Fredrikstad,7.3.99 Glommen 
+ Motorman Frank Charles Trondsen, Hoppern,Jelöy,Moss,15.1.17 Moss 


CS 


+ Motorman Sverre Einar Svendsen,Fredrikstad, 4.4.14 Fredrikstad,Norge 

+ Motorman Nils Oskar Karlsson, Svedje, Trolläsen ,Askim, 3.1.19 Askim,Gtbg 
^ T Motorman Finn Ole Elgaard, Sellenraa, Sandvika, 14.5.17 Hots 

no DS (Enligt SKN füdd 3,5. .18) 


"mmer 


sjökapten Sven Lantz,Sthim, Berättar 


(Atergivet med tillstånd av Sal@nrederierna i T.Fredhs "Utanför 
Spärren" £Lysekil 1981)) | 
Första avsnittet utan tidangivelser handlar om tidigare resor: 
Jag tog över Korshamn i N.Y. där hon legat på varv.Tidigare befh var 
kapten Hällqvist. Första åtgärd var att grámála överbyggnaderna. 
Gick i timecharter för Ministry of War Transports. Lasterna kom att be- 
sta av krigsmateriel.Vi gick som nr 32 i en konvoj pa 56 fartyg, en 
11-knops-konvoj. Pa f.m. 2 dygn efter avgängen strejkade styrmaskinen. 
Det hade hänt tidigare dà jag förde henne på Salén Line-traden i Stilla 


Havet.Om rodret låg precis midskepps när det hände, låg det kvar sä,men 
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om det låg aldrig så lite STB eller BB gick rodret hårt i BB innan maskinen 
stoppade, När det nu hände låg rodret några grader BB så det blev hårt 
BB och hon började en ganska långsam gir, för hon var alltid långsam av 
sig. Jag var stjälv på bryggan, stoppade motorerna och lät hissa signal 
"styrmaskin i olag." Fick svar från commodoren :" Återförena er med kon- 
vojen snarast möjligt." Det tog maskinisterna 24 timmar att reparera.Jag 
bröt mina förseglade instruktioner och fick uppgift om en rendez-vous-point 
där vi med våra 114 knop kanske kunde få tag i vår konvoj. Dygn efter dygn 
gick utan att „vi sag så mycket som en rök komma upp bakom hoisonten, Vi 
passerade Rockall en natt, vår destination avr Liverpool. Jag tillbringade 
in mesta tid pa bryggan. Vid lunchtid en dag siktades ett periskop cra E 
20° pa BB bog, avstånd c:a 3 fartygslàngder. Följande mitt hat mot ubåtar 
gav jag order om hárt BB roder für att ramma ubáten, kurs rätt pä füre- 
(biet, Jag gav ett extra slag på maskintelegrafen für att öka farten. C 
"Latta på rodret! Steady so!" Då vi kom nära såg jag akt i kikaren att 
det var en trasig halvsjunken flotte och periskopet var en trästäng som 
stack upp c:a en meter över ytan. Vi tog tillbaka kursen. Någon timme senare 
kom en Sunderland-flygbåt och blinkade med morselampa:"Giv konvojsignal!" - 
Vi gav numret pa den konvoj vi tappat samt vara egna specialbokstäver.Som 
vi stod och tittade efter planet fick vi se en rök bakom horisonten. Det 
syntes master och skorstenar. Pà konvergerande kurs. Efter 2 timmar hade 
vi kommit så nära att jag kunde se fartygen ordentligt och såg att det 
var samma kanvoj vi tappat 8 dygn tidigare och c:a 2000 mil därifrän, Jag 
lät hissa min namnsignal och gick in pà sista plats i tredje kolonnen. - 
( Jommodoren hissade "Welcome" och sà var alla 58 fartygen samlade igen. ( 
Eskorten bestod nu av 7 jagare. Under natten blåste det fullstorm och 
vi ság inte mer än ljuset från akterlanternan på det fartyg som låg före 
(C) kolonnen. I gryningen var sikten ett par mil men i sikte fanns inte mer 
än sju fartyg och en jagare. Skkten bättrade sig till 3-4 mil men vi | 
såg inte fler fartyg före., Det tog dock inte mer än A timmar för jagarna 
att samla konvojen igen.Den var väl samlad när vi gick in i Irländska sjön. 
Där inne delades konvojen upp och Korshamn och ett 10-tal fartyg satte kurs 
mot Liverpool. Vi fick så småningom lots ombord och ankrade utanför dock- 
orna i Mersey för attligga där till nästa morgon. 
(Så här går berättelsen vidare, nu om konvoj HX 112): Så gick ett par 
dygn efter det jagarna mött. På kvällen den 15.3 hade jag gått ner i hytten 
för att ta en kopp kaffe och stoppa pipan.Som jag stod med den i handen 
hördes och kändes en dov kraftig smäll. 5 sekunder senare var jag på bryggan 
Då brann en tanker i kolonnen bredvid oss,lågorna slog upp i höjd med 


masttopparna ochhon brann fran för till akter.01 jan spred śig brinnande pa 
vattnet. Efter 10 sekunder kunde det inte finnas ett liv i det fartyget utom 
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möjligen de som var inne i sina hytter när torpeden tog, men de dog strax 
av syrebrist, Den Övertända tankern följde konvojen och höll sin plats i 
20 minuter, innan hon började dra över åt STB så att jag måste ändra kurs 
för att inte kollidera med henne. Så började tankern sacka, Jagarna rusade 
runt och fällde sjunkbomber. Det var kallt för årstiden men nu fann jag 
det bättre att ta av fårskinnspälsen och byta till uniformskappa med ett 
livbülte utanpä. Ingen mer torpedering denna natt, Nästa natt, natten til 
den 17.3, var alla beredda pä nya anfall.Frán commodoren signalerades stra» 
före midnatt med signalpistolskott:" Ubätar rätt förut.Omedelbar gir 90°BB; 
Det var praktiskt taget kolsvart men inga kollisionsbrak hördes., Efter 5 
minuter pa nya kursen kom nya signalskott:"Omedelbar gir g0°STB." Hårt 
över med rodret igen. Det tar en stund att gira 90° med en 9000-téónnare son 
dessutom är lite trög. När vi. gjort mer än halva giren upptäckte jag pä 

BB bog ett fartyg mer än en fartygslängd ifran oss, som nästan fullbordat 
sin gir.Jag baste en signal für att de skulle uppmärksamma oss och slog 
stopp pà STB motor. Att hinna kasta om motorn,pä den korta tid som stod 

oss tillbuds innan kollisionen skulle vara ett faktum,var inte att tänka på 
Vi kolliderade med var BB bog mot dess STB bog. Det gnisslade och skrek nar 
stál slets mot stäl och bogarna trycktes in. Korshamn slängdes av smällen 


|. 15-20 grader at STB. Var förliga BB livbät var utsvängd och jag väntade 


att den skulle krossassnär fartygen skulle smälla ihop längsides varandra, 
men kollisionen var sä kraftig att vi studsade ifran varandra, Midskepps 
var avtandet 10-12 meter, men sa slog laringarna ihop och det var ingen dal 
ig smäll. Det andra fartyget var kanadensiska "I.B.White" pà 7000 ton, - 
Nägon sjöförklaring om kollisionen behövdes aldrig für även I.B.Uhite sänkt 
es. Jag sände ner Ie styrman för att se efter hur stora skadorna var, Han 
kom tillbaka efter ngr minuter och meddelade att förpiken höll på att 
vattenfyllas men de stora skadorna låg över vattehlinjen. Jag varskodde Ie 
styrman att ge Chiefen order att sätta igång med länsningen. Jag stod på . 
bryggans akterkant och talade med styrman som stod på lejdaren från under- 
bryggan När han vände sig om för att gå nerför lejdaren skrek utkiken på 
toppbryggan:" Torped om STB!" Sekunden efter kom explosionen och ovanpå 
flamman i höjd med masttoppen syntes spillrorna av STB utsvängda aktre bat, 
Torpdden hade träffat vid skottet mellan maskinrummet och detomma djup- 
tankarna pa fórkant av rum 4, rätt under STB aktre bát. Kl var 00,15 den 
17.3. Jag förstod omedelbart att fartyget skulle sjunka mycket fort.Jag 
ropade till styrman, rorsman och utkikarna att ge sig iväg till livbäten 
där jag visste att frivakten samlats. Själv sprang jag nerför lejdaren och 
in i gången till mina hytter och hämtade väskan som hängde just innanför 
dörren. Förutom skeppspappren innehöll väskan en stavlampa och en kartong 
vigaretter.. Jag hängde väskan över axeln och sprang bort till ivbäten. 
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Det hade inte gått en minut frân det torpeden träffat, men när jag kom 
dit var båten redan firad., På bätdäck stod ett antal man som jag UPP- 
skattade till ungefär 12. Det hördes oväsen och skrik fran båten i vattnet 
men det var för mörkt att se något. En av dem som stod pà bätdäck var 
bátsen och han sa:" Det dr väl så gott vi hoppar,kapten." Det var 8 meter 
ner till bäten som var full av folk. "I helvete! Ge er iväg till flotten 
vid 4ans lucka!" De hade stätt där som paralyserade när jag kom,men nu 
blev det fart p& dem. Nar vi kom ner på akterdäck en minut efter trüffen 
gick oss vattnet pa däck redan till knäna.Flotten intill jucka 4 hade 
Cyrjat flyta när vi kastade oss upp på den. Sjön bröt in över brädgången 
och slängde flotten mot luckkarmen. En del av männen på flotten spolades 
av. Flotten kastades nu in under 4ans bommar, En del försökte bära av mot 
BB-bommen für att fà flotten klar och själv låg jag på rygg med fötterna 
oF bommen. Vi orkade inte fà flotten fri och för att inte krossas var 
jag tvungen att slänga mig i vattnet. BB-bommen tryckte ner ena sidan av 
flotten,mennär fartyget sjönk djupare drev flotten upp.Min livvaàst fast- 
nade i något och jag drogs ner men lyckades sparka mig fri och flöt upp 
cirka 15 meter Fran flotten. Jag sag att det var en del folk pa den. Min 
väska hade jag slängt på flotten och min första tanke var:" Nu försvann 
naturligtvis väskan! Vilket jobb att g8ra vid nästa redovisning." Jag 
lyckades ta mig till flotten ochfick tag i ena kanten men orkade inte 
hava mig upp i min vattendränkta kappa. Jag fick huvudet sá högt att jag 
kunde se chiefen Nils Jönsson ligga pa mage pa flotten med båda händerna 
C min vaska. Ingen annan tycktes observera mig men Nils skrek: "Hjälp kapten 
ör faan, ni ser att han inte orkar upp." Och hjälp fick jag. Hela tiden C 
ság och hörde vi torped- och artillerikrevader trots att konvojen var 
en bra bit borta, Sex fartyg sänktes den natten. Jagrräknade oss och fann 
kt vi var 11 man pa flotten. Stewarden, som flera av ess sett när vi ( 
kom till flotten, saknades.Jag vet inte hur mänga vi var frän början. | | 
Flotten hade inte mer än 8” fribord och överspolades oavbrutet,I mörkret 
och trängseln sag vi inte mycket.Flotten matte bara 3x3 meter. Jag fór- 
sökte lugna nágra som klagade mediatt s& fort det ljusnar hittar vi livbaten 
"Livbäten",sa bätsen," den kapsejsade ju vid sjósüthhingen ." Det visade 
sig att styrman äntrat upp i livbáten sà fort han nátt den och skrikit: 
"FiralFira!" 2 man lossade linorna och började fira.När bäten var i höjd 
med bätdäcket hoppade en del av besättningen ner i bäten som blev sä tung 
att de som skötte firningen inte orkade hålla taljorna.Taljorna rappade och 
báten slog i vattnet.Det slog törnar i taljorna,dom fastnade i blocken , 
bäten släpades med och välte. Då Korshamn ännu aäkert gjorde 6-7 kmop nar 


hon gick ner på jämn köl utan slagsida och båten drogs ner i djupet. Jag 
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hoppades att nágra av dem som varit i båten skulle flyta pa sina kapok- 
livvästar och att vi skulle hitta dem i gryningen, men tyvärr återfanns 
ingen. Av Korshamns 36 man var det bara vi 11 på flotten som bärgades. 

De 2 icke utsvängda livbåtarna stod osurrade i sina skrån och på fördäck 
fanns en osurrad flotte, men vi såg inte till varken våra egna eller 
några andra fartygs flottar och livbátar. Vått och kallt när det dagades. 
300 mil till närmaste land. Vår position. vid torpederingen var Lat. 

N.61 0% Long W 12 40°. 4 man var sakadade. Nils sa baraatt" det gör lite 
ont." Det visade sig senare att höfthenet knäckts i 4 bitar. En man hade 
brutit en fot, en skadat höften, en annan ett knä. Jag delade upp de 
oskadade i vakter. Sömn var ohànkbar i Gverspolningen och trängseln, Det 
var ingen som frágade efter mat och vatten sä vi tog upp filtarna ur fack 
et mitt i flotten, där det också fanns proviant, fu och 2 flaskor konjak 
som jag lagt dit och som ingen visste om. Vid 10-tiden pa f.m kom ett pla 


rätt emot oss och började cirkla pä spaning efter överlevande. Trots att 


det gjorde cirkel efter cirkel mycket nära oss blev vi inte siktade. Vi 


såg planet styra bort. Efter 2 timmar syntes ettplan igen. Det höllrak 
kurs och flög förbi oss på 2 mils avstånd utan att se oss, trots att jag 
bundit min vita skjorta vid en åra och vinkade med den. Efter ytterligare 
en timme syntes ett plan igen men såg oss inte. Vid 16-tiden ropade ut- 
kiken:" Ett fartyg!" Vi kunde se fartyget när flottenbefann sig på toppen 
av en vag , det var 4-6 mil borta, coh skulle troligen inte komma oss när 
are än 4 mil. Jag lät knopa den största filten vi hade till 2 åror och 
lät de 2 största och starkaste karlarna stå upp och lyfta årorna så högt 
de kunde medan vi satt runtomkring och höll dem i benen. Det tog inte en 
minut förrän de upptäckt oss. Efter 30 minuter kom fartyget upp i lovart 
om oss, det var en trålare på patrulltjänst, Northern Foam. En tysk som 
infängats av engelsmännen i Nordsjön strax efter krigsutbrottet. Vi var 
så stela att vi int kunde röra oss pa flotten sa besättningen pa Nprthern 
Foam fick hugga tag i en eller tvä man i taget när flotten lyftes i re- 
lingshöjd och hjälpa oss ombord. Jag mäste be fartygschefen sända ner 2 
man och en bår für att fà ombord de 2 med hüftskador. Nür alla var ombord 
pä patrullbäten öppnade jag facket i flotten och stoppade de 2 konjaks- 
flaskorna i min väska och lät mig hjälpas ombord., Jag gick upp på. bryggan 
och talade om vilka vi var innan jag gick ner och fick torra kläder och 
något varmt i mig. Northern F"am hade ännu 3 dygn kvar innan hon skulle 
bli avlöst. En av hennes uppgiftervar att bevaka det torpederade norska 
m/t Beduin med last av smörjoljor som ännu flöt med svår BB slagsida ligg 
ande på näsan. Torpden hade träffat om BB i fürtankarna .Beduin hade över 
gibits så hastigt att några av hjälpmotorerma ännu gick så att kylvattnet 


kom ur avloppet och när det mörknade såxg såg vi att det lyste ur öppna 
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: fönster och dörrar, Där låg hon som ett utmärkt mal för ubåtarna. 

Fürst pa tredje dygnet tog oljan i dagtankarna slut och ljuset slocknade. 

Då hade det mojnat så pass att Ie officeren och några man kunde ta sig 8G 

över i en båt. På bryggan fann de de hemliga signalbóckerna liggande pa 

kartbordet. Hämtat proviant och cágaretter ombord. Northern Foams chef 

hade erbjudit mig sin egen bythytt men jag var fullt nöjd med att fà 

sova på soffan i hans daghytt. På 3dje dygnet ordnades ett sammanträffande 

med en jagare som sände ombord sin läkare, som konstaterade att chiefens 

höftben var knäckt på tre ställen. Det enda han kunde göra var att linda 

ett på längden hopvikt lakan hårt om chiefens höfter öfr att försöka 
DR ihop bitarna i hüfthenet något sa när, för att de inte skulle ( 

skava mot varandra. Chiefen fürefll som gjord av järn. Han verkade 

inte känna s& mycket av kroppsliga plägor. Pa kvällen kom en bärgningsbät 
Ooch tog handom Beduin. Northern Foam satte kurs mot Kirkwall. Det Bastia: 


upp igen. och jag fick sedanhöra att Beduin sjönk under bogseringen. 


1 


Ü I Korshamns konvoj HX 112 gick även Lima,befh Ähsberger. Lima fick ta 
Korshamns plats. En torped strök fürbi endast några meter fran Limas 
fürstüv.) 7 


Egna noberingar 
SANKT AV U-39,0TTO KRETSCHMER. 
Korshamn sänktes under det anfall mot HX 112 natten till 17.3.41 som 
aven blev slutet for 2 av tysklands främsta ubAtsbefdlhavare;Otto 
~ Kretschmer och Joachim Schepke, med U-99 och U-100, Den 8.3 hade Günther 
P EM sänkts med U-47. Inga överlevande. ( 
Krötschmer hade den 7.7.40 sänkt Bissen och den 18.10.40 Gunborg. | 
8 Korshamn och den ängare hon kolliderat med ,I.B.Uhite, blev hans sista 
© sänkningar. - Första sänkningen i HX 112 utfördes av U- 110 Lemp 
kl 00.22 den 16.3 dà m/t Erodona på 6207 brton övertändes. Inga över- 
levande. Under e.m. och kvällen den 16.3 och kort efter midnatt 17.3 
torpederade U-39 och U-100 7 fartyg, men inga exakta tider anges 
eftersom ubåtarna själva sänktes den 17.3. Fartygen var Almskerk, 
6810 brton B -34 med 7087 ton vete fran Freemantle, alla 63 ombv kunde 
rädda sig. Norska m/t Ferm pa 6593 brton med 8935 ton brännolja fran NY. 
hon övertändes men alla 35 ombord undkom med livet. Vraket sjönk först 
den 21.3 under bogsering. M/t Beduin av Oslo på 8136 brton med 11000 
ton bensin från Aruba. Av de 34 ombord räddade sig alla utom 4. Beduins 
förskepp sänktes med artilleri av en trälare 19.3 och akterskeppet den 
20.3 - Brittiska m/t Franches Comte på 9314 brton med besninlast fran 


vilket ingen överlevde. SA ms Venetia på 5728 brton med 7052 ton majs 
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frän Baltimore. Alla 40 ombord i bätarna. Kort efter midnatt Korshamn 

följd av den ängare hon just kolliderat med ,ss J.B.White av Montreal pa 

7375 brton på resa fran KBBER°med 2500 stål och 4500 ton neusprints . 

2 man av 40 miste livet pà J.B.Uhite. Sedan sänkte eskortfartygen báda 

ubåtarna. U-100 tvingades upp med sjunkbomber av HMS Vanoc & Walker och. 

sänktes med artillerield varvid Schepke dödades. Endast några fa man togs 

upp. Nästan samtidigt kom U-99 genom utkikens ovarsamhet in i en ubåtsjakt- 

grupp då hon gick i ytläge och sänktes med sjunkbomber och artilleri. Här 

räddades nästan hela besättningen inklusive Kretschmer och blev krigsfångar 
Kretschmer om HX 112 i 

I Terence Robertsons " The Gälden Horseshoe" (London 1955) sid 142 berätt- 

ar Otto Kretschmer om anfallet pa HX 112 och U-99:s sista strid med Vanüc. 

och Ualker. Han tog Korshamn för ett tankfartyg. Trots att Korshamn bröts 

itu efter explosionen, "sagging inwards", fick Kretschmer det intrycket 

att hon girade och försökte ramma U-99 innan han såg de två halvorna för- 


svinna i djupet i ett maln av rusánga och under ett förfärligt väsande. 
Kretschmer sänkte sammanlagt 44 fartyg pä 266639 brton och en jagare. 


Den 3-4.11.40 m torpederade han med U-99 2 brittiska hjälpkryssare, först 
Laurentic pà 19000 brtonB-27, och sedan Patroclus pà 11300 brton B.-25 
som stoppat für att bärga överlevande frán Laurentic, som flöt pä tomfat 
och krävde 6 torpeder innanhon sjönk kl 04 den 4.10 190 miles U. Irland. 
125 dödsoffer pa de båda fartygen. i 

Tysk sänkningsposition för Korshamn är N.61 09^- W.12 20° 

Befh pa Korshamn uppger position N .61 09°- W 12 40° 

Amitalitetet EW N. BO 5T" u 42 27° 


Lloyds War losses anger Korshamns last som 7979 ton styckegods och "special 


Korshamn. 
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Historik 


Motorfartyg på 6870 brton byggt 1920 vid Harland & Wolffs Gowan Works i 
Glasgow av stål. L.130.9 B. 18,8 (Ex. Vigeo, Ionopolis, Glenluce) Till- 
hörigt Red AB Jamaica( Sven Salen) i Stockholm, Inköpt nanuari 1939 som 
Vigeo efter läng tids uppläggning frän Bruun & von der Lippe i Tönsbergg 
Salén lät modernisera fartyget vid Eriksbergs varv dit det kom den 25.2.39 
och gick ut pà provtur 28.5.39, 2 st Gecyl H&W-motorer pa 3000 ihkr, och 
2 propellear, 9175 dw. Shelterdäckat, med 5 luckor, varav lucka 3 mellan 
brygge och bätdäckshusen. Sin fürsta resa som Korshamn gjorde fartyget fran 
Gdynia till Venezuela med cementlast. Byggd för Glen Line i Glasgow som 
Gan Luce, såld 1936 till ett annat engelskt rederi och gick som Ionopolis 
till 1937 da hon säldes till Tönsberg för 1. 100.000 kr och blev Vigeo. 
I december 1928 kolliderade GlenLuce pa Schelde med Holländska Amerika- 
Y )jens ss Vechdijk som fick stora skador. Den 8.10.40 stäven bockad och 
STB ankare med 60 famn förlorat vid kollision på Mersey e~ Kom utanför 
spügren april 40 (se sid 4) Befh Sven Lantz hade övertagit Korshamn i Los 
Angeles i september 1939. Efter en tids tjànstledighet åter övertagit | 
Korshamn 25.8.40 pa varv i N.Y fran kapten Hällquist. 

Alla på däck utom de i maskin 
Efter kollisionen gick. 3e maskinisten och de 2 vakthavande motormännen 
akteröver i. maskinrummet för att starta lämspumparna, Allaandra ombord 
var på däck med påsatta livbältendå torpeden exploderade på akterkant av 
maskinrummet. Det tungt lastade fartyget bräcktes midskepps och sjönk inom 
3 minuter. STB aktre båt sprängdes bort, BB aktre båt förolyckades vid 
ningen. Då de 11 överlevande nådde akterflotten vid lucka 4 låg akter- 
däcket redan under vatten, Det var kolsvart och grov sjö med snöbyar 
under natten. De togs upp först kl 16.30 den 17.3 av Northern Foam, 


O 


Cy 
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SVÅRT LÄCK EFTER KOLLISION MED VRAK VID DARSSERORT,!SATT:PÀ GRUND . 


De om e SÜNDER FÜRSKEPPET. | 
i : o SIE i Rapport Sa ZG NOE. [c r 
Avgick Karlshamn mån 17.3.41 destinerad till Bremen. Last av 7255 ton papp 
massa i rum. .Djupg .F,23°10°- A 23'9" 35 ambv. icono pna | MEE 
‘Ons 1933. «1211220 på lati N 54/28,5°- Q. 12 22,5'vid Darsserort vektfartyg 
kolliderat med umdervattenshinders Svårt läck i .num..lL, ‘satts pa hrund,vid 
“Warnemümnde. Vind NU 2, mulen luft, disigt längs kusten, farvattnet om- 
gavsjavsdrivisfält. Befh:& 88 styrman pa bryggan, utkik:;pá backen. Fatt 
¿ett större och;2 mindre hal pa STB bag c;a 6\fnän botten: Det större hale 


era 4 meter långt och A dm brett. we 2E ial : pu 
dr "Dia 2: 7| w« Journalutdrag: i E WES Ns: 
Se sjoforklaringsnry2  den:15.2.446. In s i ji I be Care yj 


3o on33 x E "RE E EA EINEN Se PB VR SS BARS pes 


iSjofdrklaring;vid Amtsgericht Bremen 9.4.41 ier a 


i. i 


Tolk; Otto’ Aust, konsulatssekréterare i bremen, 48 år. l 


ourn&lutdrag dá tyska Upplastas. BérHl zé styrman, matros Hilmerssdn 


i Tea 


och "18ttmátros Olson verifierat riktigheten" i ytdraget. ` 
ÉIER tapport inkbm tiif'kk 948.41, imedan tapport of sjdolydka inkom till 
KK 24.9.41 efter det KK Hod Trahsätlafitie begärt sådan- SS 


Ss ` NE ixi A pi 
Inden ` ‘crew Lists ; Ji f d A we d 
DIES qn sc T EN ut R SE à 


KK memorial 17.10.41: : £o Rey (dat oes 


A 


At. ei f fi 
Fartyget isynes hava kollidemat med nägan:& havsbottnen liggande vrakspill 
eller 'annat obekant hinder.Bottekänningen ;inträffade nämligen enligt den 
-ingivna positionen 4,6:naut. mil W Darsserort fyr dar sjökortet utvisar 

2:15: meters djup: Det måste därför,hava verit en ren omöjlighet ;att, far 


fyget erhållit en vanlig grundkänning, så framt;i keke ngt nytt id 


Dlivit upptäckt vid: io E plats, Aue Ex officio 
GEA (i eo Sl RR i E ‚Bo Bergström et: 
KK Sb vol 102 f . Ny rapport 7.2.44 


Avgick;mán 17/3441 fran Karlshamn dest; till Bremen. Rumslast, av 7255 ton 
= 43812 balar pappersmassa. Djupg F, 23'10'—- A. .:23°9°’ 35 ombv. Fartyget 

:redat äv‘Statens !Trafikkoömmission: genom. red AB transatlantic i Göteborg. 
Ons ;1943.Kl 19:20:p& kurs 5,44" U 'medu:c;au8ß knops fart, kolliderat med, akan 
föremäl c;a 1,5 mil SEIEN vaktfartyget;wid Barsserant,-lat, N 54 27%8 flan 


EXÉ$240 12 215 VindvNW.2+ God sikt. Vaktfiantyget hade passerats kl 11.05. 


Lack i rum I och förpiken. Sattes páigpnund.utanfürnWarmemünde för.att ej 
sjunka. ı foie ja F oa 7 nin ‚Göteborgı7.2.44 Fe -o RTR 
E i F ag ~ n :gJouprnalutdrag för resa Nr 1 bor dee rs 
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Journalutdrag für resa nr 1. 


Mån 17.3.41 Kl 14.30 avgått Karlshamn. ne av lotsen 15.25. 

Tis 18.3 Kl 12 klar luft.Stundtals gätt genom svára drivisfält med moderat 
fart. Vind SW 3. BI itis KE Ze UH gr P 

Ons 19.3 kl 04 Dornbusch fyr i 5°56 0. Darsserort fyr iv$ 35 y. 
-JK1*08.20?ptejad.av tysk minsveparesErhallit kurs'rv 220° att styra till 


£A 


vaktfartyget,vilken kurs styrdes till 11520. KYl21T*.05*'passeret väkt- 
fartyget vid Dafsserort tätt Jom S$TB.Erhállitvinstruktioner att fortsätta 


Sefter'kurser som-erkällits‘i dec 1940 xVaktfartyget onidavs av ett tätt. 
° (packat - drivisfältisomfdrev sydvart.Farten réduceradés till minstä es 


©) 


stundtals stoppad maskin. Kl 11.15 passerat en prick om. BB pa c;a x av- 
stånd. Prickens färg obestämbar. Kl 11.20 kändes en stöt med skakning i 
fartyget som om det kommit i kontakt med -ettfundervättenshinder. Pej- 

ling visade att förpiken var vattenfylld och i rum I stod vattnet 18” C 
högt. Länsning igångsatts omedelbart Redérietimeddelats telegrafiskt.. 
Fortsatt resan med full fart ‚och pumparna igång mot. Warnemünde. ‚för att 

där fä assistans och, om enfordeligt sätta fartyget pa grund. Transatlan- 


tic meddelat i telegram att. Bugsier ‚Regdergi- & Bergungs AG i Hamburg 


;; Underrdttats.. Kl. 13.30, pejlat 24° i förpiken och .i rum, I 30° BB och, 23° i 


STB rännsten. Kl „14-15 jvid pajling uan vatten i rum 2 ated t resp. 2° i 
BB och STB ee Slutat länsa fran rum I och börjat länsa från, 
2nas BB rännsten. Fartyget fått 5 slagsida BB. Kl 14.30 ankommit till 


Warnemündes redd där ett bevakningsfartyg bordat och en officer: kommit 


^^ ombord. KL 15x'anl&nde bagserbaten "Albert Forster” som erhöll en bogser- 


™ kabel fran BB !läring. Beváküihgsfattyget/satt utien kabel till STB lär- C 


‘ing\varefter bogséringen tog sin .början. Med.aktern fire 'släpades' $äne- 


nes iA mot iland och sattes oA grund. IStraxiefter det bogseringen In: 


letts lades sig bevdkningsfartygetiitwärs STB och !sackade:föröver var- C. 
efter det ladeiäv'och förtöjde längs STB sida. Kl1!15!40:tagit botten- 
künning. Kl 15.46 lagt av STB ankare och hivat ut 15 HE kätting. 

Djupg F c;a 31/-A.22'6*. Hamnpiren i Warnemünde i S 33 U. "Albert For- 
ster" kastat loss kl 15.50. Lodät Jo's” sunt om fartyget. Kl 16° gick 


fi ^befh'iland på beuvakniingsfartyget för attrtélegrafera till rederiet; « 


'Sto? fara föreligger att massalasten skall spränga fartyget’ 2 man läm- 


mats kvar 4 Sirenes für bevakning. Under e:m lopp ypptäckt attilasten i 


1 
JEI 


tum I Bä 'akterkant börjat'skjuta”upp:lastluckorma och att däcket runt 


‘ö']uckkarmarnä öch’under -Ians Winschaf börjat bucklas üppöver. ^ " 


Tors' 20.3 “Upptäckt en: del sprängda naglar i däcket vidilans BB aktre luck- 


t 


hörns.Däckets äyftning'zsrakipunt luckan ökats.Inspektör K.Meyer fran 
bärgningsbolaget anlänt med;bärgningsfartyget "Albert Forster". Tagit 


ombord 2 bensinpumpar som nedsatts i.crossbunkern för att länsa i 2ans 
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BB rännstenax. Senare på dagen anlämde .párgningsfartyget "Seeadler." Pä- 
bärjat Flänsning av lest. från lens zeng 11 2ans dack med ER 
av besättningen. ach bärgningsmanskap. ones ud p er 

Fre 31.3 j ‚anlände ‚motgrskonazen "A. eHe Bath" av Hamburg för lastning ‚längs 
sidan, som, ‚det lossats till. dà sjöhäuninugen, så tillåtit. Shelter- & huvt 
däck vid lucka I fortsätter att pressas upp -av lasten då att flerstädes 


bristningar uppstätt A platen, karmar och skrückta. nagelrader. Huvüddäck 


H 
bürjatvlümna Förbindningen till bordläggningen, 


Lör 22. 3, Ingen, lossning ‚pä ‚grund, ‚av grov sjö. Upptäckt ei vatten köjak 
börjat komma in. i förliga mellandäck BB fran sprängda nad i bordlägg- 
O ningen i höjd ned huvüdddek. I den rådande grova sjön Schöter förskeppe 
a sig, jajupare ner i botten.. Fartyget. har BB en E 
Sön 25. 3 Ingen lossning. på grund, av grov sjö. 9^ BB slagsida .Bürgningsán: 
© aren " Athlet" anlänt med ángpump | ‚som ombordtogs . och nedsattes E Cross- 


NER Jd i 
Mån 24.3 Börjat lämpa last överbord , enär lossning ej kan utföras i den 
SIE ns 


hunßern för „hänsning i 28ans. BB rännsten. 
.Qrova ‚sjöhäuningen, och fartygets bärg gning står de fare. Vattnet i förlic 
i mellandäck stigit upp till luckkarmen Am Be vid Zens Lucka och rinner 
ner i underrummet genom, O A vatten i rum I. Djupg F 
Cj a 35” T A. 18° 6” t1 V a E do, . wf z i 4 
Tis 25.3 Fortsatt lossa till motorskonaren "A.H. Bath" E Lampe last 
————ÀMÀ 
överbord från lugka 1, 2 & ds Dykare besiktigat den åtkomliga delen 


I 


av förskeppets botten. funnit 3 hål i ,STB bogs, ett större och 2 mindre. 

b ‘Det stérre hålet. 4 meter långt och 1/3- dels meter brett. ` 
QO, 26. 3 Fortsatt att get last överbord: ` Fyllt 3ans & dans bottentenkei 
ur Vid 17- tiden „var fartygetuflott., Djupg F 30° = Ae 19 3” 10° BB "slagsida, 
T Dykare börjat tätning med med läcktätningddynor "sedan de alas 40 avslutat 


u 


8 ‚gen. provisonike tätningen av skadorna å STB bog. Från Albert Forster 
E påbörjats ‚länsning. sedan fartyget förtöjt vid ‘STB bog ae dragit tre 
slangar ombord, en “ill fürpiken, tvä till Tans underrum. Vattnet hastic 
börjat ejua i förpiken och Ians underrum . Kl 16. 30 lättat ankat och 
fürhalet Ut till djupare vatten, assieterad av "Seeadler."Kl 17.30 lagt 
av BB amkare med 60m famnar a i vattnet. Lodat djup 33: 6^ BB slag- 
sida. 
Tors 27.3 Fortsatt HERE dykare. Rortsatt pumpning. 
Fre 28.3 Ängpumpen ` 'skiftats till Ians rum. a en Stang till förpiken 
och 2 E bene underrum. Albert Forster intagit. sina slangar: I rum I 
dej lat 44; i dans ränristanar" STB B” 88 4 Ze BB slagsida. "Lossat 
under dagen till "A.H. Both." Dykare på e. m ‚besiktigst lücktütarne à 
STB bog och Gvriga ej förut åtkomliga böttenplåtar. Till "A. H. Both" 


har lossats ca 1806 balarx hassa = 362 tán och lämpats överbord C3 a 


d E A 1 
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1809m balar a 563 ton av Varierande märken: 
| b Wo y TN 
Lör 29.3 Kı Hye DEL Loss ankar och 'avgátt frå Vatnenünde redu t till 


femen via Kiel, eskorterad av 9 Athlet "sch "albert Förstberg en 


a 


f 
Inap&ktör K. Meyer och 3 man "från bärgningsfartygen mådföljt ombord ` 


UA 


Sirenes för tillsyn och “skötsel àv: medfüljénde "pumpar: Djupg F and. 
17227 KE 08 pejlat B^gt^ P sqm I i dens rannsténer 170%. Styrt 


^ yatterade Kurser enligt erhållna instrüktioner ` med. 6 knop? KI 18.05 


(i. 


erhällit lost vid Kiels "fyrskepp: Astra Hårt. passkontroll och 


‘visitation: av fartyget- Kl 20. anlänt och lagt: £j BB“ ankande vid Fried- 
f t [ ^ i 
richsort. Pejlat. fars rähristen BB 3 ae ‘STB 1 4957 2äns 'rännsten BB 173” 


©: STR ‘pee? f. Vi oj T fot l UV MERE EEUU C 
Sön 30. 3 ie a från läktare 50 ton Bünkerkól "med Hjälp av Besättningen 
‘och 'användände av en gripskopa. Djupg F 26 ee E Dykare före- 

C» tagit ef tarsun av Jäcktätarna à ‘STB bog . MPO rase C 
Mån 31.3 Kl 08 nac bunkringan med hjälp av | besättningen. DECHE . 


Fi Ciel ri 


"bunkringen 18! [45 dà 155! ton! kol intagits. Kompletterat färskvatten- 
| förrådet Seh yrit maskintanken med 3 ‚son. ‚Sisvärdighetsbovis. ütställts 


för “Desa ill Bremen, "vari Stigulérás att bogserbåt "skäll eskortera. 
“STB ankare Par? ej bruka$ 'och "förtöjning med STB sida Far ej ske. 
Farten en vara halv maskin och högst 1 ROBA. 

us a 4 07.30 ‘Patt ‘Lots | för "kanalen, Vättat Bakarı och "avgått från Kiel 


‘not Bremen‘ assisterad av Athlet: En eh: med slangar ner i luckal 
"Varit ombord under resan KL 48. 30 förtöjt i Brünsbüttelkoog,bytt 
lots och satt ilend ‚Kanalssyrasnan: Kastat Loss Forte jningarna Gch fort- 
os "satt ki 18.58. K1 20. 4d fällt BB ankare + 60° fannar“ kätting. ( 
dns 2; 4 06. 30 lättat es och Karstaatixzesun fortsatt resan. | ` 


a Mulen luft, Minixa. "Temp 2 2: Kl 12. 15 lotebyte: K1 48 lotsbyte vid 
COE DL 


© i Bremerhaven. '$nlàánt Kee Bremen kl 20, lagt till med ` Ka “sidan mot 


f kaj vid Barkhausenkeie 17 med assistans av lots och 2 bogserare. 
J E, wii LN cubi nO 
TEM ‘Lansat med ‘egna pumpar under resan. m Sirenes 4. js A | 
t B i d E p it ‘ B I sr 1 
| E-Oscarssan ` 
zc en re ey aT Se Ee 
Crew Lidl t . 


- 


Befh Erik;Bernhard Oscarsson, Yxhagsgatan 22,iG8tebazg, j53 ar v 
E e (Var, befh spå Sirenes nov 40- 31.10. 41) 
D H p" J II, 1 


1e styrman Yngve. Idorth Östberg, 50, år 

EE styrman Evert ET ‚Kyhlberg, Mölndal, 366r (Ombord EL tid som befh) 
ER styrman, Karl Bertil Lennart Uargren, - en 
Chief Oscar Gunnar ‚Valentin Wirstad | MON | ni i | 
1 maskinist Per Oskar. Bertil aei B is 
2e Build Ernst Harry Adelbert Kropp 


Forts 


KK 


Sb 102 


Ge 


wen 
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015 7 2. a np free List n forts i 


Se maskinist Frahik’ Fikar Rennemdrk | 
'Sötuert Ture Valdemar Berdgren BR wes 


Kock Tor Herbert” Hase ` ghey 5 ES 


Kbckeiev Suen Petrus Söderberg: Ba fö: 
Salongsuppassare Egon Rrithiof Jöbansson Vv 


Müssuppassate Arthur! Diego? Tiburtius Persson 


Timmermah Fotke Olsson” YE > ^! | j 


Bätsdan Hjalmar Johehsson " |! ( 


Matros Yohn Harald! HiMmerssbh Grundsund! 54 


Matrbs Karl Benjamin Karlsson! 


"Matros Erik Behjamih Samuelsson! © 6o ton 


ar ads 40- vären 41) 


34 fi : (i dosi 


"Nc Yi doct d 


 Lüttnatros Anders ‘SUhe Olsson, Gravarne, 25 Yr!" (Nov 40-maj 41) Tin 


Lättmattos0lof' Henrik Dade Olofbsbn do 
Lüttmstrds Knut” Hdiger 'knutssoh!i^ + förl 


Jüngman’ Bror! Gunher! Abrahamsson ^? dk 


Juhdman! Stig Hjalmar Lehnart GusktaUssof | 


' Smörjäre' tfilhel Allan ‘Eugen Fodrssoh ` E 


Smörjate Axel'5ikten üjertkvist ^^ 
Smörjare Karl Oskar Jansson. 
Eldare Knut Arvid Rundberg - E3 5 


Eldare Sten Erik Malm TEE uU ten 


Eldare Karl Joban Emanuel Persson "E 


Eldare Karl Gustav Bjorklund | is x 
Eldare Erik Einar Åkesson . + vs, 44 
Eldare Nils Oscar Alfred; Ingemansspn 
luca Einar Valdemar Gustavsson 
Lémpare ‘Eve’ Bertil Nilsson 


Lampare Karl’ "Axel | Larsson 


4 


BOR bn. ud i s xb n 


i fi PM. aw Sinenes befälhavar 


Ce 
KL 


zu Jf 


ge CTT 


"Under vanliga fredliga förhållanden skulle! fartyget i detta farvatten y 


mellan Darsserort och Gjedser Rev - styrts me 


och sålunda ut ba djupard' Vatteh samt icke s 


‘blivit fallet. 'Fabtybet hade nämligen vid hu 


order’ att ga i rännan nagra s fani fran Tysk 


efter händelsen att fartyget” Varit i Kontakt‘ 


fartyg sòm jag själv hart Utprickat’ i Vbrtet Y 
"av "dd ‘Svenska myndighetetha. Dettal vrak läg u 


dmellertid nästan’ SO ellér syd fran väaktfart 


! li 


era upp hot Gjedser Rev 
S'nüra Tyska kusten som nu 
ifrägavarande' tillfälle 

a’ Küsten‘. Tyskarna ‘tbodde ' 


med vraket av ett’ beltiskt 


bnligt ‘en position given 
nber Watten. Vraket 149 | 
yget ‘och Sirenes! gitk Sw 


eb 3 \ : 3 
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om vaktfartyget „varför det icke finnesi någon möjlighet att fartyget kan 

ha gått på vraket. Detta förutsätter dock att faktfartyget legat pa den 
utprickade platsen. Om fartyget mot all förmodan skulle: ha gätt pa detta 
vrak, av en 3000-tonnare, som ligger fast, sa skulle vraket ha kluvits 

ty Sirenes väjde ej. De relativt små skadorna. på Sirenes motsäger att det 
skulle ha rört sib om en vrakkàllision. » Det; föremål fartyget, gick pa sag 
jeg inte. Utkiken matros Jahn Hilmersson tyckte; sig, ha sett föremålet som 
något brunaktigt i vattnet på STB sida, djupt ned, Föremälet ek undan nar 
Sirenes gick på det.5jälv tyckte jag emellertid. att det, lät som om det 
Anlage, lange sidan. Man skulle „förmoda att det varit; en ubåt i u-läge men . 
därom vet man ej nägot med säkerhet. Emellertid var, det, säkert ett före- 
mal som flöt. Kan gott ha varit en málflottefür artillgrifartyg som man 
skjutit sönder. Dessa flottar äro, av timmer,sammanfogade med järnbultar 

„dä 8-10:' Rektangulära, av obestämd. längd; och bredd, men de kan ochsá C 
vara sammanfogade med andra flottar till en. längd ay över 100; meter. Jag 
vågade ej inför Amtsgericht pasta att det writ. en ubåt eller troligen en 
flotte, enär jag var rädd för ersättningskrav far att; ha rammat en jybat. 

Det lodades ej före, vid eller efiter olyckan enär fartyget; befann sig pa 
djupt vatten. Nägot grund ar pa detta ställe. gj utsatt, ik i kortet. 


Sjöförhör i Göteborg tis 15.2.44 kl 10. ur 
Advokat Márten Henriques för SKN. 
Jur.kand.Carl Adolf Montan för SÄAF. S? 4 eg, ae 
(Jkkunniga; Lotskapten K.P.Kullender & kapten Per Wästgerd.' 
1) Vilka var positionerna för vaktfartyget resp. vraket' Vid Bahasa str 
2) Kan drivisen ha bringat vaktfartyget D UN | E 


[ins go pd 
»fh Oscarsson; Fördes Sirenes nov 1940- 5. 10. 41. - ‚ Vaktfartygets läge ( 


vid Darsserort utmärkts pa sjökort som TR till rätten, Den omför- 
mälda pricken inte utmärkt någon farled. Dessa är utmärkta med bojar. Det 
föremål Sirenes kolliderat med hade givit vika. och sedan hade hörts liksom 


rullningar. utmed fartygssidppna.Drivisen kan ‚ha flyttat vaktfartyget. Om 


i Ve DE { iy 


pricken varit. en vrakprick kan, jag, ej avgöra. 
1g, styrman, Östberg; Befann sig, vid, kollisionen i sin hytt, pa STBr sidan, Stéten 

känts; spm; när, fartyget tidigare gått, i packis varför han. tpptt ett, Sirenes 
kommit in i, ett nytt packisbalte,Da han kom upp på däck såg han att vattnet 
var, fritt.Strax efter kollisionen hade; fartygets läge pejlats på c;a 2 avstånd 
från, vaktfartyget och därvid konstaterats att man inte gått över det vrak som 
ligger, i, närheten av vaktfartyget, detta, givafyis under förutsättning att vakt- 
fartygetk legat på den av myndigheterna, uppgivna: positionen, Inga. skador upp- 
stått på själva stäven, men hål i STB bog. 
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2e styrman Kyhlberg; vPå bryggan tillsammans: med biefh.Vaktfartyget befunni 
‘Sig 1=2 sjömil akteröver.n:äfter kollisionen sprungit föröver för att se 
'f uad som. inbraffat.oGenomimanluckan. till förpiken sett vatten strömma, in 
ovv i piken och dä förstått atti man kolliderat med något formal i: vattnet. 
i ıKollisionen:\ıhade inte minskar! Sirenes fant.föremälet: tydligen wajt unde 
rd och. ei jLegatı fast: Dä botten, Pricken som passerats om BH: strax innan ar 
^ ej utsatt i sjökorteti, Kan Ha venit på drift. Omöjligt säga något om 
dessi funktions «4 A et Fy T A hee Sr ks dau, d 
Lättmatros. 01sson;. Ronsman.i Kant ‘en hand stöt följd av upprepade stütar i 
Cx (| fartyget. Fürst trott att: fartyget. tónnatw pa en undervattensmina.. Farte 
-ihade; inte minskats vid kollisionen. Vill minnas att ham såg land om BB. 
Trodde att kollisionen inträffat: någon minut. efteriidet vaktfartyget hade 
E re veda ï T e zt BL AC E Oe S fi 
V^ Matros Hilmersson;: Utkik pa bryggan. K&ünts: som om hágot föremål skrapat ~ 
mot fartyget Då han tittat üt på $5TB sida hade vattnet inom ett begränsa 
område . varit: bruhaktirgt .: Möjligen: konturerna av det: föremål warmed Sire- 


nes kolliderat./ i; 3 i. i Tur Jd vo ie JE S n gh xmas pog 


KK memorial 15. 3. TON DW 


I min föregående utredning: av: den 17.10.41 ae E att set 
‚av allt att döma kolliderat med någon: à havsbottnen liggande vrakspillra el 


annata obekant hinder. Enligt sjöförklaringen inför Amtsgericht i Bremen 
9.4.41 = vilken visade sig vara ganska ofullständig -. konstaterade befh at 
olyckanisintraffat på NSA 28,5°- 0: 12°22,5’, vilket med andra ort ar 4,6 
naut.mil W. Darsserorts fyr. Vid sjöförklaringen i Göteborg 15.2.44 har po- 
sibionen ändrats till N 54127°- 0 12° 21% eller 1,5” 8435 vaktskeppet .- 
Vare harmed hun som helst - skillnaden är icke så stor och bäda positionern 
Q befinna sig på djupt vatten minst 4 sjömil från närmaste land - men. ligger 
vraket efter ett baltiskt. fartyg sjunket i närheten. Detta urak. befann sig 
Mid tiden für olyckan: 7 kbl 050 vaktfartygets: officiella position.Tänkas 
kan därför att vaktfartyget under rådande osäkra drivisförhållenden varit 
i drift och inte: hunnit: intagal sin rätta position nar. Sirenes passerade. 
Ett dylikt antagande korresponderar. även: med. tyska myndigheternas åsikt att 
Sirenes kolliderat med vraket ifråga. iiv: ni Ex officio | iu 
PO CDM sw i. T EM 05050 Usa 54. v as Bou Bergstrom su 


.SKNEIII e 50 KRIG 


Su : ran el P qm à 
epe Vi ] V à i M. Ja H du 


| Brev, till Sk 


4d : ES: 


fran. advgkat Märten. Henri ues, GHEBbgE 15.2.44 


LIAC p ui Iienbighet medsEder Griskan?;har jagvidag inställt mig 


vid $j8fürklaringen rörände ss Sirenes skador som uppstátt,19.3.41,uilken 
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i ntsjüfürklaring tog 2 timmar i anspräk.i.Förutom. fartygets befh kapteni Oscar- 
son’ tillstädeskommo' Te. och '2e :styrmännen ävensom den vid'olyckstillfaüllet 
Ci tjänstgörande 'rorsmanneni som: hitirest fråh Luleå, och den vidi olycksbill- 
fället: tjänstgörande ‘utkiken somi hitrest från Grundsund. Beträffande gad 
" f80m inträffade den 19.3.41 hade sjöförklaring: redani avgivits: i: Bremen i 
" Svenska kohsulns 'närvaro.SÄAF hade emellertüt/ansett nämnda sjöfönklaring 
så ofullständig att de önskade en ny: sjófiórklaring. - Sirenes var: pa väg 
med last av massa Karlshamn-Bremen. I enlighet med tyska anvisningar, som 
i erhållits redan före fiartygets avgång: från fran Sverige, hade fartyget vid 
 ( yassagen mdllan Gjedser och Warnemünde gått närmare det Tyska landet än (~ 
det förmodligen: annars skulle ha. gjort«Deti var beordrat att passera in- 
till: vaktfartyget vid Daersserort. Detta passerades tätt om STB ooh: 
Eoi detsamma lämnades instruktioner om den kurs fartyget sedermera skulle 
es passerandst av vaktfartyget sågs. en slätpriok om BB. Den hade C 
inte: någon färg bohi man van. ombord inte säker pái:om. den var förankrad 
eller drivahde.En stund senare::uppmänksammades. eni stöt. såsom mot ett 
undervattensgrund och fürpiken vattenfylldes hastigt till: 18'h8jd. Far- 
tyget kom s& smäningom med bärgningsassistans till Bremen och sedan en del 
av lasten lossats kunde konstateras att det fätt ett par länga revor i 
STB-sidan. Vid! Senare: dockning vid Götteverken kanstatenades att det ochså 
“ot fått! vissa s bottenskadar,:imen dessa torde ha uppkommit! då fartyget stod och 
bankade i botten innan Tasten lossats. Den avsknift. av rskeppsdagboken som 
företeddes wid:sjöförklaringen, företedde manga. formella olikheter emot 
( ykeppsüsgbokerim innehåll." Dessa olikheter torde enligt mint förmening har ( 
‘uppkommit därigenom att det fiáretedda: utdraget. ut skeppsdagboken torde í 
ha varit. en översättning till! svenska av det utdrag på: tyska som iüngiviits 
vid Amtsgericht i Bremen 1947.) Av de vid Syoforklaringen hörda personerna 
p E : col j Ge RR USES oa) odd ov IL PS C. 
1e styrmannen , atthan vid olyckstillfallet befunnit: sig i sin hytt pa v 
ST8-sidan,' att han känt stöten ungefär pa samma sätt som han natten förut, 
dà fartyget befann sig i ett isbälte, kant stötarna mot isflaken, att han 
därför trott att fartyget stött på ett isblock attihan inte: märkt: någrar 
skrapningarx mot fartygssidan, att fartyget: var skadat i STB bog där det 
fått en störere: och 2 mindre revor, att stäven döremot variti oskadad,att 
han var övertygad om att vaktfartyget lag där det skolat ligga,vilken upp- 
fattninge han kommit till vid pejlingarna. 
2e styrmannen ‚Ä att han vsrit pa bryggandä fartyget stötte emot något 
föremål som föreföll ha varit flytahde i Undervättensläge, att han först 
förmödattatt detivarit ettivrak man stött på. memiatt han sedermera övergivit 


"den uppfattningen enär skadorna i såfall förmodligen skulle: ha warit större 
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på Sirenesy: att platsen där kollisionen Aged rum var belägen ñ 82 sjömil 
(i "ED och akten: om vaktfarityget, och att fartygets position hade bestämts 
med ledning av. vaktfartygets läge och föremål: iland,samt att positionen 
inte tagits vid kollisionen utan (40 minuter senare, kl 124den 19.3. : 
Rorsmannen; «Hade kant en hård stöt: och hört ett dan flera :gänger efterä 
Han trodde först ‘atti det var f&ágan om en: mina och färst senare förstod 
han: att. det måste ha varit ett wrak eller ngt rannat, undervattensfdeemal. 
ne Sinenes /fart hade. inte nedsatts genom ;stöten. Efter Llossningen: i Bremen 
c ihade han ısett att STB-sidani varit uppfläkt och att det fanns en öppning 
- pa 3 à 4 meter och dessutom några mindre hal. |. TE | 
d ‘Utkiken; Som stod pa bryggan,ihade inte iiakttagit något före kollisionen. 
Det, látwsom ett skrapande ioch efterat hade han tyckt sig;iakttaga att 
vattnet pa dem ifrågavarande platsen varit något annorlunda färgat än 
Q runt' omkring Det föreföll brunaktigtt.Det kunde: möjligen vara ett föremål 
f;som Lagi under vattenytan söm gjorde att man tycket vattnet sag brunt ut. 
Någon olja hade han inte sett pa platsens. ph i: hen eh. oh 
r Något annat ıframkom inte vidi sjörförklaringen än ovan relaterade.; Det 
, väsentligaste av dettairstod:redan i dagboken, varför jag har svårt att 
. föreställa mig att SÄRF: kan ha thagan särskild ;tillfredställelse över. re- 


sultatet av ‚sjöförklaringen, 0.2200 u. Högaktningsfulkt: . z i: 
1 v A Cup E "on (Marten Henriques ^5; ° 
DE =? — 
Dispache | j . | : 
de eof oso optem Fito v e [RI ase ( foc 


7 Dispache given i Goteborg 23.9.43. Enligt denna uppgick kaskoassuransens. 
Q; ersattningsskyldighet till ,472.240;77 kr plus 2 ränta i 2 ar 1@ månader 
10. dagar samt forskottsprovisign, | TR i Sang La 
i. (SKN ersatt 50% = 256.023,92 itill SÄAF den 19.5. 44 ba ad 
Lp a = 256.023,92, 
| Totalt A Be DE ME UE n un Rog 


SKNEVII last 336 i i \ EEN Sr e AË e Sales 
Transatlantic försäkrat frakten i Atlaritica,stbg, für 104572;- 

'SKN ersatt 7425,80 till Atlantica 10.1.45 ='50% av ‘gémensamt haveribidrag 
Atlanticas dispachör utfärdat pestikulärdiäßbcne i stbg 3D. 9.43. 


Egna. nderingarıı : Historik | ee E 


Lastängare på 4341 brtdn GREEN 1913 vid Um OdXford & Sons itd i 'Sunderlan 
av stål (EX Hesperos) L 117,2 B 16, 2 Tillhörig A/S Odderö (A.T.Langfeldt 
"Ww Co) i Kristiansand men från okt 1940 für Statens trafikkommigsions “ 


" räkning redad av red AB Transatlantic i Göteborg under svensk flagg: ` 


D ay pn? Dum " ! 


10 Egna noteringar 


SIRENES 19.3.41 


Sirenes lastade i! början av dec 1939: masisal:i. Obbola fir Boston/Bsitimore. 
befraktad av Svenska Cellulosa AB, En grundstötning samt den. svåra üsvintern 
djórde att slutlastningen i! Varberg blev klar! först KL 14.45 den 9.4.40 
Fortsättningsvis låg Sirenes medilasten ombord ri: Göteborg ich i: Gullmars- 
fjorden. ‘Den 23.10.40: meddelade ‘UD akk' den: norska beskickningen ii. Stock- 
holm att Svenska regeringeniimed stód:av péragnaf! 4 i Allmänna Fürfogande- 
lagen: fürordnat att följande norska fartyg iskall. upplåtas till Kronan. 
l'ággande utanfdr Lysekil; ss Flint 2:8v Bergen,0/S flint, ss Hilda rav: Trond- 
heim, A/S Djerv, ss Ingerem'av Bergen, A/S vInger,. ss Sirenes av Kristiansand, 
S Odderö, ss Kong Magnus lav Trodnheim, Det Nordensfjeldske D/S A/S ‚och 
$6 Fantoft av Bergen, ‘A/S Fantofit. ‚Samt, liggande i Uddevalla; ss Fagerborg 


av Bergen, Hans Storaas m. fk xexdch liggande'i Malmö ss Ulsnes av: Stavanger, 
Det: Stavangerske D/S:A/S. - 80m. orsak till denna rekvisition hänvisades 

411 den utpräglade !bristeni:pä ‘tonnage Ji Östersjön för att till Tyskland C 
Skeppa):jüárnmalmjtrB,' massas; och appier och ihemföra: avtalade kvantiteter kol 
och koks. Svenska Regeringen beklagade att omstärldiigheten nödvändiggjort 
denna tvangsatgdrds: Statens: Trafikkommissione:: skulle ta hdnd om fartygen 
och meddela "föreskrifterna angående deras användnings Det var dock redan « 
fran börjans uteslutet ett dessa fartygrskulle frakta malm till Tyskland. 
Officiellet övertogs fartygen den 1.11.40. Sirenes: och Flint ı2 tilldelades 
Transatlantic, Hilda och Ingeren Ängf AB Tirfing, de övriga Sveabolaget. 
Norska och engelska protester avgivits, följda resten av kriget av förhand- 
lingar om ersättning etc. Sirenes & Ingeren krigskaskoassurerades för 
uärdera '1.430.000 Kr. plus 375.000;-'intresse. Sirenes! förste befh under 
svansk flagg blev Kanten Oscarsson Som tog över ii nov 40 fran kapten Odd ( 
Ström-Olsen. Hilda krigsfürliste, Ingeren iodh':Sirenies hade flera större 
haverier tinder krigsåren och inget av rederierna kände für adminstrationen 
CY dessa norska båtar. Transatlantic skrev om Sirenes 24.8.43 att inredning ` 
en i hytterna är gammal ochhärt sliten. Statens Trafikkommis$ion skrev 

till UD 5.5.42;" Intet av de rekvirerade norska fartygen har enligt här- 
varande register utfört nágon resa'mellan tyska hamnar eller mellan tyska 
hamnar och halländska eller Belgiska hamnar, vilket vederbörande rederier 
bekräftat." . En ren lögn. Ingeren blev bombad i Rotterdamkonvoj både den 
15.10 och .2.11.41. Hilda sanktes 21.10.41 i. Rotterdamkonvoj. - TvÀ av, dessa 
fartyg sattes inte alls i fart. Fagerborg befanns vara i sä däligt skick 
att hon taxerades till 40.000 kr och brev iutlagd som hamnspärr i!’jan 43. 

ss Flint II 189 upplagd ännu i april 42 och användes sedan som spannmäls 
magsini Stockholm. - Per 13.5.41. .1åg följande norska fartyg upplagda i 
svenska hamnar sedan april ‚40; I teelleborg ss Solgry, i Malmö B.P.Neuton 
och Fjeldberg, pa Bjärköfjorden ss -Skytteren och i Göteborg Rigmor,Gudvang, 


Buccaneer, Realf II, Charemte, Storsten, Dicto, Lionel,Rapid II och Lind. 
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Dessutom fanns vid svenska varv 6 norska fartyg under byggnad; Raila, 
Storfonn, Dovrefjell, Salsaas, Vingnes och Montana. | 
Sirenes vrakkollision inträffade pa första resan under svensk flagg. 
16.3.43 i Värtahamnen i Stockholm utbröt brand i 30 ton bunkerkol pa 
Sirenes och rökdykare frän alla stationer i Sthlm fick 12 timmars härt jo 
med att släcka. - 20.11.41 pa ingäende till Haukipudas i Finland fick 
Sirenes i svär is läckor i övre förpiktanken.- Den 26.8.41 utsattes hon 
för flyganfall. 18.9.42 och 27.10.43 hade hon svära grundstötninger. 
18.9.42 pa resa Holmsund-Karlsborg för lastkomplettering rände hon hart 
pa grund vid Skötgrundet i Skellefteä skärgärd ochkunde först 1.10 av 
Neptunbolaget inbärgas till Skelleftehamn för lossning av hela massalaste 
Reparedade sedan i Gustafsviks torrdocka.- 27.10.43 pa resa Obbola-Hambur 
blev hon läck i §lera tankar efter grundkänningn vid Storgrundet,Hävringe 
med trälast. I maj 458 återlämnades Sirenes till sitt rederi efter att 
ha legat upplagd sedan sept 44. - I april 1952 sälde A/S Odderö i Kristian 
sand Sirenes fill Ernst Rickersten,Hamburg,och hon omdöptes till Holnis. 
I febr 1980 såldes Holnis till Walter Ritscher,Hamburg och nedskrotades. 


Se Sipenes 26.8.41 Flygattack 
„N! 18.9.42 & 27.18.45 Grundstötningar. 
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MERGUS ; 19.3.41 
BOMBSKADAD, I ;EAST, INDIA-DOCK, LONDON- 157 SPLITTERHÄL :I SKROV OCH DACKSHU 
d o i í Survey Report. Wë ik ae mm a | 
Bomb'skadåd i Fast India Dock{Vondon {natten till'den 20.3.41.Inget journal- 
"ütdrdg "finns på SKNEIII vol 198, endast följande survey Report daterad 


Ier: 


20.3.41 dpprattad av surveyor fran Burke Gordon & ae samt mr ‘Grałam 
frän Ministry of Shipping; > Jun mn P od 
It was reported that during the evening of. 19 march 1941 a numbee,of high 
‘explosive bombs were dropped :on the.opposite wharf where the vessel was 
moored, between 9 p.m, and.2 a.m. The STB siden of the vessel, which was ex 
posed ta the bomb blasts and splinters, received,most, of the damage. ‚No 
ingress of water to the hold. Numerous holes in the bridge structurel en- 
gine «room casings and accomadation, darrs, and portholes blown :in ‚by. the 
blast. Sanction was granted by the Ministry of Shipping för work ti commen 
ce at ONES an shell plating and essential Pepsirs which impaired the sea- 
vorthiness of the vessel. y dba 
penege? STb Ede: Many EES score marks in plates and 57 EE hol 
in the side ‘plating in various strakes, vartill kommer EES och oprën 


"fu ig 3 V 3. 
da nitar. Brädgängen ramponerad. 2 hal i BB ventilator pa backen. Ett 


genomslag genom ‚träpanelen in i fürskansen STB vid 3dje sidoventilen 
‘och | ett hål i undre kojen i denna hytt. 1 angränsande Qu -manshytt har 
dörren splittrats och överkojen fallit ner. Tvä KEE delvis ‚sönder 
slagna i en enmanshytt. Fördäck; Lastbomswirar skadade. Skador oå Ians 
och 2ans winschar.& 2ans winsch så förstörd att endast delar av den 
kan användas till att reparera 4ans winsch. Förflottens: trävirke delvis 
söndertrasat av, splitter. Ji l pick 
Skador Midskepps; Brygghusets STB- Bids 3 EN och hal i, STATEN 
vid STB dörr. Tre bucklor och många splittermärken i skottet. I kockens 
hytt har ventilglas och tvättställ krossats.STB salonsgdörr intryckt och 
Pe nee erage I mässen dörren SE ett ventilglas krossat och splitter- 
bucklor i skottet. = bs styrmans hytt en trästol fätt benen ‚avslagna, byräns 
nedre del ned låda krossats (måste färnyas), soffan skadad. i 2e styrmans hy 
splitterhál i träpanalen. Ett hal om Sr i pannkappen (Fidley casing)och 
SEER VEL eRe ledningarna till bl. 8 bryggan avslitna. I bert rum har garderob- 
ens panel splittrats och spegel och tvättställ krossats. på bryggan är teak 
beklädnaden på bryggans | båda sidor bortsliten med ett stort nål i styrhytts 
fronten. 6 rutor & 2 fönaterramar krossats i styrhytten. 8B styrhyttedürr 
bortsliten. En lampa och kikarlädan i styrhytten sönderslagits. Ett ventil 
glas krossats pä Ton bridge STB. Dörren ántiyckt till an med 
solitterskador pa Tedioutraetningen, | boftslitna" 'skåpdörrar öch el. Kontekter 
Stegen delvis lossnat från skorstēhen, Hel i ängröret till visslah' och ett 


skorstensstag avslitet. K8ksskylighets {räläster splittrats och 'jl&sbn kros 
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ats. 3 hal i sanitetstanken, 2 hal i STB biybát. Akterflotten skadad. 


Flera hål i luftrören på akterdäck. '4ans 'winsch sönderslagen men kan 
{ Repareras med delar fran Zens winseh. Ny ,winsch måste, insättas vid lucka 
4. = Alla ovanstående skador reparerades 20.3.-2.4.41 i East India Dock 
‚av folk fran Messrs. J.Russell & Co, till en kostnad, aw £ 699.80. 


Följande skador lämnats utan åtgärd, Eu, T Bu 


' 47 genomslagshal i STB-sidan sämt alla bucklor !o.dyl, ‘skador som imnte 
berör sjövärdigheten. STB & BB 'eldrumsveritilatorer genomslagna av splitter 

"på manga ställen? 10 hál i plåtarna i övre skorstenskappen .3 hål STB'& 

( 33 hal BB i maskinrumsluftrüren. 3 aunirigribbor brückts på monkey ‘bridge. e 

-jRelingslisten sönderslägen på /akterkant'av bryggan BB. Smärre träskador 
nn eh 'Ovanstäende ‘Kraver | 12-14 dagars Feperations- 
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Jourgolutdreg 


f: I iil 
‘Ons 49. 3. 41 lá Fartyget förtöjt i Cast India Dock, ‚London, då FOCKaT na 


" 
bombades frán ungefär kl 20. 45 till efter midnatt av tyska plan, varvid 


fartyget erhöll svåra skador a bordläggning P däck genom större och min- 


Jf V f I i ` 
dre splitter fran ‚högexplasiva bomber som fälldes i närheten av fartyget. 


m 
De största skadorna var | belägna på ste sida söm var direkt utsatt für bomb- 
Xx , d In II CA f OU] r 


 explásionerna. 


j Tess geseent eer 
SE | Rederiet “underrdttat "28.31" ee aor 
( Pjöfartskommitten 1939 i Göteborg underrättade i brev '24.3.41'red'AB ` ( 


Brubor i Hälsingborg att Mergus erhållit smärre skador genom fientlig 
verksamhet och 'undergår för rärvarande reparation som beräknas taga 'öm- 


|! : f; pg i EN S LA 


OT 7 dagar i m 
IG Rc _Läcka je u iptäckt 3. T2 41 fer SES za a ee 
f CZE 


pa morgonen 3.7.41 2 dá Mergus 189 vid Barking Pouer Station, London, till- 


B kallades surveyor enär läckage upptäckts som skadat en Gementlast oa den 
föregående resan., Läckan troligen uppstått cen 19. 3 vid bombningarna i | 
‚London. En cementkista byggts i akterrummet på förkant om STB samma dag 
av J. Russell’ s folk für £ 4B. Aven läckage i bottentankarna akttut note 

8 erats. Dessa läckor Misade sig vid. "dockning i South Shields 8.9. a be- 
TO på ‚en svart sönderrostad och avbruten rörledning i tank ve och det var 
vattenfran denna skada ` som skadat cementlasten i början av juli. EA 


Ebo XE a i i i in 
, ,Besiktnin sinstrument 23. 9. 46 


Besiktning av bombskadarna verkställdes afloat i London 20.3.41 varvid 
befanns att ett. stort antal. bardläggningsplätar, särskilt om STB från 


fören, ‚till undeför Jans Lucka, ` var ea ee pa flera eller färre 
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ställen av banbskäryor samt att Suen däckshusen midskepps ach inredningen 
i, desamma, bommar, ‚ventilatarer, ‚barriärer mm . genomslagits och skadats av 
splitter på. ett, stort. antal. ‚ställen. Dörrar, E sidoventiter bleva inslagna 
genom. explosionstrtcket., Skadorna, belv, ‚delvis permanent men till stórste 
delen endast, "ppaviseriskt reparerade i London marg- 1pril, 41 varvid bl. a 
den genomslagna bordplätarna,skott-& kapp-plätar rep. gm svetsning. Vid 
den nu 4 1945 - företagna permanenta reparationen máste dessa plåtar för- 
nyas enär de flesta genomslagits på flera ställen; Ett antel sidoventiler 
som befanns. ‚vara spruckna i „Tamanna mäste, förnyas och kvarstående, skador 
midskepps repareras. Sålunda måste förnyas; 20 plåtar STB, en om BB i bori 
läggningen, ‚4 plätar i salongshuset, 3 plätar i pannkappen, 1 plat, i STB 
sidohus, .6 st. 12 | Sidoventiler i salongshuset, 10 dito i sidohusen, in- 
redningen i befh sovhytt och, befälshytterna kompletteras, BB eldrumsven- 
tilator fürnyas liksom huven till STB ventilator, 30 meter spolledning 
förnyas, barriärer riktas pa båda sidor om bryggan, radiopejlingen Gverse 
och. justeras. ` Kostnad 43600; - irre ohh ` | vf . Së " 
Mergus reparerade 10.8724, 10 145 vid Eriksberg förkrigsskador i vilka in- 
gick. bombningarna den 19. E in 10. A. 41. Krigsskadorng kastade 63. ANE kr 


GEES 


Mergus klassades för ytterligare 475. 000; - TT 


Egna hoberingar SE Stor brandbombsraid mot ‘London 
V Spies itd E : TOR DLE a A 


Vid. .bombraiden natten till tors 20. 3.41 mat dockorna i London skadades 
även 95. Birgitta. Se; Birgitta, 20.3.41 für. ‚detaljer om raiden som började 
kl 20. 45 Ons 19.3 och slutade 01. 58 20. SEN 470 ton ‚sprängbomber, fälldes 
och 3397 kanistrar med. sammanlagt ‚122. 292 brandbomber. Fallskärmsninor 
anställde enorma skador där. de. föll i bebyggelsen. Torsdag kväll 28. 3 


följde en ny raid. SA, de ques 
(: ies M D os in e ER tjr. Hl i, V 


SE 29.6. 61 ; ' Reportage om Mergus. Bern ‘Johan Olsson, Råå 


Kade pi i. EN i i MEI 


pa lisitendeiiesn, ett trappsteg ovanför Narasseutarne Bästgivargärd, stär 
den äldedstigne sjökaptenen Johan Olsson, Raa, 62 Sf. och tänker att ödet 
har sin lilla benhärda bokfüring. i 5 härda krigsär var han ödets gunstli 
sånär som på den dagen 1941 då han förlorade” "slit ena öga under ett tyskt 
en mot London. Han bät,Mergus av Häslingborg, läg i East India 
Dock och bomberna regnade runtomkring.Splitter regnade över hela fartyget 
hon fcik 157 hål, det brann här och var. Bländad:av ljuset från hela East 


India Dock i lågor skulle kapten Olsson rusa ner:iunder: däck för att se hu 


hårt det hade tagit.Han: tüórnadeimot;en halvöppen dörr och hans: ena öga 
klövs. .som med en kniv« Men:iMergus klarade sig: Den 9.4.40 hade, kapten 


Olsson varit gift i 12 dagar». Nu kom han: utanför spärmen. utan möjlighet 


4 SE :29 juni 1961 
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att traffa sin unga hustru. Efter 2 är fick fru Ally Olsson ne 

| att” medföjja ett kurirplan tiii "England. Där” gick hon ómbord pà Mergus 

: och delade helvetet med sin män till krigéts slut, | ʻi tre och ett halvt år 
"Hon Har’ ett skepp ETH och sjunka och’ man guppa pa ‘vattnet under für- 
“tuiviens skrik på hjälp. vid ‘Livbaltand var en röd ^iykth füst. 100 röda 
punkte som "guppade och skrek’ imörkret » det är Rehnelisgeciellh mardröm. 
Det var "inget ovanligt ätt hälften av” ”båtärnå i” en kohvoj' 'strük med. 
Men en lycklig stjarna hade parkerat! vere Mergus* och ‘kapten Olsson. En 

FEM dà ` konvojen” ‘skulle’ gà in i Themsen” tog. en hnnan bát Mergus' plats” 

i kolonhén.. Olsson tog det lugnt och 'Slöt upp efter inkraktaten. Strax 
Joie sprängdes det fartyget La en magnetmina. - Redaren fór Mergus hade C 
sagt "till Olsson att n Den som Se skott für oss i Bvára tider, den 
Skall vi'inte glömma." 01880n Såg fram fot krigets Slut och det tantiem 

SUE änsäg sig ‘ha ratt “in: Kriget tóg ‘slut. Rederiets' représentant i C 
Loñdon hyllade Johan Olsson, ‘Fepresentaater FOr svenska legationen gav | 
uttryck för ein beundran och landets tacksamhet; "Énggbaká regeringen 
nn sin uppskattning, men nägot tantiem blev det inte. Mitt i" allt 
"detta" "kom ett telegram Fran Brü&kman" XY vilket ‘Olsson och‘ hans beskik 

"besättning blev 'uppsagda. PUE det var så fick Olsson föra Mergus hem 
till Göteborg där hon skulle repareras” för! pengar som engelska stäten 
betalat ut. När Mergus var. klar att börja fredstrafiken fick, Olsson 
ett teisfonsamtal frän Brunkman; e I övermoron kommer den nye befh, var god 
installera "honom" § „nen jag dà?" sade Ol$soni 3 Ni "skall få det 
första Vikäriat' "som blir ledigt." Det var den bittraste ‘dagen i hans 

Olive Nu har det gätt' 46 år och han har ännu inte hört av STRARTEN med 1 
nagot erbjudande om ett Vikariat. Den befh som tog över” '"Mergus! Jets | 

var aktieägare i 'rederiet 'och hade varit iland under kriget. Som’ en- 

( 98ad kapten övar Olsson efter kiiget inget värd på arbetsmarkhaden. Vad 

han uträttat under kriget,. det ryckte alla pa axlarna at. Drömmen om LL 
ett tantiem och en ny framtid iland med sin modigs hustru fladdrade 
bort redan” 1945. Båda säder de nágot som är en fürktosshnde dom: Over 


vårt välfärdssverige; " Konvajären var var lyckligaste tidi" 
ee d V ped 


na Sammandrag av en artikBb av Rune weber)? 


E E : ; ia nic \ ' i f 


m 8 SC HISTORIK ||. Egna noteringar 


Se 
abe pa 1406 brton byggd 1906: vid E Mek.Verksted i-Bergen 
av stål: (Ex Stig Gorthon) Lw78,4 8'11,6 Tillhürig red AB Brubor (Rer. 
Brunkman)i.i. Hälsingborg som!inköpt'Stig Gorthon 1928 fran red-AB Gefion 
(Esbjörn Gorthon) i Hälsingborg, vars efterträdare medi detta namn blev 


-minsprängd den 5.7.41. - Extended Bridge-typ med lucka’1 i brunn, 2 master, 


Egna noteringar 5 
MERGUSB 19.3.41 


4 luckor, häckatre, hög svart skorsten. 2350 du. 604 ihkr. Mergus lämnade 
Göteborg i slutet av mars 1940 for en vanlig resa till England, befh Johe 
Olsson,Rää, men den 9.4.40 stängdes vägen hem och Mergus fick ga i 5 ar 
i kustkonvojer för Ministry of War transport. De 2 första aren var värst 
Tyskt flyg var ett ständigt hot, dag som natt. Var fjortonde dag anlöptes 
London och det var där kapten Olsson blev av med ena agat den 19.3.41. 
Mergus var nära katastrof mánga gänger men klarade sig. Tyska plan kunde 
obemärkt glida in som eskort till en konvoj utan att nägon misstänkte 
något för att så plötsligt störtdyka och fälla sina bomber. Svenska båtar 
som inte hade nägon beväpning var omtyckta och ofarliga mältavlor. Det 
var aldrig nägon riktig ro och vila under dessa 2 är, varken dag eller 
natt,aldrig någon möjlighet till sammanhängande sömn. Det var pa nättern: 
som flyget var mest aktivt. Hösten 1942 kom kapten Olsson fru över med kt 
plan och var sedan med sin man ombord på Mergus ända till Mergus kom hem 
till Sverige i slutet av juli 1945. - I april 1951 såldes Mergus till 
red AB Väring (Helge Johnsson) i Hälsingborg och fick namnet Vüring 
Priset var 950.000 kr. Den 22.9.55 såldes Väring på ex auktion i Lands- 
krona für 325000;- till red AB Signe (John Andersson) i H8Blsingborg.Sis 
Mürimgxhadmg och fick namnet Signe. Efter 2 ärs uppläggning i hemmahamnen 
sàXHgxsxSXgmp uthyrdes Signe i dec 59 som spannmälsupplag för Foderkompan- 
iet i Hälsingborg. Den 11.12 59 vattenfylldes Signe vid Kajen och satte 
sig trött i dyn. 1600 ton smannmäl förstördes, endast 160 ton överst i 
luckorna kunde raddas. Orsak var att en oyät ventil till cirkulations- 
pumpen kámmit under ytan dä fartyget lastades med spannmäl . i slutet 
av januari 1960 sáldes Signe för 182700 kr till Vereenigde Utrechstse 
Ijserhandel NV i Utrecht ochhämtades 20.2.60 i Hälsingborg av en holl- 
ändsk högsjöbogserare för en sista färd till Utrecht där skrovet skulle 
användas som läktare. | 
Krigshaveeiee se Mergus 2.11.40 

EA 10.4.41 

-"_ 24.11.44 

zz 24.35.45 
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BIRGITTA — 20.3.41 
OBETYOLIGA BRANDSKADOR UNDER JATTERAID MOT LONDON = 122292 brandbomber. 
T M m ES NEN. 1 E E fia" SINE Oy - [PER í ` Se [4 


og pte dar? d Journalutdtag“nc | er i$ t LR. A 
Tors 2b.3.41 I London. Börjat lossningen kı 08:00 .K1711.30 var fartyge 


"pá Bird Jitta däck varvid' 2 luck- 


loss. Under” natten Föll 3 brändbömber 
hrasennindar sinderbrandés. En brandbömb föll på selöhgsdäbket bin STB 
‘och studsad san: in i isboxen där en del küttvBror ‘bleu fördärbaxde. 


(Osiönerat'utdrag ut besiktningbinstrument 1945) 
j NES Stns I anim Mas 6 


Historik (rf ifl: 


C -s i 35: Se Birgitta bombning 5.7.41, 


AT E Vie 


‘Edna noteringar 00053. 5v SIÄTTEBRANDRAID MOT VDOCKORNR — 
[i cd SV Gideon "E Í s Ag. DE. x NAT va 


Fivalern: gavs k1,20.10 ons 19. .3. Kort därpå jlystes dockorna danas (Ren SUA 


f 
ES 


EE the Thames loop upp av fallskärmsljus och 20.4 
föll de första bomberna. Fram till k1,01.58 tors 20.3 fällde 480 tyska pla 
470 ton spiüngbomber, däribland ‚fallskänmaääger, , och 3397 kanistrar. med 
totalt 122.292 brandbamber + det största antalet vid en enda raid dittills 
över dockorna, arbetardistrikten, varven och ,industrierna på båda sidor 
av Themsen, inklusive centrala London, De främst drabbade dockopna var. 
St, Katherine A ‚London ‚Docks, ‚Royal, Victoria, „Royal Albert och King George 
V Docks. 1881 större och mindre bränder startades varav 3 jättebränder,. 10 
p mycket stora och 53 mycket allvarliga bränder i bl.a Beckton Basuorks dar 
( ) 2 gasklockor flög i luften kl 23.57 i en exlosion som lgpte upp hela Londo 
Överallt övertändes hamnmagasin, förråd och fabriker och minbomberna bkast 
bort flera kvarter där de föll. Enbart itWestham dödades 150 människor. 
= I Boplar, dar allt lades i ruiner, dódades 44 kvinnor och barn i ett skydd 
v rum. Luftvärnsbatterierna i London Inner Artillery Zone sköt spärreld med 
4689 granater, och Antiaircraft Commands batterier i Harwich, Meduay,Bsmkm 
Solent, Thames, Brooklands, Slough, Dover och Cardiff förbrukade denna natt 
7500 granater. Fighter Caommand sande upp 72 Spitfires men inga nedskjut- 
n ingar rapporterades. 631 dödsoffer kund inräknas enbart i Londonomrádetz 
Gasdistributionen i London bröt samman och kaos skapades i manga distrikt. 
I slutet av raidem fällde planen sina bomblaster över de störte brandon- 
rädena. Nästan alla dockor i London skadades,värst i de östra och sydöstre 
förstäderna, med helt sönderslagna dockportar, kranar och järnvägsspär 
förutom alla utbrända magasin. - Bränder rasade ännu på kvällen den 20.3 
då en ny bombraid satte in kl 20.50 men den varade bara till 21.55 och 
endast 32 plan fällde 24 ton sprängbomber inkl 6 fallskärmsminor samt 
4824 Brx€KBRBMBKER brandbomber. Kvällens stora raid drabbade Plymouth, 


2 Egna noteringar 


BIRGITTA 20.3.41 
Be ial li : : i 
Londonraiden den I9-20.3 fick Gstkusttrafiken att avstanna i äver 2 
veckor. The Royal Group of Dokks in: therPool of London, redan handi- 
‚„‚kappadg av minor i Themsenmynningen, återhämtade sig aldrig helt , 
. «fran dg skador bombningarna, vållat. Mänga dockor skadats sa att de 
, inte. kunde anvandas. Tre fartyg låg instängda för månader framåt i 
„en, docka, nämligen Nailsea Meadow på 4962,brton, Lindenhall på 5248 
ton gph Relegfora;gde Larrinags på 5780 tong, 
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M RA — GE E — —— ee a ee ee ee oe ee emm ee ee 


GERT konvoj London-Hartlepodél Kolliddrade Birgitta i tjocka med ss 
Blaienevis. av Glasgow. Befh S.Sandberg. Intensiv tjocka hade inträtt 
kl 10.20, mistsignaler avgavs och & fog-buoy utsattes. Kl 19.50 ;uppfatt- 
( des signal frán konvo jledaren att vara klar für ankring varfär loggen 
N inbålade$ och Ordek gavs att hala in dimbojén. "Farten nddsaktades für | 
att undvika kollision med $s Cídstochóva dv Gdynia Som gick Kärdäst "för 
“Sver ach var mycket närd.! Samma 'kurs H8ifs,NuZ W. Mktefut något om BB 
siktades { tjdckan 'ss go Rdv" av London. Prötsligt Kom st annat! fare 
ANG! Bldirnevfs, med ‘dod fart upp akterffran.Kollisidh ‘syntes överhäng- 
ande «Full fart “fram gavs ii máskin mèn Blsidndvis fart var für hög och 
hon “tö fWade på Bifdittas SBB lárinó kl'II.05 déh spHMickte'$ plätar,rano- 
otleradd räcket pA poopen ‘och slét "dänder en livboj!"Bífgitta saktade ner 
' yden'och résdn fdrtsdttes. Mnkrade på Hartießbols redd 5/3 och var Kl 
"11.15 förtöjd’vid kaj. Vid Hight Court of Justice frikündés båda fartygen 
“(ch uppgöresid följde pä ‘basis "No negligeéncé." "| II 


fe i |o qui ROR 
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UTGÅENDE LEJOFARTYG BESKJUTET AV FLYGPLAN I STORM OCH HÖG SJÖ W. FLORÖ. 


..v41 1 Jaurnalutdragı | | Z2 PE D" AB al toh V 

Ons 19.3.44 ki 12.10 dugAtt frán GotbbdEd med full Last bv "styckegods och 
pri? Neid bdviljad av de krigförande maktetha, dedtinerad till’ New York. 

FEE 21.3 "Ki 10.10 Fem på Lat d^ 11^ Yong Ot S40%ha vi blivit beskjutn 
av ett flygplen med kulsprutor från Tag höjd och på nra hàll.Ingén av 
de ombv skadades menkulorna åstadkom en del, skador på, överbyggnadeg mm 
Efter beskjutningen avlägsnade sig planet inriktning mot Norska: kusten 
och.fürsvann i en.@isbank. Fartyget lag för tillfället mot vind och sjö 
i storm ‘och ‘hig sjö, stävarde med'5 Khop rv sages nili. jende 

Tis  T.4 ki 19.05 ankrat vid Fdirüay Blby för tjocka, BB 68 fämner. 

Kl 16.15 lättat ankar och Fortsatt ki 17.10 dingt till New York och 

ankrat, iutanför karantänsstationen. 


Ons 2.4 06 lattat ankar och fortsatt. „28. 15 förtöjt vid Pier 65 West. 


ART Di 


ME a ' Neu York 5. A Sen | 
fs oP fi A EC, SPAS AS (ien SS ET Sa pee AB vj 
aci Will an, 
ER 2 i a SEI d i = eub x J Ir (à f 
Befh 
PRISES, Jon NE a ee Eu E ENEE QE AEG TUNIS MENS Tr E URL SURE E S 
EXE EE Rederiet till SKN 18.4.4: 2 6... fv roc P pg 


Vi citera härmed ett brev daterat den 4.4 rsiom idag ingått från. befh på 
m.s. iStegehobm ;" Den 19.3 kl 12. Mıavgiaksvi..firän Göteborg och iden 21.3 
kl 10.10 f.m på alt N 61° 31'-1ong 0 3° 10°, blev fartyget beskjutet fran luft 
av filygplan med kulsprutor .Kulorna haglade ner över. fartygets överbryggnad 


och ‚anställde skador pa Såväl, trä- San stälskott etc. nen ‚torde vi sjalv 
rit in min. 


z i " 

provisoriskt återställa, ineg reparationshjälp från land nödvändig, inget 
iJi MTI 

inverkar på eai rdügheten. Vid tillfället 'rádde storm och dålig sikt och 


J Alu: A: + 
‘som 
planet, som kom daterifran, kon sa hastigt över oss ett ingen av ss Voro D 
IT 


däck hann Ee Geer men ‚som, genom att under. blev ingen s skadad av de ‘ombv. 
Avsikten är attw omskrivna skador skola permanent repareras efter farty 
POORE RIN SPULE 

ER Amerika- -Mexicolinjen 

X Po TOT 3 2 oni EE H j: ^ cfe anus Ps vU df 


ets aterkomst till Sverige. 
J ick at; : Ti / EO 


E 
J 


act i fer 


: Brev tillienvoyén Arvid Rishers,Berlin ,dagtecknet 17.4.41 


[ frân chefen. for Dss hendelsavd.byråohef Mils Wehrle 


D 


Enligt uppgift ‘Fran Svenska Ldstkommittén i Nei dek - vilken sdm bekant 
sorterar direkt under beskickningen ‘i thasHinton loch står under ledning av. 
handelsrädet Harry: iFricsson - har befh på ms Stegeholm - ett av de fartyg 
Som avgått från Göteborg \enkigt överenskommelsen + uppgivit att fartyget 
den 21 mars'kl VI0.10 på lat iN 61*:31'- long Of 3° V0'ibeskjutits med kulsprutor 


"lav ett flygplan vars natioönalitet:icke kunde fastställas. Flygplanet hade 


kommit från och avlägsnat sig i riktning mot Norska kusten.Ett stort antal 
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STEGEHOLM — 21.3.41 


träffar hade noterats på fartyget men ingen person blivit skadad.Tyska 
vederbörande i N.Y torde au befh ha införherats härom. 
pas Jag fån. anhålla att; Beskickningen, i anledning härav ville hos Tyska | 
vederbörande begära, undersökning. samt, därest Flygplanet kan konstateras 
nara, tyskt, begära förklaring.Incidenten inträffade, .som du. ser, före kun- 


aßrandgt av det nya Tyska openationgomradet.,, fo Sthlm 47.4.47 so ov: ' 


(Kopia överlämnad för Fe körmedolr US ede OMS 
"tin pene ee IE EN ) ie aie Re! 


^ CE : ge [-[ 5, f 


eno. Fotnuts Berlin proklamerade den 26. 3. 41. en runt Island som del Su 
sparrzonen runt de Brittiska öarna med, nordgräns vid Grönlands 3-mils- 
‚.gräng. Alla fartyg inom denna zon löper risk, att sänkas.. 


ur Ey SD en ( 
WU usa ‘telegram Ou ub fran W.Y- -legstidnsn Abt srt 
482 Daa tyskarna anl. intervjuen besks.ch.zacfc gjort foerfraagan hos befh 
i saken meddelas stegehaln zbaz mars kl zakakz paa lat.N zfac gr zcaz min 
long zkcz gr zakz min beskjutits med kulsprutor av. oidentifierat flygplan 


som naermat sig och avlaegsnat sig i riktning norska. kusten pkt manga 


trasffar paa Fartyiget mien ingen skadad = Suedel ij^ nhu: Ad + 

T (Siffrorna skall ʻi EES va rte! 12.6, 21, 10.106761, 31, 03, 10) 
an duh n :$ A iuf ^ Pika NT AY oc ee scher gE c E m! 
Sr, E M I x33 Förfna SUBE Ber eee KEE, Sage UD H 13787: « 


f = 
or ` överlämnade beskickningen Y Berlin till Geheimrat Rüter i | Kusvärt- 
nn nor 3 
iges Amt en Rufzeichnung med hemställan om utredning huruvida det varit 


ett, tyskt plan ‚som beskjutit 'Stegeholm ‘den 21. 3. Santidigt 'riktede flyg- 


AC, , i 
' till Luft Pahreministerium motsvarande framställning. | 


M 


$ Ion 
((Tyskt svar finna inte på d H- -1376- 5770) ' ( 


wd vk € vil D for EN 


S Stegeholm bby Eesbat för Vasaholm. Egna noteringar 


mo artesi 
Stegeholm n då hon löpte ut från Göteborg mot NY en last krigsförsäk- 
rad för 5.500.080 kr,bestaende av ipapperi, Sepanatordgr,j dammsugare,0rrefors- 
glas, tändstickor, kullager, /räknemaskiner,' rakbladsstäl, sågblad mmmm 
; ptegehalm fick klarsignal att, avgå sedan ms Vasaholm kommit in. Vasaholm 
skulle sedan ha, löpt yt igen sqm utbyteshät für. ms Kexholm,men Kexholm. ' 


sänktes ay, tyskt flyg vid Färöarna den 12.4.41. Berlin, godkände 6.5.41, 


att m/t Capella vfick avgå från Göteborg som iutbytesbåt för, Castor fastän 
| Castor aldrig anlänt till Göteborg. Castor torpederades av ren tysk åbåt 


i Atlanten dem 31.3. på väg till Göteborg med ,oljelast, for, Svenska Staten. 


ok 


24.2.92  BertBr0 JCPM vib CXKEAAMNA 
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STEGEHOLM 21.3.41. 
E ` Besiktningsrappört 14.11°41 í [od 


GE Sten degere. bdsiktningstapport, Göteborg Be 41, upprättades 
efter "besiktning Jid Gd dure värvid Hé ger notérade ` “Pod bande ; 
En del skador konsCatdrdts | pa kommandobfyggan, i "5 romenaddack, shelterdäc 


[i Shi) Gof N 


samt pa poopen, ‚vatjänte STB Ach" ad rivWatar” "skadats. ` 


sol 


“pa Bryggan. kulhål i "en "teakstötta och en bräda pa “BB Üryoüvinge och i 2 


bräder på “STB bryggvinge sänt i? fönsterbä igar (glasen fürnyáts. i uu 
Nára Rulhal i ste 1ivBát. E EE j.pnnuv NU 


A, ? löpmeter" ‘Ay bordgáüg máste tillverkas och insättas i i BB livbåt och 2 


flyttankår lagáé. drug neo ues Pos 3 Sq nd Së 


Butsning av dive hal iM 


däckshusskotben öch mälning av skador' på "färgen å 
dëcksbusbt- Skador pa e paneler i STB' gång på promenaddäck, putsning av 
div hal i skóttet, hal" i én | teakdötr, 3 kulhai i en trappa, färgskador. 
Ledstängen till STB trappe pa shelterdäck dvskjuten, likasä 1Udstàngen til 
88 ‘tréppas Div hal i skottet tili dä Sickshuset vid köket ddh kontoret: 
Kontd rets" dörr ‚sönd&rskjüten! Kulhál i en "Värmeledningskäpa. En stötta i 
BB gäng "geriomskjuten. Kdihiál i en ‘teakdérr i pdophuset och i teaktrappan 
intill Hände x düren?' Hål i 'Skottet ili! ici PEE póophuset ‘och i en UT 


dörr. Hål i áktefh på Sievettsbäten' som stdd Aë chter ëch, Rispor i i färge 


n Mn 


pá Boöphuset. Flera' ventiler spräckta. | 


hoger tL d i . CARNE FEJ T E E ai 
I ; Asšurans“ X £4 In T4 [^d f \ : 


r ii ee T Tia Ee 
26,1 11. 44 iBBünde Hederiet sin generalräkning Air SKN enligt Vilken, 
Götaverken reparerat. ‚beskjutningsskadorna från den 24. 3.41 för 980 kr var 
av. 645; - för trHarbeten och 335;- für jürnarbeten, Sant for 165 kr reperer 
at en rüddningsflotte ‚ach ta tet, ett plätfat till dito, „vartill Broströms 
Linjeagentur, till, ‚Stageholm levereret den 22. 9. 41 6 st oljerockar z150 kr 
-SKN ifrågasatte 13. 12 44 . i Drev kostnaderna , ‚för flotten ach Ba 
js vilka icke kunnat „inpasşas på något till Nämnden rapporterat haveri" 
Rederiet svarade 18. AP 44 att ‚skadorna pa, ‚flotten och oljerockarna upp- 
kom ,den 21.3.41 vid beskjutningen men upptäcktes fürst lårbot senare 


varefter flotten reparerats i mars. 42 vid Göteverken. a ME ie eer 
SKN 23.12 44. ersatt med 1531; AER i ; 2E 


Lous noteringar Y aui | Historik, | | ; S ; ; 


‘Motorfartyg pa 4261 brton byggt 1939 vidiGütéverken i Göteborg av stål. 

vL 132,7 B 17,4 Tillhörigt:AB Svenska Amerika-Mexicolinjen i;Gdteborg 
Sjösatt 9.8.39 vid Lindholmens varv som” byggt skrovet.pá uppdrag av Göta- 
weérken. Lev 21.10.39 från Götaverken.«3SySterfartygstill Vretaholm,lev. 
18.1%.43.'Shelterdäckat med lång backs 5rluckor, 2 master, :3 par bompålar 
och en förnämlig mindre passagerarinredning. En 8#eyl.2-takts enkelverkad 


6400 ihkr Gotaverkenmotor av en nykomstruktion ay vilken tidigare en moto 


fe 
4 Egna noteringar 


STEGEHOLM  21:3.41 
installerats i norska ms Dicto, lev jan 39.:/73550 ‘dw. 15 knop pa full 
last. - Da. Stegeholm 19.3.41 löpte ut fran ‚Göteborg „vitmälad och med 
Se gh. neutralitetsmürkningar frán für till akter,var hon vart 
TE ilejdfertyg. nr 4 sedan ‚Remmaren som ar 1. avgått från Gtbg 1° m 41 ‚dest. 
till Buenos Aires. Ee blew Beete ay beskjutningen den 21. 3 som 
kom fullständigt överraskande. Passagerarna satt vid frukostbordet och 
hörde matorbuller och smatter från automatvapen, Då de kom ut pa däck 
var planet fürsvunnet. Stegeholm kom tillbaka „till Göteborg 31. 7.41 
fran NY, ‚med styckegodslast, och dà avgick er ‚som ‚utbytesbät mot 
Rio/Santos. Den 7.10.41 löpte Stegeholn ut igen Hat Rio sedan Capella 
-Kommit in. Den 5,1. .42 löpte. 3tegeholm, uk ater in i Gütebdrgs hamn med (^ 
full, last eu keffg, fodermedel, hudar ‚och (styckegods från Buenos hires. 


M 
| -Nästa utresa 212.42 nat, Rio blev. St.egehnkm ; vid, Färöarna bombad och 
Ta beskjuten, at tyska, plan men kunde fortsatta sin mesa. (Se. 24.2. 42) C 
ney återkom, till Gtbo 16. 5 42, från Buenos Pires, löpte ut 6. TBI dm 
tillbaka 18.9.42 mad 5000 ton bomull från, Santos och 2000 ton kaffe. 
‚Hon ‚var ‚dä lejdbät ‚nr,79 sedan trafiken börjat 1.1. Al, Nästa resa 
skulle, inte bli Komalikstionstni, Stegehglm gick ut dud ds 42. fr.Gtbg 
oeh avgigk efter lastning i 8-A, hemåt den 2.1.43 men den 15.1.43 
stoppade kan tyskarna lejdtrafiken tills vidare som en bestraffning 
för att svenskarna låtit norska kvarstadsbåtar göra ett utbrytnings- 


fi 


förskk Senn Son. för att na England. (Dicto, Lionel m.f1) 
Sbbgghoåm blev liggandé” i 2 måneder i Horta på "Azorerna, &4dn 2 månader 
oi Lissabon där én del låst måste 108sa$ för! att inte Bli förstörd. 

l O Förstäen 48. 5.43 kon klarsiönat för fortsatt hemresa och Stegeholm Kom ( 
2 "43° till bebo med. tast av 6000 ` "ton jordnötter, ‚fodermedel mm," 
1944 blev Igét“ “mest ‚frangängstike ‘och helt förlustfria året för lejd- 

©) trafiken. 7" Fartyg kom in", däribläng” 'Stegéholm 29. 3. 44° "från New Or- 


leans med last av tobak, Kopra mim “Stegeholm löpte‘ ut igen till B. A ‘den K 


E: EL 44. ‚de fartyg! söm “kom in eer erter jan 45 markerade ‘en tid 
av väntan pa krigets slut S - Den 28:7. ke avgick Stegeholn fran Gtbg 
till NY for första gången efter kriget och återupptog därmed de svenska 
postförbindelserna med USA. 31.8.45 lämnade hon Montreal: FOR Gtbg som 
första svenska fartyg fran Kanada till’ ‘Sverige efter kriget. Stegeholm : 
igick sedan för SÄL tillvjan 1963 då Hon övertogs av Svenska:Orientlinjen 
och fick. nämnietnGrekland. Den 10.6.53 utbröt seid ombord då 'Stegeholm var ! 
pävresa :Tampa-Montveal och befann sigv65:5U ‘Kort iMeyers,Florida. De 36 
omBv måste gà ilbatarna öch fartyget utbrandes Helt midskepps men blev 
f bogserat till Bå&W.i Köpenhamn 14.8.53 och där återställd i ursprungligt 
"^ U oskick så att hon 'kunde' fortsätta i:10 till för SAkigi i USA-traäafikens: 
0d Zë, TEINN ln “Erami n) ' SEE. i 
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NORMANDIA 22.3.41 


BOMBAD I ROTTERDAMKONUOJ MEN INGA SKADOR SPECIFICERADE. 


Journalutdrag 


Lor 22.3 4I pà resa Rotterdam-Göteborg med full last av kol &rh Koks 
anfölls konvojen kl 135.45 av ettwBngelskt bombplan som fällde 5 st 
bomber vilka exploderade 150 -200 meter frán fartyget. Kl I8 samma dag 

sänktes genom beskjutning av fürpostbátarna 2 drivminor pa BB-sidan. 
Vid de häftiga explosionerna c;e 300 meter fran fartyget skakades dett 


valdsamt. 


Tis 25.3 under bunkring i Brunsbüttel upptäcktes en skarp buckla om BB 


O strax akter om lastmärket och i höjd med huvuddäck,troligen orsakad av 

is kringflygande min- eller granatdelar. Reservation för ev ànnu ej upp- 
täckta skador. Göteborg 28.3.41 

(^ Olof Linden Curt Löfquist esu A detour 

we 


Ie styrman 2e styrman Befh 


Skador & assurans 


Journalutdraget sänts till SKN av rederiet 5.4.41 med fotnot att fartyget 
f.n. ligger i docka vid Eriksbergs varv i Göteborg. 
Dockning och reparation kostat 5944 kr, enligt SÁAF;s utredning 8.8.41. 
SKN ersatt till fullo ävensom 758;48 für andel i mat-& mänadspengar under 
reparationstiden i Göteborg April 4I samt ii4;- för besiktning och i20;- 
för bogsering. Ingen skadespecifikation. 


Historik/ 
Se II.8.43 -kollidiom. 


© 


Normandia bombades ytterligare 5 gånger under kriget och var tre ggr 
O nära minsprängning. Se; 23 juni 42, 27.11.42;518.11,43,11.12.43 och 
u 5.8.44 flygraider och 18.2.43, I5.4.43 & 6.3.44 minskakninger. 


Yan, 


Gegen? rnv 1 
KK (Hivol 23 UE d ut 
(A) DEN 
i d 


TROLLEHOL M 25.5.41 


SÄNKT AV HJALPKRYSSARE THOR - BESÄTTNINGEN I TYSK FÅNGENSKAP I 4 MÅNADER. 


AB Svenska Amerika-Mexicolinjen,Gtbg, 28.5.41 i brev till KK 
MS Trolleholm. 


Vi vilja härmed meddela, att vi på olika sätt sökt Homma i förbindelse 
med ms Trolleholm. sedan fartyget den 8 mars avgick från skotsk hamn 
destinerat till Kapstaden, vilket emellertid tyvärr icke lycles. 
Vi erfara nu från Kungl. UD att departementet genom beskickningen i Londor 
erhållit ett meddelande som går ut påatt ms Trolleholm av vederbörande 
\/ Brittiska myndigheter betraktas såsom förlorad. Dessutom uppgiva våra Gong 
London-representänter att fartyget siktades sista gången den 8.3 , det vi: 
säga samma dag som det svoick från Skottland. 
Q "I dagarna ha hemmavarande anförvanter för oss företett brev från ombord- 
anställda vilka uppgiva att besättningen skulle" vara räddad och befinna 
: Sig i ett tyskt fångläger i södra Frankrike, varför allt synes tyda pa at: 
ms Trolleholm antingen krigsförlist eller ochså på annat sätt genom krigs- 
handling gått. .fölorad för rederiet. Undersökningar pågå för närvarande 
för att utröna de närmare omständigheterna i samband härmed, och så snart 
resultat föreligger skola vi underrätta KK. Högaktningsfullt 
E Carlsson 
e VD, 5.A.M.-linjen 


bn 


up till KK ,Sthlm 20 juni 1941 
(Cl Härmed har jag äran meddela, att UD fran beskickningen i London mottagit 


ett telegram av innehäll att i Göteborg hemmahörande ms Trolleholm - 
'reg.nr 6823 - fürélyckats. Jag får tillägga att fartygets besättning - 
2. enligt till rederiet ingångna upplysningar ~ synes vara räddad. 
J.Setterwall 


Den 13.7.41 översände rederiet frän Göteborg till KK 


Rapport 8m $ jöolycka 


Avgick Oban lör 8.3.41 destinerad till Cape Toun & Port Said. Rumslast av 
kol och styckegods, c:a 5900 ton. Lastrummen fulltrimmade.(Inget djupg) 
31 ombv. - Krigsfürlist tis 25.3 kl 17.28 pà lat N 9 -long U 27. Laber 
bris, nágon dyning, god sikt. Befh hade befälet. Ie styrmans vakt. = 
 Skepps- och maskindagböckerna samt övriga handlingar beslagtogs av det 
tyska krigsfartyget. Göteborg 23.7.41 

Hasse Kahl 

Befh 
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TROLLEHOLM 25.3.41 


Redogörelse 
Trolleholm avgick fran Oban i Skottland lördag 8.3.41 kl 08.50 med last 
av 5300 ton kol och c:a 600 ton styckegods, desinerad tlll Port Said via 
Capetown. Fartyget avgick tillsammans med andra fartyg för att möta konvoj 
i Irländska Sjöm.Konvojen påträffades på e.m samma dag och resan fortsatte 
i konvoj till lördag den 15.3 på c:a lat N. 44 = long w 19, då fartyget er- 
höll order från konvojledaren att fortsätta ensamt till destinationorten. 
Resan fortgick under växlande vind- och väderleksförhållanden till tisdag 
den 25.3 dä kl 17.10 ett fartyg siktades i horisonten c:a ett streck om STB. 
(rsen ändrades omedelbart 5 streck BB hän för att om möjligt utröna om CC 
det var fråga om ett krigsfartyg. Det andra fartyget ändrade dock till 
synes inte sin kurs. När det mötande fartyget kommit c:a ett streck akter om 
( jrs om STB girade det helt plötsligt STB hän och hissade samtidigt sign- 
anler och den tyska krigsfääggganäignalerna utgjorde en uppmaning att 
stoppa omedelbart, att ej begegna radion och att en bät skulle sändas över. 
Trolleholms maskiner stoppades omedelbart kl 17.28.När Trolleholm dá 
svängde. upp mot vinden avlossades ett varningsskott som slogneer i vattnet 
tätt vid STB bog.. En motorbarkass med 2 löjtnanter, en läkare och 14 marin- 
soldater kom längsides Trolleholm och maskinrummet besattes omedelbart av 
tyskarna. En löjtnant. begärde att fa se skeppspappren och dä han konstaterat 
att det gick für engelsk räkning signalurades detta tilll det tyska krigs- 
fartyget. Order kom omedelbart tillbaka att Trolleholm skulle sänkas och 
besättningen, 31 man, tas ombord i krigsfartyget. En del av besättningen 
( prdrades till STB livbát för att sjösätta denna, de övriga beordrades C 
hjälpa till att bära upp potatis frán proviantfürrádet. Halva besättningen 
tillsammans med provianten togs omedelbart över till krigsfartyget. Motor- 
barkassen, som bogserade livbáten Gver till krigsfartyget, äterkom sedan " 
Ter att hämta resten av besättningen. Omkfüng kl 17.50 stoppades fartygets C 
hjälpmaskineri av övermaskinist Rogstrand. Tyskarna lät skära upp samtliga 
luckpresenningar och öppna luckorna, BB livbåt slogs sönder, flottarna på 
däck surrades för att inte flyta upp ochodgras flyktankar slogs sönder , 
livbojsljus, överblivna livbälten och namnbräderna från bryggan kastades 
ner i maskinrummet.Därefteranbringades sprängladdningar i rummen och under 
vattenlinjen pa fartygets utsidor. Kl 18.10 hade hela Trolleholms besätt- 
ning lämnat fartyget.5& fort de kommit ombord pA krigsfartyget fördes de 
ner under däck varför nägot vittne till fartygets sänkning ej finnes.Posi- 
tionen vid uppbringningen var N 9 - W 27. - Besättningen kvarhülls sedan i 
det tyska krigsfartyget, mestadels under däck, i 19 dygn, fram till den 13.4 
Under denna tid var fartygetinvecklat i strid med en engelsk hjälpkryssare 


som säbktes. - Den 13.4 överfördes Trolleholms besättning till ett annat 


Za "Eu 
KK "57? vol 23 è FEM LEM 3 


e 


ed 
TROLLEHOLM 25.35.41 


tyskt fartyg som den 23.4 kom in till La Pallice . Besättningen transporte: 
ades sedan till.ett fängläger utanför Bordeaux och vistades där i 17 dygn. 
Den 12.5 transporterades samtliga till ett fångläger i Tyskáànd och anlànd: 
dit den 16.5..Hela besättningen, utom en angelsk undersäte, frigavs den 
16.7 och transporterades till Bremen. Där kvarhölls av okünd anledning 4 
norrmän som tillhört Trolleholms besättning., Övriga hemsdndes fran Bremen 
med Grängesbergsbolagets ms Luossa som anlände till Rälsingborg den 19.7. 
Hela besättningen avmönstrades i Hälsingborg den 21.7. 

Skepps- och maskindagbóckerna samt övriga fartygshandlingar beslagtogs 
ombord à det tyska krigsfartyget. 


Iwan Sjögren Göteborg 23.7.41 


Ie styrman. R:Rogstrand i Hasse Kahl 
Övermaskinist Befh 
KK memorial 26.8.41 ... Ej för publicering 
| Nr 106 H 
Orsak: Kriget. ea Ex officio 
7 l Bo Bergström 


M rare ma ee e t t e m reee ee e ee i rr 


rew List (Sammanstälkd av alla tillgängliga 
uppgifter frán SKN, UD, KK, Pessen etc) 


Befh Hasse Wilhelm Kahl,Bremergatan 17,Kalmar,21.9.01 Motala (10.1.40) 


Befh 10.1.40,tidigare I6 styrman ombord. (Tougnet Avelin 12.140 Erd crab 
Fra zur, bir CEN | 


_ Te styrman Iwan Gerhard Sjögren, Slottskogsgatan 60:gtbg, 4.12.03 Undenäs 


(25.1.41 ex befh på Vingaland,sänkt 8.11.40) 


Ur 2e styrman Emil Josef Sigvard Svensson, Kungsladugaádsg.61,6tbg,30.10.09 


Q 


um 


(25.1.41 ex Ie styrman på Vingaland) ` Löderup 


Je styrman Erik Johan Anton’ Enwall, Kalix-Bredvik, 10.5.13 Nederkalix 
(25.1.41 ex 2e styrman p& Vingaland). 


Chief Rutger Lennart Rogstrand, Kungsladugárdsg.107,Gtbg, 24.1.13 Giteborc 
(25.1.41 ex Ie mask. pà Vingaland) ` 


Ié maskinist Karl Elis Karlsson, Sj8manshuset,Sthlm, 25.11.07 Salem(23.8.4 
2e maskinist Johan Elof Falk, Storkgatan 11, Göteborg, 20.8.11 Eda 
je maskinist Karl Lennart Hilmer Petterson, Nättrabyhamn,10.10.18 Aspö, Blk 


Bätsman Yngve Herbert Valentin Borgstrüm, Brunnsgatan 21,Gtbg, 10.7.14 
(25.1.41 ex Vingaland,sänkt 8.11.40)  . Asarum 


Timmerman Ruben Natanael Svensson, Oljekvarnsgatan 22,G6tbg, 17.5.10 Asarun 
(25.1.41 ex Vingaland, sänkt 8.11.40) 


Matros Nils Gustaf Valdemar Andersson, Töcksmark, 9.3.19 Tücksmark 


Matros Johan Einar Marinus Sandberg, Morik, Stockevik, 24.3.17 Stenkyrka 
(25.1.41 ex Vingaland A 


Matros Erik Rickard Oliversson, Petersberg, Åmål, 2.3.09 Tösse-Tydie 
(25.1.41 ex Vingaland) 


Lättmatros Kurt 0.V.Svensson, Saltvägen 8,Halmstad, 15.3.20 Bossgarden i 


Derremo, Halmstad. 
Forts 


4 KK m.fl 


TROLLEHOLM 25.5.41 


Crew list forts 


LattmatrosmRickard Fridolf Bernhard Dalstam, Gränum nr 2,Blk, 7.2.20 Gränum. 
Lättmatros Fred Gösta I.Johansson, Färjestaden, Gland, 25.11.18 Kastlösa 
Lättmatros Olof S.Andersson, Karl Johansgatan 10,Gtbg, 7.5.21 Lærum 

X Lättmatrəs Johan Ystebög, Lindaas,pr Bergen, f- 23 (Kvarhölls Bmemen juli jab 
Lättmatros Harald J.Mattsson, Vallmo,Nagu,Aland, 3.3.21 Nagu (Ex Vingaland) 
Elektriker Charles Oscar Nyberg, Hornsgatan 71, Sthlm, 18.4.84 Gävle 


Motorman Olof Johannes Olsson, Stocken, Ellös, 5.7.13 Morlanda 
( 25.2.41 ex Vingaland) 


( yotorman Sven Alfred Gerhard Gustavsson, Svartsö, Skälvik,4.1.21 Värmdö 
So (25.1.41 ex Vingaland) | | 


Motorman Oscar Ferdinand Holm, Bara, WMaüm&hüs,laàn, 14.11.09 Bara 
X Motorman Rudolf Jórgensen,Salteród, Arendal, Norge, f-21 
X Jotorman Henry Mörch-Jacobsen, Kristiansand,Norge, f- 14 E, 


x Motorman Knut U.Dahl, Arne Beckers Gate 3,Horten,Norge, f-19 
(de 3 oomannämnda norrmännen kvarhölls i Bremen juli 41 ) 


Steward Egon Henry Lundell, Vaksalagatan 53,Uppsala, 18.9.09 Uppsala 
Ie kock Karl Mauritz Bengtsson, Wassergatan 20,Gtbo, 20.5.83 Skaftö 
2e kock Henrik Olavi Vass, Pihla Jatie 38,Kotksa,1.12.14 Rihimäki 


Salongsuppassare Johannes Magnusson, Cederborgsgatan 8, Gtbg, 24.4.98 &khbmgx. 
Villstad 
[o Mässuppassare Dennis Bell, 16 Bregnall Gardens, Dentonban, Newsastle,f-23 
(Kvarhébls i Stalag XB 17 dà besättn. frigavs 18.7.41) 


11 man av besattningen kom frän Vingaland som bo mbades i brand 8.11.40. 


X 4 norrmän ta besättningen kvarhölls i Bremen av tyskarna dä de övriga hem- 
(se P 
(ändes till ie ee med ms Luossa som kom till Hälsingborg 19.7.41. ( 
I trolleholms crew list figurerade dä även : | 


Timmerman Fritjof W. Isaksson, Äkarensgatan 14,Gtbg, 17.12.80 i Göteborg 
(Jom inte ingår i Trolleholms besättning. Han kom fran engelska m/t ( 
Athelfoam pa 8554 brton som pa resa i barlast Liverpol- Pastelillo blev i 
sänkt med artillerield av slagskeppet Scharnhosst den 45.3.41 pá N 42 - 
W 43 25' 800 miles off Nova Scotia. 2 av besättningen dödades, övriga 45 
inkl Isakssenn togs ombord på Scharnhorst som krigsfångar, 
© Trolleholms engelska mässuppassare fick stanna kvar i lägret utaaför Bremen, 
som krigsfánge... Isaksson frigavs tillsammans med svenskarna i Trolle- 


hoims och Sir Ernest Cassells besättningar, 26 plus 23 man. 


Sjöförklaring i Göteborg 24.7.41 kl 14 
Sakkunniga lotskapten K.P.Kullander & sjökapten Per Uastgerd:inga, frågor. 


Befh, Ie styrman, Chiefen,Ie maskinisten, lättmatros Harald Mattson infunnit 


sig. I övrigt lät icke någon, som saken kunde angà sig avöhöra. 


SKN E£II. 202 e 


TROLLEHOLM . 25. 35.41 


Befh rapport upplästs, 


Befh Kahl: Trolleholm tidsbefraktat av Ministry of Shipping och uthyrt til 


Peninsular & Oriental Steam Navigations Co i Liverpool. Ingen kännedom 

om lastägare och assuradörer. Besättningen fätt medtaga sina nödvändigast 
klädespersedlar dà de lämnade fartyget.Alla åtgärder för fartgets süüknin 
vidtagits ute&lutande av besättningen pä det tyska krigsfartyget. 


Övriga vittnen vitsordat befh skriftliga rapport och lämnat sina personalia 


till ptotokoliet. 


UDHPBOC 3515 
Ch.telegram London till UD 15.5.41 kl 21.18 


(Ankom 06.30 18.5) 968 Regret authorities nou consider Trolleholm lost 
= Swedish minister. 


War Risks Office ieee ean till SKN 20.5 41 
R@gret no information concerning vessel named = URO 


Följande odaterade lapp liboer på ss Trione i UD:s HP-file: 
(1 blyerts páskrivet: reg. ej dà datum okänt) 
Ej für publicering 

Epnst Carlsson meddelade per telefon att övermaskinisten pa trollebolm 
Rutger Lennart Rogstrand den 26.4. skrivit till sin moder här. frän "nägon- 
stans i Sydfrankrike". Brevet hade befordrats av tysk krigsfángepost. En- 
ligt Rogstrand " mädde vi bra" pch kunde väntas anträda hemfärden om c:a 
8 dagar (fran den 26 april) Setterwall underrättad för vidare åtgärd. 

U | en 
SKNEIII 202 . p.n 


angáende m.s Trolleholm 


Kungl, UD. 


Den 22.4 telegraferade UD pä rederiets begäran till Beskdékningen i poddon 
med anhällan om uppgift beträffande fartygets position. 

Den 28.4 svarade beskickningen att fartyget ej avhörts sedan avgängen fran 
Oban den 8.3.41 Under nuvarande förhällanden beräknades emellertid resan 
taga 'minst 42 dagar. 

Den 16.5 erhöll UD meddelande fran beskickningen i London att fartyget ab 
vederbörande myndigheter betraktades somförlorat. 

Den 21.5 anhöll UD på begäran av rederiet att beskickningen måtte söka er- 


fara huruvida Trolleholm siktats avnågot annat fartyg sedan avgången från 


“Oban. Svar härpå ännu ej ingått. 


Den 23.5 meddelade direktör Ernst Carlsson i Svenska Amerika-Mexicolinjen 
vid telefonsamtal med UD att övermaskinisten på Trolleholm, Rogstrand, 


den 26 april skrivit till son moder i Sverige från "Någonstans i Sydfrank- 
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TROLLEHOLM 20.341 


rike" Brevet hade befordrats med tysk krigsfángepost. Enligt Rogstrands 
brev " Mår vi bra" och kunde väntas anträda hemfärden c:a 8 dagar senare 
(Från den 26 april) Sthlm 23.5.41 


 (Üverlümnas för förtrolig kännedom till. dir.Rogberg,SKN) 
Brev från rederiet till SKN 20.5.41 


Vi bedja härmed få meddela att vi icke erhållit några som helst underrätt- 
elser från rubr. fartyg sedan fartyget den 8.3 avgick fran Obani'^Skottland. 
och de efterforskningar som gjorts tyda på att man med största sannolikhet 
C3* räkna med att fartyget ar borta med man och allt, Vi ha idgg fran 
vára representanter i London ,J.E. Hyde & Co, erfarit att fartyget icke 
siktats sedan den 8 mars, d.v.s samma dag det: avgick från Oban. RederiAB 
Transatlantics kontor i Kapstaden har pa förfrägan uppgivit att fartyget 
nn väntades dit den 10 april. Vi hava’ jämväl via Göteborgs 
Radio anmodat befh att giva sig till känna, men nägot svar har icke ingátt. 
Allt synes tyda på att fartyget gått under genom krigsförlisning och vi 
närsluta den för detsamma utfärdade krigsförsäkringspolisen nr 17933, veder 
börligen endosserad. Försäkringssumman, kronor 2.875.000, emotses tacksamt 
i vanlig ordning. l 

SKN svarat rederiet den 23.5.41 


"Vi Bkola i England söka erhålla närmare | upplsyningar i saken och inhämta 
Uar Risks Office ständpunkt till E e krigsförlisning kan anses 
föreligga, varefter vi skola återkomma. | 

© o Rederiet återkommit i brev till SKN 28. 5 C 

I anslutning till vår skrivelse av den 20 ds vilja vi härmed meddela att 

hemmavarande anförvanter till de ombordanställda på ms Trolleholm sedan 

GL för oss fóretett brev de mottagit frän dessa, vilka uppgiva att dis m 

ningen skulle vara räddad och nu befinna sig i ett fängläger i södra 

Frankrike. Aven detta synes alltså tyda på att ms Trolleholm kriasförlist 

eller på annat sätt genom krigshandling gått förlorad för redexiet, men 

undersökningar pågå för närvarande för att utröna de närmare omständighet- 
erna i samband härmed. Så snart resultat föreligger skola vi underrätta 
närmare. | 

SKN svarat rederiet 11.8.41 
I anslutning till värt aktningsfulla av den 28.5 bedja vi härmed endast 

fà meddela att någonting nytt fortfarande icke föreligger beträffande ms 


Trolleholm. | d 
Rederiet till SKN 23.7.41 


Sedan besättningen pa Trolieholm nu äterkommit till Sverige kommer sjöför- 


H 


klaring om fartygets krigsförlisning att äga rum torsdag 24.7.kl 14 à Göteborg 


E? 


Q: 
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Rädhusrätts 2dra avd, varom vi icke velat underlåta att meddela Nämnden 
(4.8.41 översände rederiet protokollet till SKN) 

RES Assurans & effekter 

SKN 7.8.41 utbetalat till rederiet 2.500.000:- samt en revers på 375.000: - 

som löstes 30.8.41 = totalt 2.850.000 kr 

SKN 23.10.41ersatt rederiet med 17938 kr für effekter. 

Effektlistorna ger klarhet ifrága om de 4 i Bremen kvarhállna norrmännens 

öde..De har alla fyra utkvitterat sine effektersättningar i Norge: 

Motorman Knut U.Dahl fick 337:50 fran rederiet 8.10.41 .Skrivit sin lista 

i Horten utan datum. 

Motorman Henry Mórch- Jacobseh fick 337:50 den 8.10. 4, skrivit listan 6.8 

i Kristiansand. 

Motorman Rudolf Jörgensen skrev listan i Salteröd per Arendal 6.8 och han 

kvitterade ut 337:60 där den 3.11.41 

Lättmatros Johan Ysteböe har daterat sin lista NewYork 18.11.40 och fick 

ut 450:- den 28.10.41 i Lindäs,Bergen ee 

Mässuppassare Dennis Bell enligt lös lapp kvar i Tyskland som krigsfånge. 


Hans ersättning 337:50 innehållits t.v av SKN 


Listorna i övrigt skrivna i Göteborg 23-24.7.41. 

Befh förlorat kläder för 2082:- SKN vägrat ersätta hans radio 420:- och 
räknemaskin 180:- | 

Ersättningarna utgått enligt lag. 

2e kocken Vass förlorat för 833:-, fick 550:- 27.8 genom Finska legationen 
i Göteborg - 


UD HP 1673 Sv. krigsfångar. 
- Bekräftelse i Berlin först 27.6.41 


AtttTrolleholms besättning befinner sig i samma läger - Sandborstel- som 
folket från Sir Ernest Cassel fick svenska legationen i Berlin bekräftat 
först den 27 juni 41 i ett brev från konsul Kellner i Bremen. 

(Se: Sir Ernest Cassel: UDHP 1673 ) 


Brev från rederiet till 8D, daterat Böteborg 1.7.41 
m.S Trolleholm 
I anslutning till tidigare brev beträffande ms Trolleholms vesättning,som 
nu befinner sig i ett fångläger i Tyskland, vilja vi meddela att vi varit 
i tillfälle att taga del av ett brev, avsänt från Stalag XB,Deutschäänd, 


av motormannen Sven Alfred Gustafsson med fángnummer 101666 äch adresserat 


till herr Algot Gustafsson,Skällvik. Vederbörande uppger att man hoppats 
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kunna vara hemma i Sverige före midsommar ‚men att detta av någon anledning 
icke kunnat ordnas. Han hoppas dock att han skall komma hem under sommarens 
lopp. Smatidigt kunna vi nämna att till en anhörig till styrman Iwan Sjé- 
gren ingått ett brev daterat i Bremervörde den 6 juni, varför vederbörande 
synes befinna sigpå denna ort. Sjögrens fångnummer är 101664 och även hans 
lüperbeteckning är Stalag XB. Högaktningsfullt 
7 Svenska Amerika-Mexicolinjen 

Dito, Göteborg 5.7.41 
I anslutning till var skrivelse av den 1.7 angående vissa brev från ms 
( »11eholms besättning till anhöriga i Sverige, vilja vi till UD:s ytt- 2a 
erligare ledning meddela att den fullständiga adressen till det läger 
där bes&ttningen f.n. hälles fángen, synes vara: 
("3nnschaftsgefangeneniager XB in St.Boostel, post Bremervörde." S 
` (Se i58vrigt Sir Ernest Cassel 1824.41) 


Matros Johan Sandberg,Bleket, berättar: T.Fredh 
(T.Fredh: "Utanfür spärren, del 3" (Lysekil 1983) 


Sedan man lämnat konvojen utanför Gibraltar 
gick resan süderut, när man en dag fránbryggan ság en liten prick vid hor- 
isonten. Kapten Dahl och Ie styrman Sjögren började ana orád och gav order 
att livbátarna skulle fyllas med extra proviant. Trolleholms besättning 
samlades pà däck für att se om det främmande fartyget betyyde frihet eller 
fångenskap. PA 700 meters avstånd hissade det främmande fartyge& hakkors- 
vaggan på fórmasten och sköt ett pre jningsskott. Lite senare kom en motor-( 
barkass med officerare och ett dussin matroser. Officerarna gick upp pa 
bryggan och signalerade till Thor.Därefter ställdes Trolleholms besättning 
( på däck. " Det betyder slutet, mina herrar," sade av av officerarna C 
när han fick reda pà att Trolleholm gick för England och att lasten var 
för Egypten. Trolleholms besättning togs över till Thor där man smalfilmade 
sjömännens ankomst. Kaparen var utrustad för att ta emot krigsfángar. 
Detfanns skäp,hängmattor, bestick och anslag med förhällningregler där 
det mesta verkade vara fürbjudet. Marinradion spelade marscher under däck. 
Innan tyskarna sänkte Trolleholm rev de ner namnbrädor, slog sönder last- 
rumsluckor och stal all whisky ochpotatis som fanns ombord. Maten ombord 
på Thér var hygglig mendet var fruktansvärt hett under däck. När vi nästa 
dag kom upp på däck für. vädring hade Thor en skorsten och flera pälmaster. 
Kaparfartyget kunde genom atrapper byggas om att likna många andra fartyg 
Nästa dag fick svenskarna gå upp på däck och luftas. De såg då att Thor 
hade 7 kanoner, 2 torpedtuber och ett flygplan ombord. Timmerman hade köpt 


en penna med en liten kompass i USA. på denna kunde vi konstatera att Thor 
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gick i en stor cirkel pà zigzagkurser. Plötsligt gick det larm. Nägra ma- 
troser kastade ner lite mat varefter man lade p& luckan till fängarnas last 
rum. Kaparen krängde väldsamt och därfetr började en intensiv skottlossning 
som págick i 3 timmar. Vi fick dà extra förplägnad. En stund senare kom 
tyska matroser bärande pa skadade insvepta i filtar. Det blev nu klart att 
Thor sänkt engelska hjälpkryssaren Voltaire, en 34 är gammal kryssare som 
saknade längdistansvapen. Voltaire hade 280 man ombord. 80 av dessa omkom i 


striden. Flera av engelsmännen var hemskt lemlästade. De tyska lükarna iapp 


- ade ihop dem nödtorftigt varefter de lades ner till svenskarna.som fick ta 


hand om dem. En engelsman hade bppstet uppfläkt och rullade vilt med ögonen 
Blodet Sipprade fram fran filtarna och manga skrek av smárta. Luften blev 
tjock när det till gist var 280 man i lastrummet,. På natten dog ett par 
som begravdes násta morgon. "Totalt dog 4 engelsmän. Nu blev det sämtre med 
maten.Framför allt fanns det inga bestick. vi fick öppna corned beefburkarn: 
med knivar och 4 manfick dela tallrik. PA Påskdagen fick fångarna order att 
komma upp på däck. De såg ett tankfartyg med spansk flagg och namnet Turicui 
som var ett annat seglande fångläger. Vi roddes över till tankern och fick 
krypa ner i lasttankarna som var inredda som füngelseceller i játteformat, 
Svenskarna fick nägra gamla madrasser som var stela av smuts och blod. - 
Värmen under däck var 40 grader och maten urusel. Kläderna var genomblöta 
av fukt. Dåliga hygieniska förhållanden gjorde tillvaron nästan outhärdlig. 
Vi fick dock cigeretter vars paket hade en text som berättade att de som 


"rökte flitigt kunde få en bild av Hitler eller Göring. Samma dag fick fånga: 


Q; 


we 


na ochsá smaka kaffe. Anledningen var att Hitler fyllde är.( 20 April) Till 
sistkom bätenfram till la Pallice i Frankrike där fángarna fick ställa upp 
sig pa kajen. Vi fick en tunn soppa, brödkanter och thé kokt pa lingonrás. 
Efter nägra dygn där blev det bussresa till en järnvägsstation där svensk- 
arna kastades in i nägra godsfinkor tillsammans med nägra burkar konserver. 
Det saknades bestick och vatten och vi fick äta med händerna.Under em lång 
resa stoppade tåget bl.a i Osnabrück där tåget anfölls av engelska bombplaı 
Godsfinkans öppningar spikades igen när tåget kommit in i Tyskland. Vi fick 
ingenting att dricka under de 6 dygn resan höll på."En hááv kopp vatten var 
allt jag fick på 5 dygn ochdetvardetsamma för mina kamrater", berättar 
matros Erik Dliversson,Ämäl," Jagsatt längst bak i vagnen och det blev inte 
mycket vatten kvar när flaskan kom till mig." På resan rymde 5 engelsmän. 
Dä förklarade tyskarna att de skjuter samma antal som kommer att rymma efte 
detta. Därefter vågade ingen lämna tåget. Till sist stannade tåget i Bremer- 
vörde, en liten station, där svenskarna föstas av och sedan fick gå 19 km 
till ett fångläger ((Sandborstel)). Ingen var klädd för en sådan marsch, 
någrahade stövlar, andra gick barfota. 30.000 fångarfanns i detta läger. 
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Vi fick häret avklippt ochfick klä av oss för avlasning.Efter läkarkontroll 
fick vi duscha innan vi fick iegnkläderna som gáttigenom rökning. Kocken 
Bengtsson,Fiskebäckskil, förhördes i vår barrack. Bengtsson, som varitute 
en del ár, hade ett arrogant sätt som hade retat den tyske officeren, 
Denne tog därför sin pistol ur hölstret och lade den på bordet,allt med 
klar avsikt att skrämma Bengtsson. Begntsson stirrade lugnt officeren i 
ögonen och sade:" You dare not shobt anyhow, " = Det var folk från ett 
20-tal nationer i lägret. Maten var urusel: soppa på surkål, gammalt bröd 
samt andra tunna séppor. Att vi inte svalt ihjäl var Röda Korsets förtjänst. 
rje vecka fick de 20 i varje barrack 3 paket mat att dela pä. Till rut- Ss 
inen i lägret hörde räkning, kontroll och avlämning. Polackerna Hade det ( 
sümst. Alla skulle jobba. Lägret låg intill en stor myr och den började 
tyskarna odla upp. Det blev svenskarnas uppgift att förse myren med gödsel. 
betet bestod i att pumpa upp latrin i vagnar som sedan skulle köras C. 
frán lägrets latrinbassänger för attspridas ut pä myreb. Sex vagnslaster 
om dagen skulle minimiarbetet vara som svenskarna skulle utföra. Resten 
av tiden gick åt att undergevärsbevakning. samla ihop kvistar och grenar 
för att elda spisen i barackerna,som var kalla och dragiga. Altt ackompan- 
jerades av rop, skrik och kommandorop. Att vi kom loss från lägret hade 
vi bl.a att tacka befh på Luossa för.Han kom till Bremen med full last av 
malm och vägrade lossa sin last fööränvi var utsläppta. Han giek till och 
med så långt att han åkte ochmötte var buss när vi var pa väg fran lägret 
till Bremen.Hanbeordrade stopp och bjöd pa en 8lsom han haft med sig fran 
Luossa. En del av oss hade, innan vi làmnade lägret,fätt skriva pä ett 
bápper att vi aldrig mer skulle segla für de allierade.0mbord pá Luossa C 
hade kökspersonalen dukat fram ett matbord som vi inte sett sedan vi läm- 
nade Sverigem 1939, Vi landsattes på Hälsingborgs redd. Där fick vi nägra 
(onor så att var och en kunde resa till sin hemort. Ett handslag och. ZA 
ett :" Hej dá!" avslutade ett av de mest dramatiska skeenden för shippüng 
under dessa är, 
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Egna noteringar 
Trolleholms & Sir Ernest Cassels baneman 


Var tyska hjälpkryssaren nr 10 (Hilfskreuzer 10) Thor (Ex Oldenburg), f.d 
banankylfartyg, byggt 1938 vid Deutsche Werft i Hamburg och ombyggt, vid 
detta varv. 3862 brton. 3500 ihkr turbinmaskineri. 40.000 miles aktions- 
radie med 10 knop - toppfart 18 knop. Beväpnad med 6 st 5,7’- kanoner, en 

8 cm-kanaon, 2 st $7 mm, 4 st 20 mm lv-kanoner, ett Arado sjößlygplan och. 
90 minor. Befh Kapitän Otto Kahler, 14 officerare, 4 prisofficerare och 326 
mans besättning. Opererade i Syd- och centralatlanten. Lämnade Kiel 6.6.40 


som ryska ms Orsk men bytte ute i Atlanten skepnad till jugoslaviska Vir i 
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slutet av juni. Den 1.7.40 prejades Holländska ss Kertosono av Rotterdam 
på 9289 brton B.23 - Rotterdamsche Lloyd - som med prismanskap fördes till 
Lorient (där hon f.ö sänktes i aug. 44, skrotad -46) - Den 5.7 sänktes 
Lamport & Holt Linessss Delambre på 9032 brt B. -17 på lat.S 4 - W 26 

och en del av besättningen togs upp som fängar. Delambre var pä resa Rio- 
Liverpool med styckegods och pestades "missing" av Lloyds. - Som saknad 
avfördes även Thors nästa offer, Belgiska ss Bruges av Antuerm n pá resa 
Mar del Plata-Hull med spannmálslast. 4983 brton B. 1904. Sünkt 9.7.40 

En del överlevade togs upp som fángar. - Den 14.7 sänktes i höjd med trini 
dad, , 5.13 - W 31 - ms Gracefield av New Castle på 4631 brbon B. 1928 
på resa på resa Montevideo-Freetown-London med sapnnmálslast fran vilken 
hela besättningen togs tillfånga. - Den 18.7 sattes ss Wendover av London 
med kollast i brand pa lat 5.23 - W 35 efter en kort. eldstrid i vilken 4 
engelsmän dödades. De övriga 37 togs som fängar. Wendover var pa resa frär 
Liverpool till Buenos Adres med 8000 ton kol . Hon minait te 5487 brton. - 
Den 19.7 sänktes utanför Trinidad på 5.14 =~ W 33 ss Tela av Rotterdam 

på 3777 brton B. 1911 på resa Rosario-Holyhead med full last av Majs och 
vete. Besättningen fängar. Postat saknad av Lloyds . - Den 28.7 mötte Thor 
engelska Hjälpkryssaren Alcantara på 22208 brton och striden slutade med 
att Alcantara i illa ätgänget skick måste söka nódhamn i Montevideo.Thors 
batterier hade längre skottvid och Thor fick endast obetydliga skador. - 
Thor måste nu hålla sig undan några veckor för att inte bli inringad av 
brittiska enheter som sökte efter henne. Den 8.9.40 prejade hon jugo&lav- 
iska ss Frederico Glavic på 5270 brton B. 25 som dock fick fortäätta sin 
resa till neutral hamn. - Nu camouflerad som ss Santa Cruz prejade Thor 
den 26.9 på S.0 26'- W 32 1° valkokerifartyget Kesmos av Sandfjord på 
17.801 brton B -29 på resa Walvis Bay-Curacao med valolja. Kosmos bordade 
och sänktes , som Trolleholm, med sprängladdningar. Besättningen fängar. - 
Genom att engelsmännen sammanförde alla fartyg i konvojer blev det allt 
längre mellan de ensamgäende fartygen i Sydatlanten. Den 8.10 sänktes dock 
Royal Mail lines i Southampton ss Natia pa 8715 brton B. 20 på resa londor 
Buenoas Aires i Barlast på lat N. 0 50°- W 32 24’. 84 man gick i fängenska 
2 hade dödats. - Den 5.12 utkämpade Thor ånyo en strid med hjälpkryssarer 
Carnarvon Castle på 20.122 brton som måste gà in till Montevideo med an- 
senliga skador medan Thor undkom tack varehögre fart och bättre bestycknir 
Efter peridder av reparationer och bunkring fran förrädsfartyg , som ochs? 
médfürde ammunition, återtog Thor sin jakt i Sydatlanten camouflerad som 
jugoslaviska ss Vir. Den 25.3 41 sünktes pa N 07 24'- d 24 Må motor- 
fartyget Britannia av Glasgow på 8800 brton B 26 - Anchor Liee - på rese 
liverpool- Cape Town- Bombay med 8000 ton styckegods. Britannia hade 203 
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mans besättning geh 281 passagerare. 122 besättningsmän och 127 passa- 
gerare sattes upp som " missing" av Amiralitetet.  - På e.m samma dag 
pre jades Trolleholm : under charter für Amiralitetet, och besättningen 
bogs som fängar. - Den 4.4 mötte Thor nära Cap Verdeöarna pä lat. N 14 30° 
long W 40 30' H. M.S Voltaire, Lamport & Holts passagerarángare på 13245 
brton Byggd i Belfast av Workman,Clark & Co 1923, systerfartyg till Vestris 
som armerats som. 8 jülpkryssare. Utsatt für en skoningslüs eld frán Thor 
gick den brinnande Voltaire runt i en cirkel tills hon sjönk efter 2 timm- 
ars heroiskt motständ med sina underlägsna pjäser. 266 följde henne i djup- 
et. 195 man togs upp av Thor, ‚däribland befh J.A.P. Blackburn. 4 man dog 
‘get närmaste dygnet. Fylld av fángar ándrade nu thor skepnad till en CC 
rysk ångare och stoppade den 16.4 svenska ss Sir Ernest Bassel som sänktes 
medan besättningen RH xdeaxnexxkxsammaxkangeom x som xaexiKRk ge x Togs ombord 
@- Thor. Då hade Trolleholms besättning o.a tidigare fångar den 13.4 C 
överförts till tankfartyget Turicum som infürde dem till La Pallice f.v.b 
till Stalag XB i Sandborstel utanför Bremen. Thor kom den 24,4 kl 21 med 
eskort, försenad av storm, in på Cherbourgs redd och fortsatte sedan via 
Le Havre till Hamburg dit hon kom natten till den 30.4.41 efter en kapar- 
färd som varat i 329 dygn.Thor hade tillryggalagt 57532 sjömil och sänkt 
12 fartyg på tillsammans 96602 brton. Sir E. Cassels besättning hamnade i 
samma lager Som männen fran Trolleholm och de frigavs samtidigt och kom 


till Hälsingborg ombord i ms Luossa den 19.7.41 
20.14] Ranenge B sarare THOR Sv. tower Boranin vla BfuwsBEMECIC0OC. 


Om Trolleholm i "Hilfskreuzer Thor" (J.Brennecke 1987) 


() | 25.3.41 kl 16.32 reckt sich der Ausguck- " 
posten im erübsnést: " Dampfer in sicht in. 300% " a "Einzelheiten? " 
fragt Kommandant Kähler zurück. - " Eng zusammenstehenden Masten . 

(Masten sind sehr hoch!" - Der noch unbekannte steuert 135°. Thor dreht 

drauf zu. Es vergeht nur wenig Zeit, da treten Schornstein, Brückenauf- 

bauten und wenig später das ganze Schiff heraus. Näherkommen von Thor 
dreht der Fremde auf etwa 40 ab. Hoheitszeichen sind auf der Bordwand nicht 
aufzumachen.Wer mag dass wohl sein? 16.40 Alarm! - 17.13 Uhr Thor setzt 
die Kriegsflagge, enttarnt und schiesst eine Granate vor den Bug des Frem-, 
den. Dieser reagiert prompt. Er stoppt und macht vernüftigerweise von 
seiner FT keinen gebrauch . Es handelt sich um den 5047 brt grossen Schwed- 
en mit dem Mytologischen Namea Trolleholm. Er ist mit einer Ladung Kohlen 
von New Castle ober Kapstadt nach Port Said unterwegs. Sein Kapitän leugnet 
nicht in diensten der Britischen Admiralität zu fahren. Das berichtet der 
an bord der Trolleholm gekletterte Be ere Die Besatzung wird 
übernommen.Es sind 30 Schweden und ein Brite, die ihren bequemen Kammern 


und Kojen mit den weniger komfortablen , im augenblick aber noch gerdumigen 


® 
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da leeren Gefangenräumen auf Thor tauschen müssen. Nur der Kapitän, ein 
grosser breitschultriger Mann mit blonden Haaren, mit jovialem und völlig 
neutralen gebaren, versichert ruhig und in ausgezeichnetem Deutsch, dass 

er Newcastle am 22.2 in einem Geleitzug verlassen habe. Am 26,2 traf er in 
Grangemouth , um zu Ölen, und. ging am 28.2 nach Methil. Hier wartete er 
biss zum 3.4. Erst dann fuhr dem Geleitzug nach Oban. Es waren nur wenige 
Schiffe, die mit ihm durch den Pentland Firth nach osten liefen, den die 
Trolleholm am 8.3 im Geleit wieder verliess, Nördlich der Azoren trennte 

er sich vom Geleitzug und wählte, nunmehr allein, den weg östlich der Azore 


mit generalkurs süd. Der Kapitän, so erfährt Kähler, hatte anweisung öst- 


lich der Kapt Werden zu passieren, zog es aber wegen der steifen #xRaasakexı 


NO- Passates vor, westlich zu gehen. Er wollte über 0^ 18^U nach Kapstadt. 
Besondere Anueissungen für den weg hatte er nicht. über Minen bei Kapstadt 
war er angeblich nicht unterrichtet. - Geheimsachen hatte er nicht bekommen 
auch keine Funkanweisungen. Er wollte am 9/10 april in Kapstadt ankommen, 
uo erwitere befehle erwartete. Er hat am Tage wie ein braver Naulixxzaker 
Neutraler die Schwedische Fäägge geführt, nachts fuhr er aber wie ein böser 
Feind der Deutschen, nämlich abgeblendet. Wegen einer möglichen beschiessun 
habe er kein.Notsignal gefunkt.Andere Schiffe habe er nicht gesehen. tex 
über Deutsche Hilfskreuzers war er allgemein informiert worden. Befragt 
weshalb er auf England fahre, gibt er an, dass das eine Anordnung der. 
Schwedischen Regierung sei, der sich niemand entziehen könnte. Er fügt noch 
ein " Gerne fährt niemand auf dieser fahrt.." hinzu. - Kurz vor Sonnen- 
untergang detonierten die ausgelegten Sprengladungen. 18.20 Uhr die Sonne 
sinkt. Die See verfärbt sich. Sie wechselt von saphirenem blau in teeriges 
schwarz. Auf diesem dunklen Teller endet 19.06 das Leben der braven Trolle- 
holm. Sie verabschiedet sich über den Achtersteven, schnell und kurz ent- 
schlossen, Einige Kisten .treiben auf, Lukendekkel Schiessen in die höhe 
und fallen lautlos in die See zurück. Dann glättet sich das Meer wo ein 
Werk aus Menschenhand versank. Wort, wo die Trolleholm sank, leuchtet vom 
Seewasser automat$sch entzündet, das zitternde Licht einer Rettungsboje wie 
eine Kerze auf einem Grab. - 19.15 Uhr kurs 340°, marschfahrt 10 knoten 
Kahler:" Ich beabsichtige auf der treck des Schweden nach norden zu laufen. 
- Die gefangenen Schweden sind absolut nicht missvergnügt, wie man annehmen 
könnte. Sie sind im gegenteil sehr hoffnungsvoll und daher heiter, meinen 
sie doch - und das zu recht - auf diesem wege früher wieder inihre Heimat 


zu gelangen, als sie es in diensten.der Admiralty erwarten dürfen ." 


I Gerhard Hümmelchen "Handelsstaárer! (München 1967) anges att Trolleholm 
sänktes på lat N 09 @5í- long W 24 38°" nach sprengung." 
se även John Magnussons "Konvojfärd" (Göteborg 1945) som handlar om 
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Trolleholms sista resa och besättningens fängenskap. 
Brättom med sänkningen. En Engelsk kryssare i farvattnen 


Resan från Oban till Port Said via Kapstaden pch åter till UK beräknades 

ta 6 månader. Konvojen upplöstes på N.44 00° - U. 19^ 00 den 15.5 sedan man 
kommit utanför spärrzonen och ubåtsrisken minimerats: Då Thor 'sikkadesskl 
17.10 den 25.3 pa N $ 00 - v 27700 c:a 650 “SSW Cap Verdeöarna såg san 
från Trolleholm att hon föfeföll vara homeward bound med dücksast av väl- 
diga " flygplansládor", men det Var nägot underligt med det mötande far- 
(yget och Trooleholm ändrade kurs für att inte komma för nära,allt enligt 
'gäggse praxis. Då ändrade det mötande "fartyget ochså kurs och: kom närmare. 
Så small prejskottet, krigsfääggaangick i topp, flygplanslådofna fälldes 
mer och blottlade kanoner och fartyget signalerade:" Stoppa omedelbart, 
använd inte er radio." En snabb motorbarkass pilade upp mot Trolleholm 

och 17 tyskar i uniform bordade med 2 18 jtnanter i spetsen och besatte 
rutinerat bryggan, radiohytten och maskin. Då det stod klart att Trolleholm 
gick i engelsk tjänst kom ordern fran Thar att fartyget skullesänkas och 
det var bråttom, Thor hade på f.m'samma dag sänkt ett stort engelskt passa- ` 
gerarfratyg, Britannia, med över 500 ombv och en engelsk kryssare befann 
sig i farvattnet. Trolleholms besättning fick i all hast rafsa ihop de 
nödväddigåste kläderpersedlarna och sina papper i segeldukspåsar och klätt- 
ra ner i STB livbåt somroddes över till tysken. De återstående fick följa 
med i barkassen, Siste man var befh kl 18.10 som förgäves sökt fånga in 

ch rädda ett par fitskramda kattungar. Tyskarna apterade sprängladdningar 
{ maskinrummet och på utsidorna midskepps. Väl ombord på Thor fördes alla C 
under dáck och lástes in i fánglogementen nere pä tanktaket där det vat 
mycket kvavt och varmt men i övrigt välordnat. Kl 19:06, i solnedgängen, 
Asrsvann Trolleholm med aktern fire i djupet sedan sprängladdningarna C 
utlösts men ingen av svenskarna fick bevittna undergángen. (Se sid 13) 

S& gick dygnen i tröstlös rutin och det var bara att samtala och kyssna 

till maskinens varvtal och söka följa navigeringen med hjälp av en mini- 
atyrkompass inbyggd i en reservoarpenna. Navigeringsofficeren pá Thor, 

pá sin fritid även fängofficer, var en vüldig viking som skrev lagar och 
fürprdningar ineg opponerade sig emot. Han omtalade att Thor tidigare varit 
i strid med hjälpkryssarna Alcantara och Carnarvon Castle. - Den 4.4.brak- 
ade det löst i gryningen dà Thor mötte H.M.S Voltaire som sjönk brinnande. 
efter att träffad i styrmaskineriet ha gätt i cirkel i en dryg timme under 
en tapper kamp mot Övermakten. 195 engelsmän, varav mänga särade, fyllde nu 
upp fángutrymmena pa Thor och det blev fruktansvdrt trángt,kvavt och olidlägt 
särskilt med så manga sågade som skrek och jàmradüsig. Flera dog, bland dem 
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en 17-årig pojke som fått båda benen amputerade. De döda sänktes i havet 
i segeldukspásar med tyngder vid fötterna. - Pa påskafton den 12.4 dök 
bunkerstationen Turicum upp på avtalad mötesplats till havs med olja, 
proviant och förskvatten. Turicum var ett ursprungligen norskt motor- 
tankfartyg på 7824 brton Byggt 1928, L 137 B.18, tillhörigt rederiet Tschuc 
& Eitzen i Oslo, som tagits av tyskarna . Vid bunkringen gick fångarna 
miste om sin vanliga haavtimme pa däck. Paskdagens morgon 13.4 fördes skan- 
dinaverna i en barkass över till bunkerstationen som var namnlös och grä- 
målad och blev identifierad långt senare tack vare nagra inhuggna sigaal- 
bokstäver. Fångarna förlades till torrlastrummet föröver och sedan kom en 
batlast britter ochsá ombord. Det blev 140 man hoptrüngda pà hyllor och 
britsar, 3 över varandra, i detta lilla rum, Ett flytande infermp,tfülit 
vürdigt traditionen fran Altmark. Om varannan låg på sida kunde varannan 
ligga på rygg, hettan, stanken och kandansakkanskukken mörkret var i sig 
fasansfulla, Till detta kom obefintlig hygien, alla var skäggiga, svettige 
ochsmutsiga. Kondensationfukten droppade i ett ständigt regn från järn- 
däcket mer på de halvnakna fångarna som var väl medvetaa om sin BóbuLéósa 


‚situation i händelse fartyget skulle bli angripet av flyg eller ubätar 


och bli minsprängt. Alla visste ochsä om de sprängladdningar som skulle 


detoneras om ett fientligt fartyg dök upp. Utspisningen bestod pn vatten- 
soppa och brödkanter. Särskilt nattetid hade alla hallucinationef" att dö 
av syrebrist. Efter 10 dygn - en làng tid att leva, kort att beskriva - 
fürdes fängarna den 13.4 i La Pallice upp pa däck i dagljuset och blästen 
i sine smutsiga lumpor, säriga och skäggiga. Eine verlorene Haufen .- 

Nu fördes fängasha till ettläger nära Bordeaux där Trolleholms folk kom 
i en barrack för 70 tillsammans med 40 engelsmän. Britsarna hade träulls- 
madrasser och disciplinen var string med ständiga upprop ock kontroller. 
Efter 17 dygn där gick färden i förbommade godsfinkor över Paris till Tysk- 
land ochden ‘16.5, efter 6 dygn på väg, kom svenskarna till ett ödsligt 
beläget barrackläger bakom taggträd på mossarna och 1 junghedaraa mellan 
Bremen och Hamburg. Sista biten fick de marschera till fots i 2-3 timmar 
i sitt eländiga tillständ. En man var halvdöd av feber och hade frossbryt- 
ningar. Efter désinfektion och utdelning avfangnummer att bäras på en 
bricka runt halsen delades fångarna upp på 36 man per barrack. Lägret 

var omgärdat av vakttorn med strälkastare och kulsprutor och rymde bortät 
2000 sjömän av alla möjliga na&ktionaliteter. Hygien och behandling var 
tysk, maten av krigskvalitet, men lägret som sädant välordnat med bl.a 
möjlighet att idrotta, och att ta emot Röda Korspaket. Maten kom frän 

ett centralkök. Det fanns ett meckebebberé c marketenteri , tillgång till 
bücker och möjlighet att delta'i en teatergrupp och i en orkester till 


vilken tyskarna ordnat imstrument. i Bordeauxlägeet hade dagsransonen 
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per man varit 17 gram kött, 200 gram bröd och en portion surkål. Da Trolle- 
holms folk kom tilllägret hade Sir Ernest Cassels besättning varit där 

i ett par tte efter att ha kommit direkt fran Thor den 30.4 . - 

Den 16.7 slog frihetens timme. I buss fürdes svenskarna till Bremen och 
ombord på ms Luossa på vilken UD ordnat hemtransporten till Hüslingborg. 

| 2 ES fran Cassel som var sjuka blev kvar i lägret. I Stalag XB 

hade fängarna under bevakning fätt samla ihop grenar, rötter och kvistar 
till bränsle för thekokning o. dyl. Att fran detta komma ombord i Luossa 

var som ankomsten till paradiset. Trollehoäms engelske mássuppassare 
Dennis Bell blev kvar i lägret som krigsfånge. 4 norrmán kvarhölls i 

remen men kunde senare återvända hem till Norge. Den 21.7 skingrades 

kontingenten till ett liv i frihet efter avmüstring i Hälsingborg. C 
Trolleholms befh Hasse Kahl gick resten av kriget i lejdfarten och fyllde 
60 år den 21.9.61- som befh på rederiets nya ms Trolleholm. 


m IE SERIE C 


ot 


T Fredh 
Ie sho SULT Iwan Sjögren berättar: 


(Bohus-Dal i krigssjöfarten, Lysekil 1987) 

Strax efter det jag inställt mig pa Trolleholm kom underrättelsen att Belgia" 
hade krigsförlist. Det var mánga som tappade humöret efter detta meddelande. 
Mänga bland den som füresatt sig att resa hem ändrade nu sin ins$ällnin g 
och sökte hyra. Efter en kort tid var vi inalles 13 man från Vingaland som 
hade anställning, på Trolleholm. Trolleholm var under lossning i en hamn på 
ostkusten då jag kom ombord. Efter slutlossning gick vi till en annan hamn 
och lastade för Port Said. Vägen dit skulle gå runt Afrika. vi lämnade UK 

en konvoj dest. till Gibraltar med eskort av 13 krigsfartyg i vilken ` C 

de fartyg som skulle till Sydatlanten fick medfölja. Två dagar efter av- 
gången, vid 21-tiden, blev konvojen beskjuten av ett flygplan, Då det var 
(Orkt o ch flygplanet fortsatte in över konvojen blev det ett vackert | 
fyrverkeri.Endast ett fartyg blevutsatt für planets ksp-eld. Hur det gick 
för planet fick Hag aldrig veta. Pa höjden av Portugal, en strålande 

morgon i mitten av mars , fick flera fartyg i tur och ordning lämna kon- 
vojen och fortsätta ensamma. Det kändes skönt att slippa koncentrera sina 
tankar pa fartygets avständ till andra fartyg natt som dag. Tiden gick och 
vi var snart nere på varmare breddgrader. Den 25.3 varvi nere på gv .Det 
var en varm och härlig dag. Lätt solrök skymde horisonten. Kl 17.10 fick 

jag se ettfartyg c:a 2 treck om STB.Det syntes dåligt men framträdde efter 
en stund tydligare. Ett gråmålat lastfartyg mötande på kontrakurs. Jag fick 
genats den tanken att det var ett tysk kaparfartyg och sprang ner och var- 
skodde befh. Det mötande fartyget ändrade inte sin kurs och det orade mig 


mer än nágot annat. Attdet inte var nágot vanligt handelsfartyg märktes 


C) 
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pa dess fart. Det skar vattnet som en jagare. Då det kommit 2 streck akter 
om tvärs på STB sida girade det hårt STB och hissade en del signaler,bl.a 
" Stoppa er maskin omedelbart" och " Rör ej er radiotelegraf." - Trolleholn 
maskiner stoppades samtidigt. Ögonblicket efter sköt fartyget ettpregskott 
som slog ner i vattnet tätt på STB bog. Fartyoet stävade nu emot oss med 
ngt reducerad fart och hissade tyska rikskriosflaggan .Vi fick order att 


hänga ut enstormlejdare och strax därefter kom en barkass làngsides och ca 


15 man äntdade ombord. Brygga ocg radiohyttbesattes omedelbart. Dürefter 
blev det en hastig och flyktig undersökning. Alla papper skulle fram på 
bordet och vár befh fick muntligen uppge allt som gällde fartyg o last. 

på var brygga ställde sig en signalmatros som semaforerade över alla upp- 
gifter med signalflaggor. Efter ngr minuter fick vi order att alla skulle 
lämna fartyget. Varje man kulle ta med det nödvändigaste i kläder och toa- 
lettartiklar. Gäng efter annan fick vi ogder attskynda på! Jag fick order 
att ta nágra man och bära upp potatis frán förrädet tillSTB livbàt Vi fick 
bara använda denna bát vid transporten över till tysken. Under den bradsk< 
som uppstod var det svärt att observera allt som försiggick ombord. Ett paı 
tyskar var ifärd med att lossa surrningarna pa överluckorna,skära sönder 
presenningarna och öppna lastluckorna. Ettpar andra samlade ihop alla lib- 
bojar,livbojsl jus, livbälten och allt som kunde flyta och kastade allt- 
sammans ner i maskinrummet. BB båt och flottarna surrades och deras flyt- 
tankar slogs sönder. Sprängladdningar halades upp fran barkassen och pla- 
cerades utsides under vl. Större delen av besättningen rodde först över 
till krigsfartyget i livbåten. De återstående följde med barkassen. Vår 
livbåt höggs sedan sönder med yxor. Under stark bevakning ställdes vi upp 
på däck och fick lämna ifrån oss allt babage. Därefter marscheradss vi ner 
under däck tillett större rumdär vi kroppsvisiterades. Alkt utom kläderna 
togs i förvar. Allt eftersom vi undersöktes visades vi in genom en kraftig 
järngallergrind som stängdes eftervar man och sedan en trappa ner. Kxmx 

En kraftig järnlucka stod pa kant vid trappnedgängen. Den tilläts stå pper 
Det var tillräckligt med eb jrändörr och beväpnadvakt utanför. Logementet 
var stort och på alla sätt vdlordnat. Där fanns bbird och bänkar och skåp 
för persedlar och matservis. Logementet sträckte sig tvärs över hdla far- 
tyget. - Den 5.4 kl 06.20 ljöd sirenerna ombord för "klart till drabbning.' 
Vi hade en siren i logementet som förde ett skärande oljud i den lilla 
lokalen. Atla tittade först och främst efter livvästen.Hängkojerna blev 
beslagna i en väldig fart. Järnluckan över trappuppgängen lades pà och 

vi kunde höra att 2 järnbommar lades över och förseglades med varsitt häng- 
14s. Hastiga fotsteg hirdes överallt. 5 minuter senare var kanonema igäng 
Det var ettoväsen som vid det största skeppsvarv. Vi hörde krevader i far- 


tygets närhet mch vattnet duschade pa bordläggningen. En del av oss flytt- 
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ade sig över från den ena sidan till den andra allteftersom kanonerna 

var i verksamhet. Nagra tog fram kortleken och spelade bridge för att 
vilseleda tankarna på vad som kunde hända. Vid 07-tiden tystnade kanonerna 
och vi andades ut. Luckan öppnades och sekonden tittade ner. Han tog några 
steg nerför lejdaren och hälsade God morgon! Han var genomblöt av svett i 
sin vita uniform. Efter hälsningen sade han:" Ni undrar väl vad som är å 
färde så här tidigt på morgonen. Vi råkade komma i strid med en engelsk 
hjälpkryssare. Nu har han gett opp. Han brinner nu och har stark slagsida, 
Hans BB kanoner ligger i vattnet och besättningen har hoppat överbord. 

( 39 vet inte vad han heter. Vi sätter justnu ut en motorbät för att 

plocka upp Gverlevande i vattnet. " - Därmed gick han och lämnade luckan 
öppen., Efter en sund kom natsiser eh kastede ner en mängd madrasser och 
bad oss lägga ut dem på durken. Så fick vi veta av sekonden att fartygets 
hamn var Voltaire. Under hela f.m. höll motorbäten pa att bärga simmande 
överlevande. Kl blev 12.30 innan den siste tagits upp. Nakna och sveota i 
en filt kom de en efter en ner i logementet som helt fylldees av oskadade 
så när som på några man med lättare blessyrer. I ett närliggande logement 
inlades de sårade, De svårt sårade placerades på däcket ovanför oss. De 2 
käkarna ombord fick arbete. Många var blinda av brännoljan de simmati och 
alla sårade hade brännolja i såren. Inalles avr det 170 räddade och om 

det fanns 70 oskadade så var det säkert inte flera. Det lilla förråd vi 
hade dekadesx i klädväg delades ut bland de nakna så att de kunde skyla sig. 
I värmen var SET för mycket att bära en filtöver axlarna. Temperatuten var 
aldrig under 30° C, dag eller natt. För Trolleholms folk bkev det ingen 


(2 


rastning pa däck denna dag. Däcken var nersölade av brännalja och blod. C 
Historik | | Eget. 
NN pà 5084 brton byggt 1922 vid Kockums i Malmö av stäl. C 


L.115,2 B. 15,8 Tillhörigt Svenska Amerika-Mexicolinjen (Broström) i 
Göteborg. Sjösatt 28.1.22 vid Kockums, sedan bogserad till Köpenhamn für 
utrustning och maskineri vid Burmeister & Wain. Lev därifrån 15.7.22.- 
Systerfartyg till Lima, mem med kryssarakter. 2 genomgáende dàck, raised 
quarterdeck frän bryggans fórkant, back, rak stäv, 2 förluckor och endast 
en akterlucka. 2 master pà masthus och ett par bompálar melian lucka 3 -4. 
Ingen egentlig skorsten. Manskap i poopen. 2 st 6 cyl B-& W-motorer pä 
2100 ihkr. 10 kmop på full last. - 14.1.38 kolliderade Trolleholm pa ut- 
gående frän Helsingfors med finska ss Vega och maskinr*ummet vattenfyllt. 
Den 14.2 inbogserades Trolleholm till Kockums av Frithiof efter en lágg 
resa med 7-8 knopa fart frän Helsingfors via Stockholm. - 10.11.39 pre jades 
Trolleholm NW Falsterbo rev av ett tgskt plan och dirigerades till Sassnitz 
P Ap lt 
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für kontroäl liksom ss Tom av Stockholm. Frigavs efter en vecka. 
11.7.40 kolliderade Trolleholm i konvoj på N 50 29°- long W 14 11'med ss 
Holmpark och fick BB bog och backen ramponerade. Trolleholm hade lämnat 


Göteborg för sista gäängen den 12.1 40 och kom sedan utanför spärren 
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PR RESA DUNSTON- LAS PALMAS MED KOLLAST TORPEDERATS KL 18.15 OCH SJUNKIT 
INOM 80 SEKUNDER. 13 av de 28 OMBORDVARANDE TAGIT SIG UPP PA EN FLOTTE 

DÀ VILKEN 2 MAN DOG INNAN ss ATHENIC AV HULL BARGADE DEM PA F.M. 3.4. à 
2:e MASKINISTEN AVLED OMBORD. FÖLJANDE DAG TORPEDERADES ATHENIC MEN DE 10 
FRAN LIGURIA KOMMIT MED I LIVBATARNA OCH TOGS UPP AV EN KORVETT 5.4 OCH 
LANDSATTES I LIVERPOOL DEN 8.4. 
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Rapport 


På resa Dunston- Las Palmas. Rumslast 2600 ton kol. Djupg.F 17'6"—- A190” 
26 ombv. Utsvängda båtar, flottar i mycket gott skick. 

Torpederat 29.3 41 kl 18.15 Lat N 59 - W. 27 30° Frisk NO vind, gropig 
sjö,klar sikt. Ie styrmans vakt, utkik pä bryggan. 


Tidsangivelserna British summer time till kl 12 lör 28.35,08refter GMT. 


Fre 21.3 kl 08.30 avgätt Dunston, förtöjt kl 10 i bojar i Tynes mynning i 


väntan pa nordgäende komvoj. Avgätt kl 15, förenat sig med konvojen kl 17. 


C. Lör 22.3 Anlänt Methil road, befh gått iland för konferens med Naval Con- 


O 


trol. 


Sön.23.3 kl 10.30 avgått i kustkonvoj. 
Tis 25.3 anlänt kl 09 till Loch Eve och ankrat i vàntan pa Atlantkonvojen. 


Befh fatt orders fran Naval authorities. 
Ons 26.3 kl 04 avgätt fran Loch Eve i konvoj (0G 56) med jagar- & korvett- 


eskort. 


Lör 29.3 kl 08 på N 60 20°- U 23 50° signaler fran commodore vessel att 


konvojen skulle upplösas varför kursen ändrats till WSW i enlighet med in- 
struktionsbrev från Naval Control. -Kl 18.15 på N 59 - W 27 30" utan för- 
varning torpederad i lucka 3 BB, kantrade BB och sjönk på mindre än 1 mint 
Befh och Ie styrman på bryggan, lättmatros Arne Johansson till rors. Inger 
tid att fira båtarna, allt drogs ner. Många var iförda livbälten. Förlio: 
flotten krossats och helt förstörts. 13 man i medtaget tillstånd räddat s: 
på akterflotten och den uppflutna motorbáten. Övriga 13 antingen dödats 
av explosionen eller dragits med i djupet. Ie styrman fått ett ben brutet, 
befh vänster arm ryckt ur led och skador i ansiktet och på låren av 
bryggans betongplattor, vilka dödat rorsmannen. (Armeringen uppsatt i Hul: 
vid survey sept 40) Dessa tunga betongplattor kastats omkring vid explo- 
sionen, - Efter 3 dygn pa flotten dog Ae maskinist Bechtolsheim av köld 
och türst.Efter 4 dygn dog pa natten Ie styrman Swedenborn av köld och 
sitt brutna ben. Hansskropp lämpats överbord., Bechtolsheim låg död pa mor- 


gonen efter 3 dygn och begravdes till havs fran flotten. 


Tors 3.4 pa f.m. siktades en ångare som styrde ner mot flotten och tog 


upp 8 man fran flotten och befh och 2 man fran motorbäten som påträffades 
senare, Alla mycket medtagna av köld och törst, Fatt torra kläder, mat o 
varm dryck. Fartyget var Athenic av Hull (( 5351 brton på resa Portland, 
Ma- London med 8400 ton spannmål, 38 mans besättning, 2 kanonbetjäning)) 
Trots att allt gjordes dog 2e maskinist Nygärd nägra timmar efter räddnin 
en. ~= Fre 4.4 torpederades Athenic i rum 3, lat N.59 = W 23, frisk NO 


vind, hagelbyar. Alla 40 besättningsmännen och Ligurias folk i 2 livbatar, 
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SOS sänts och position, Efter ny torpedexplosion sjönk Athenic. Drivit 
hela natten i hart väder i båtarna., -Lör 5.4 vid middagstid upptagits av 
en korvett. Tis 8.4 anlänt till Liverpool där: samtliga fran Liguria,(befh 
och 9 man)som alla förfrusit fötterna togs i ambulanser till Broadgreen 
hospital. Befh, telegrafisten och $tuert mycket svårt fürfrusns. Recovery 
very slow owing to the low state of health on entering. Nägra man läg kvar 
på sjukhuset ännu den 5.6. SBuert låg där ännu vid sjöförhöret den 15.7 , 
to ill to attend’. Telegrafistens ena ben måste amputeras, 


sjöförklaring vice-konsulatet i Liverpool 15.7.41 


Bisittare: Befh ex Buenos Aires, Ivar Enholm, och befh ex Rydboholm C 
Botvid Ryberg. | 


+ time of enquiry the witnesses still showed evident signs of the strain 
caused by their physical and mental sufferings. 

Böäßh Melander: Tillsammans med 2e styrman Magnusson och lättmatros Albin 
Johnsson tagit sig upp i den svårt skadade och läckande motorbaten, 
som flöt bland spillrorna. De höll sig sedan: hela tiden sa nära flotten 
somm möjligt. Det var bittert kallt med gropig (choppy) sjö. Drivit 
länge på platsen. med vrakspillrorna utan att se några fler. De 10 
mánnenpá flotten plockat upp några livraáddningsdraàkter som flöt bland 
bräten. På flotten hade följande tagit sig upp: Ie styrman, 2e och 3e 
maskinisterna, stuert, telegrafisten, smörjare Bell och eldarna Kearsey 
Lowe, Reuter och Jurgensson. Av dessa dög Ie styrman och 3e maskinisten 

+ pa flotten innan Athenic kom. 2e maskinisten avled ombord på Athenic. 
Athenic first tagit upp de 8 som var kvar pa flotten. "All proste#ate C 
with exhaustion, having suffered severely in their wet saltdrenched 

.. Clothes from cold and thirst." 

(à styrman: Suttit fullt päklädd i mässen tillsammans med tehegrafisten ( 
vid explosionen. Rusat ut och kommit direkt i vattnet utan livbalte. 
Under det han simmade omkring bland vrakspillrorna ság han en ubät 
dyka upp i närheten men den dök igen kort därpå. Efter c:a 25 minuter 
tagit sig upp i motorbäten,. -Då Athenic torpederades låg 2e styrman fill 
kojs i the chief officers cabin. Hastigt fátt pà sig kläderna och skyn- 
dat upp pa bätdäck där båtarna höll pa att firas. 

Telegrafisten: Upplevat detsamma som 2e styrman. Telegrafisten var den 

förste som tog sig upp i motorbäten, menhan gick senare över på 
flotten eftersom båten bara kunde ta 3 man. -Pä Athenic dog 2e maskinisten 
i hytten intill den där telegrafisten inlagts. Hans kropp blev kvar 


ombord på Athenic. 


KK (9) vol 24 | | 3 


+ 


LIGURIA 29.3.41 
CREW LIST (Inkl egna noteringar) 


Befh Gustaf Adolf Melander,Plantagegatan 11,Gtbg, 19.4.87 Sthlm (10.2.40) 
I Sv,Lloyd sedan 1916, befh sedan 1924 


Ie styrman Emanuel Swedenborn, Sävedalen, 10.10.97 Vitemölla (+ d eerren) 
2e styrman Olof Gustav Magnussof0’98,7.08 i Mariestad (19.2.40) i red -34 
Telegrafist Karl Simon Nygren,Gtbg, 28.10.01 Mönsteräs ( -"- ) i red -22 
Chief Per August Tundal, 9.12.95 Nordmaling (Skriven i Hammarbyhöjden) 


2e maskinist Inge Fred Nygard, Bergen, 22.10.14 i Bergen (tn arneriej 


3e maskinist Hans Bent Ulvsparre Holten-Bechtolsheim,Köpenhamn,28,.6,.11 i 
: , te eurer) = Wisoonsin,USA. 
Stuert Bror Otto Porko, 13.10.13 8amla Karleby,Finland. 


Kock Ragnar Folke Aman, Stockholm, 20.1.17 Gudmundrä 
Mässuppassare Robert Barry, 4.2.18 Cappoquin, Irland. 


Båtsman Hilmar Bernhard Andersson, Orust, 30.1.72 Stenkyrka,Orust. 
. Varit 20 är ombord,tänkt slä sig till ro med sin hustru 
så fort han kommit hem igen. 


Timmerman Suhlo Einar Syden, Jomala-Onningeby, 26.8.14 Jomala,Äland 
MAtros Gunnar Maximum Kullberg, Gtbg, 18.11.91 Ucklum 

Matros Ronald Francis MacDonald, 21.5.06 Glaceby, England 

Lättmatros Albin Yngve Verner Jönsson, Hellvi, 15.5.21 Hellvi,Gotland 
Lättmatros Arne Ewald Johansson, Nordmaling, 4.8.20 Nordmaling 

Lättmatros Albert Ernest Dawson, 27.4.14 Greät Yarmouth,England (2 Isaacs) 
Donkeyman Sven Ivar Mokvist, Kroksdal, Åby, 28.6.02 Östra Ekeby SCH 
Eldare Alexander Kearsey, 10.7.97 St.Johns, N.F. 

Eldare. William Lowe, 28.10.08 St.Johns, N.F. | 

Eldare Elmar Jurgeasson, 13.8.06 Tartus, Estland 

Eldare George William Reuter, 2.5.14 St.Johns, N.F. 

Lämpare Lester Brehaut McPhersson, 25.12 18 Caledonia, Kanada 

Lämpare John Nelius, 19.8.22 Alnwick.England (17 Oreenfield Terrace,Dunsto 
Smürjare Uilliam Bell, 22.9.05 Felling, England “on Tyne. 


Salongsuppassare Jose Cerezo, 25.6.95 Alboraya, Spanien. 


Sv.Lloyds ass.avd i brev till KK den 6.10.41 


Med anledning av ss Ligurias och ss Calabrias krigsförlisningar avlades, 
enligt vad vi erfarit, sjöförklaringar i Liverpool, für ss Liguria den 
15.7 och für ss Calabria den 19.8.41, och dà vi icke erhállit proto- 
kollsavskrifter över respektive sjöförklaring, vore vi tacksamma om KK 
ville tillställa oss en kopia av vardera, om desamma kommit KK tillhanda. 
Vi äro nämligen i behov av desamma, vilka skola tillställas Riksförsäk- 
ringsanttalten, ävensom de omkomnas anhöriga i och för dödförklaringar. 

Högaktningsfullt 

Red AB Svenska Lloyd 


vibbofelkSf ygirektör 
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H 
Den 27.10.41 skrev rederiet ater till kungl.KK och bad om kopior 
pa protokollen fran Ligurias och Calabrias sjöförklaringar: 

" 04 vi, särskilt beträffande Liguria, nästan dagligen ha fürfrág- 
ningar fran de omkomnas anhöriga vore vi tacksamma für KK svar 
snarast möjligt," | 

Stümplát:Iükom KK, d.nr 3466 | Anteckn. i black 
| 28 okt 1941 Exp. 29.10 gen. 
"Not, Linde. 


SKNEIII 200 | 2 Lé " "E u 
Telegram SKN till War Risks Office,London, 7.5.41 
necording our information ss Liguria lost through war operations please ( 


confirm = SKN 


Svar 9.5.41 från WRO, 147 Leadenhall Street,London 
C Your information regarding Liguria correct = War Risks Office. " C 


Skriftväxling om de skadade i Liverpool 


Telegram till Sv.Lloyd genom UD 12.4.41 S 
" Doctor hospital states all 10 survivors are comfortable and none seriously . 
injured despite ordeal 5 days on raft." l 
Dito från agenten i Lgool t. rederiet 22.4.41 
"Just seen Melander again tonight inhospital stop all making satisfac- 
tory progress stop captain second officer wireless operator steward 
seem to have suffered most frostbite improving slowly." 
8 Brev 3.5.41 Sv.Lloyd till SKN 
(De 10 överlevande befinna sig fortfaramde på sjukhus och detta är C 
naturligtvis anledningen till att sjöförhör ännu icke hållits. Av 
allt att döma har fartygets förlisning förorsakats av krigshändelse. 
(„Vi taga samtidigt upp saken med UD och hemställa tilldem att söka pa- ( 
skynda ordnandet av sjöförhör i möjligaste man." 2 
Telegram till UD fran gen-kosnulatet i London 7.5.41 
Inform Sv.Lloyd all survivors still in hospital doctors state they are 


slowly progressing but not yet ina fit state to give evidence," 


Utbetalda försäkringar 
SKN 3.6.41 till Sv.Lloyd för totalfórlust 875.000:- kr 


SKN 13.2.42 =" för hyresersättningar 6047:12 

SKN 15.4.42 NL för effekter 13558:50 

SKN 14.5.42 EW für làmpare McPherson 337:50 

SKN 23.5.42 -"- für instrument  867:- 

SKN 28.7.42 — H für effekter (Ronald &.McDonald) 450: - 


SKN 28.8 45 EM EW 2e maskinist Nygärd 787:50 


SKN EIII 200 5 
EIGURIA 2953.44 


Effekter 


Inga listor finns, bara kvittenser. 

Föräldrar, änkor, konsulat kvitterat ut für de omkomna. 

Danska konsulatet i Gtbg den 17.3.42 fått 787:50 för 3e maskinist 

H.B.U Holten-Bechtolsheims effekter. | B 

I ett brev 14.2.42 omnämns att 2e styrman Magnusson nu är pa ms Gdynia, 


Se även sid 4 


Ba Peer a EN ESTER RUPEE Er ERE DEUTET CE 


O 


UDHP 80c 3514 k^ og 
CH.-Telegram London till UD 7.4.41 kl 20.45 


Amiralitetet meddelar 10 överlevande frán sv.lloyds Liguria 


ombord brittiskt örlogsfartyg atlanten = Su, consulate general 


Eege 


® T.Fredh:Utanfür Spärren (Lysekil 1981) 


rC) 


Telegrafist Karl Nygren,Gtbg,berättar 
Konvoj OB 302. 29.3.41 Besättningen Kade just ätit kvällsmat vid 18-tiden 


och satt i hytter och mässar och pratade dà fartyget skakades av en valdsam 
small, krängde över snabbtooch fick valdsam slagsida. Jag sprang fran mässer 
till telegrafhytten men p.g. av slagsidan gick inte dörren att öppna., En 
halv minut senare kantrade fartyget. Full panik ombord. Jag hoppade överbor 
det kalla vattnet var en chock. Liguria gick ner med stäven füre och aktern 
höjde sig som ett stort hus Gver vattenytan. Sedan kokade hela sjün som en 
strömvirvel av det valdsamma suget. Jag ság ett par man dras ner. Fick själı 


tag på en lastlucka och höll mig fast. En bit ifrån mig klamrade sig styrmar 


"fast vid några plankor.Han hade fått ena benet brutet. Efter en halvtimme 


fann vi en flotte, 3x4 meter, och blev till sist 10 flan på den. Ligurias 
motorlivbåt kom upp till oss, I den låg kapten Melander med sönderbränt an- 
sikte. Vi hade en koklåda på flotten och ett kök för Metatabletter,kokade 
kaffe på kvällen, men nästa dag innehöll färskvattenskaggen bara saltvatten. 
Det blåste upp och första natten var hemsk. Flotten dansade i sjön under 
ständig överspolning. Kylan var bitande, Själv var jag helt förlamad i ett 
ben. Efter 2 dygn kom den fruktansvärda törsten., Den tredje natten dog den 
danske 3e maskinisten Bent Holten.Han var en gladlynt man. När det ljusnade 
såg vi att Bent låg stilla och bär någon rörde vid honom var han livlös.Han 
fick ligga kvar hela dagen men till slut kunde vi inte se honommera utan 
var tvungna att lämpa honom överbord. Nästa natt var lika kall. Någon för- 
sökt rigga upp en segelbit som skydd mot sjön. Styrman Swedenborn började 
yta, Han och jag låg intill varandra för att söka hålla värmen, Swedenborn 
yrade och sa något om någon höll på att ladda kanonen med sten,sedan dog 


han i mina armar. Nästa dag hade våra tungor svullnat och struparna torkat 
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ihop. Ett par man drack saltvatten. 2e maskinist Nygärd ropade att nu 

kände han sig riktigt pigg men efter bara nágon timme lág han med ansiktet 

i mitt knä och bara skrek. Han kunde inte tala. Ügonen var vid8ppna och 
blodsprängda, tungan uppsvullen. Pà femte dygnet siktades flotten av ss i 
Athenic av Hull, befh David Agnes, som sade att han aldrig sett maken till 
en sådan samling av medtagna män. Alla fick hissas upp i bätsmansstolar., 

En kastade sig över en vattenkagge och 2 man måste slå bort honom för att 
han inte skulle dricka sig fördärvad, Vi lades tillkojs, fick torra kläder, 
massage och varsin kopp utrörd torrmjölk. Vi fick en fruktansvärd vark i 
lederna när livet återvände, Vi skrek av Smärta, På morgonen den sjätte 
gen dog 2e maskinist Nygard som druckit saltavvetn. ‚Vi övriga fick ( 
flytande föda även den dagen. Fürst den åttonde dagen fick vi riktig mat. 

Sá bleb Athenic torpederad. Det bláste hárt men Athenic sjönk inte omgå- 
(Cyde. Livbåtarna kunde sättasut och Ligurias 20 överlevande var ånyo skeppa- 
brutna., Det var 24 personer i min livbåt. Alla blev genomväta av överspl- 
ningen och hela natten måste engelsmännen parera sjön med årorna. Nästa 
dag togs vi upp av en korvett. Det bkev trångt ombord med 40 man från 
Athenic och 10 fran Liguria. Vi frå Liguria fick plats i maskinrummet,där 
det var varmt men oroligt.Det mullrade av E och minskott fran ` 
korvetten där vi satt uppklängda på gretingen. Efter 3 dygn kom korvetben 
in till Liverpool där ambulanser väntade pa kajen. Pa sjukhuset väcktes 
jag ofta av flyglarm, lv-eld och bombkrevader coh sag stralkastare süka 
över himlen efter de tyska planen. Sent omsider kom jag hem till Sverige 
som invalid med ett förlamat ben coh ständig värke 


( yaren levde ännu 1980 i Göteborg. 


SST bok "Kring Kajutlampan" (1977) z 
Befh Gustaf Adolf Melander berättar 


re 21.3 41 avgick Liguria i kustkonvoj frán Dunston med füll last av t 
kol, destinerad till Las Palmas. 11 av de 26 i besättningen var svenskar. ` 
Lör 22.3 kom vi till Methils redd där vi 23.3. anslöt oss till en stürre 
kustkonvoj. Tis 25.3 kl 09 anlände vi till en liten men val skyddad hamn 

c:a 40 mil syd Cape Wrath i Skottland. Ons 26.3. kl 04 lättatdes ankar och 
tillsammans med ett 15-tal andra fartyg fortsattes resan.Komna nägra mil 
utanför kusten siktades en annan konvoj kommande söderifrän.Denna konvoj 
föll in bland vara fartyg och bildade en Atlantkonvoj bestående av ett 
30-tal fartyg med eskort av 4 jagare och 2 korvetter, Rrsan fortsattes 

norr om Hebriderna och styrdes s& att konvojen höll sig pa omkring Lat.N 50% 
Engelska spaningsplan kretsade ibland över konvojen de första 2 dagarna. 
Vädret var kallt med NO vind. -Lör 29.3 k108 signalerade ledarfartyget 

på lat N 60 207-1ong W 23 50’ att konvojen skulle upplösas, Därefter styr- 
des i enlighet med de instruktioner befh erhållit i sista hamnen från 
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Naval Control Service, Efter några timmar var vi utom synhåll för de övrig: 
fartygen. Kl 18.15 träffades Liguria utan förvarning av en torped i lucka : 
BB varvid även en del av salongshuset,bryggorna. och husen därstädes psrän: 
des i luften. Vakthavaden Ie styrman Suedenborn som stått utkik på taket 
till gnisthytten kastades överbord, rorgängaren matros Arne Johansson blev 
omedelbart dödad av kringflygande betongplattor, Själv befann jag mig vid 
explosionen på undre bryggan och förlogade för några sekunder helt fatt- 
ningen. Jag endast såg att allting vändes. upp och ner och att jag plötslig! 
låg i vattnet, och såg hela fördäcket precis som ett snett tak över mig. 
Därefter drogs jag ner och. kände att jag träffades av föremål som kom fara- 
nde på mig. Det tog lång tid att nå ytan och jag måste ta in mycket gatten, 
Jag klängde mig fast vid en trälucka men var mycket utmattad, Blod rann i 
strömmar över ansiktet från sår i pannan och vid vänstra ögat. Jag kunde 
inte se långt men hörde nödrop runt omkring mig. Så började jag känna 
smärtor i vänster arm och sida. Jag förmådde inte röra vänstra armen och 
blev så svag av det iskalla vattnet att jagtänkte :" Nu är det slut." - 

Så hörde jag röster alldeles inpå mig och. någon fattade tag i mig. Det var 
2e styrman Magnusson och lättmatros Jönsson som paddlade omkring i fartyg- 
ets motorbåt som de funnit flytande och räddade flera av oss, Liguria hade 
kantrat och sjunkit på mindre än en minut och dragit båda livbåtarna med 

i djupet. 3 man hade visserligen hunnit upp på båtdäck för att fira STB 
livbåt men de kastades mot skorstenen när fartyget kantrade och sedan Gver- 
bord. En av dem blev räddad, Det var telegrafisten. Förflotten på lucka 2 
hade sprängts sönder av explosionen.Jag upptäckte nu den andra flotten ett 
stycke ifrån oss. På den befann sig ett flertal av besättningen men nöd- 
ropen hördes fprtfaramde långt avlägset i den höga sjön och dyningen. Jag 
fördes över till flotten och 2e styrman och lättmtros Jönsson gav sig av 

i den lilla motorbåten och lyckades finna Ie styrman och stuert fortfarande 
flytande på plankor. Nödropen hade sedan upphört. Ie styrman. var svårt 
skadad, hanhade fått ena benet avbrutet nedanför knät. Då vi räknade Over 
befanns 13 man räddade )10 på flotten, 3 i båten). 13 man var alltså borta 
2e styrman omtalade att ubåten gått upp i ytläge och han såg folket. sta 
där på däck och betrakta de nödställda i vattnet Ubåten styrde strax hort 
därifrån och dess nationalitet kunde ej konstateras, Vi var alla genomblóte 


och frös hemskt. Det var bara 1- 2 plusgrader med hagelbyar och oavbruten 


 Üverspolning. Natten blev lång och svar. Det obetydliga hoppet om rädd- 


ning långt ute i Atlanten satte ner humöret betydligt men ingen klagade. 
Inte ett ord yttrades, Alla var inriktade på att uthärda och om möjligt 
överleva, Det fanns oljerockar på flotten men inte till alla, Filtar och 
tröjor var genomblöta. Några fick också på sig Nörnens livräddningsdräkter, 
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Några kunde spänna en presenning över flotten som vi kunde ligga under. 
På morgonen den 303 kokades kaffe i motorbáten. En del drack, en del inte 
für de var för medtagna, Jag kunde knappt se för stelnat blod i ansiktet , 
och ögonen ,o ch helam kroppen var Om, Jag hade delvis legat i vatten 
hela natten och fick nu bytaa plats med en eldare i motorbäten.Han var 
inte skadad. Jagfick nu ligga pa botten i båten. Den läckte betydligt och 
2e styrman och lättmatros Jönsson turades om att ösa dag som natt. Båten 
tog också många sjöar över sig. För att den inte skulle slås sönder mot 
flotten måste vi till sist kasta loss från flotten och ödet fick sedan av- 
(öra hur längt ifrän varandra vi skulle driva. Vi hade tur, ty hela C 
tiden drev vi inte längre ifrån varandra än att vi ,dà vi var.på toppen 
av RRGOXRXRSX en dyning, kunde upptäcka flotten pa ett par sjömils avstånd, ' 
p par dygn senare kom vi'i nàrheten av flotten igen och fick dà veta 
att Iesstyrman och Ae maskinisten en morgon upptäckts ligga döda, Ett C 
dygn därefter sänktes de i havet. Ie styrman var svärt skadad, sä han 
kunde ju inte leva länge i kylan, men han var tapper, ty en dag ság vi honom 
halla sig upprätt. på flotten trots sitt abbrutna ben och ordna med tält- 
ningen som bläst ner och som han förbättrade, 3e maskinisten var en ung, 
kraftig man, men han var tunnklädd och"YEBE&tämd och frös oerhört „ Döden 
orsakades nog av kylan för han var inte skadad, De 2 15-literskaggarna | 
med fürskvatten var slut efter 2 dygn.Mat fanns, men nágon hunger tror/ 
jag inte någon kände, bara törst. Jag tror att den som lider av svar törst 
inte känner nägon hunger. För egen del åt jag ingenting alls under de 
5 dygn jag kag pa botten i motorbáten. Men törsten var olidligt svár, or- 
sakad av allt saltvatten fi svalt när vi låg i vattnet..Fötterna för- | C 
loarde känseln och benen började svullna. Jag hadeförlorat mins stövlar 
när jag drags ner. Några började drikka havsvatten i smyg , vilket 2e 
maskinist Nygård fick plikta med livet för. Han dog senare på ångaren som{ | 
tog upp oss, Jag var mycket dålig men törsten var värre än allt annat. 
Vi såg ahgelbyar vid horisonten men det som kom över oss var det för lite 
hagel i för att lindra vår törst. - Torsdag den 4.4 på morgonen upp- 
täckte 2e styrman ett fartyg vid horisonten och denna gång var det inte 
en synvilla., Styrman rapporterade fartygets rörelser till mig och Jönsson 
svängde en stor flagga pa en avbruten stång. Det tog flera timmar av för 
oss till synes egendmliga manövrar innan ångaren på e.me kom ner till oss 
och vi paddalde upp pangsides. Villiga mannar firade sig ner i vår bát 
och hjälpte oss ombord, Jag surrades i en bätsmansstol och hissades upp. 
Alla på flotten hade räddats tidigare, Athenic av Hull, pa resa Montreal- 
England med spannmälslast, hade mast sätta en bat i sjön för att rädda 


de orkeslösa männen under presenningen på flotten, Vi bars in i salongen, 
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kläddes av, fick torra kläder, vatten i små mängder, sedan konjak i vatmt 
vatten, Vi befäl placerades sedan i befalbts hytter, manskapet i andra 
hytter. Jag bäddades ner på en soffa i befh hytt. Athenics befh omtala(üac 
att konvojen skingrats 2 dygn tidigare sedan 6 fartyg torpederats. - 
Fredag morgon 5.4 fick jag veta att 2e maskinist Nygård avlidit tidigt 

på morgonen sedan svalget och tungan svullnat så att han inte kunde andas 
Själv kunde jag inte gá. Jag hade svårt för att ens röra mig. Fötterna 
var så svullna tt jag blev rädd när jag såg p&mdem. Tärna hade börjat 
svartna. Det enda var att ligga där pà soffan. Kl 17. jag höll just pà 
att dricka en kopp the, inträffade en väldsam explosion och bord,stolar, 
lampor, speglar,paneler och glas yrde om mig. Egendomligt nog märkte jag 
ingen skada pà mig av detta och kände ingen oro utan fick för mig att nu 
stannar jag här och gär under med fartyget.Jag hürde skrik och kommand- 
rop frän däck och firandet av taljor men fartyget syntes inte kantra elle 
sjunka, "Om jag ändå skulle försöka krypa ut ur hytten." DA jag fick upp 
dórren om STB skrek nágon i livbätsbesättningen till mig:" You must hurry 
on,cabtain, if you want to be saved!" = Så jag kröp till en trappa som 
jag lyckades ta mig nedför och kom till livbåten som hängde i jàmnhó jd 


med shelterdäck.D& jag kom ombord i den fick jag en kappa på mig och en 


filt om benen, Baten firades och rodde ut fran Athenic som lág och hävde 
i dyningen.Det var 2 fullpackade bátar som läg c:a 100 meter frän fartyge 
Det gav ett dödsskrik ifrän sig ty ängvisslan stod öppen av någon anled- 
ning. Efter cierka 10-15 minuter inträffade en torpedexplosion akterut, 
en väldig rökpelare steg upp och pä nägra sekunder gick Athenic i djupet 
med ett fräsande ljud och ängvisslan vrälande tills vattnet slöt sig 

över skorstenen. Vinden var NO, isande kall med hagelbyar och ökade under 
natten.Jag tror vi var 28 man i båten under kapten Agnes befäl. Agnes om- 
talade att SOS hünnit sändas, Nattenblev för mig, min telegrafist och min 
stuert mycket plägsam eftersom vi alla tre förfrusit fütterna. Hela natte 
hölls bätenmot vind och sjö med drivankare ute förut. Vid middagstid 
lördag 6.4 siktades en korvett. Alla jublade och skrek och en filt hissad 
upp i masten, Efter en timme var korvetten framme vid oss.Sj8n var ganska 
hög, En raketlina sköts över till oss så att vi kunde halas längsides, 
där manga unga màn hängde sig över relingen,fattade tag i oss och drog o 
omkr ombord., Fort måste det gà ty det fanns ubåtar i närheten. Fyra 
timmar senare räddades även. den andra livbátens besättning, Hela Athenics 
besättning hade räddats liksom de överlevande från Liguria men 2e maskin 
&$tens lik blev kvar ombord, Jag lades in i fartygschefens hytt och en 


läkare undersökte mina skador och lade förband, Det var allt han kunde gë 
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Korvetten fällde sjunkbomber ideligen hela tiden på väg mot Liverpool 

och avlossade skott mot ubätar. Chefen omtalade att de sänkt en ubåt och 

hade dess befh och en man som fångar ombord. - Tisdag kväll 8.4 kom vi till 
Liverpool där ambulanser väntade på kajen. På sjukhuset opereredes' min krossade 
vänstra axel senare samma kväll. 6 man kunde lämna sjukhuset redan efter en 


månad. 
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je maskinisten frös ihjäl på flotten. Hade bara byxor och en undertröja 

pa sig. - Telegrafist Nygren coh 2e styrman Magnusson var i massen vid ex- 
(osianen kl 18.15 den 29.3 2e styrman kastats baklänges, allt vrüktes e: 
omkull. På väg upp till bätdäck såg Nygren kocken Ragnar Aman som letade 
efter sin hund Bill. Nygren hann fram tilllivbältslären, spolades sedan 

erbord. Befh alldeles förlorat fattningen på grund av den oerhört skarpa 

metalliska klangen vid explosionen och spolats överbord fran andre bryggans 
STB-sida. Då han sögs ner förlorade han stövlarna. Han fann vänstra armen 
obrukbar,slagen ur led vid axeln, och hade svåra smärtor i vänster sida 

och kkrossår i huvudet. Dessutom bränt ansiktet i stickflamman från ex- 
plsoionen. -Ie styrman med sitt krossade ben dog i telegrafistens armar. S 
Det sista han sade var:" Har du sett pa fan, han laddar kanonen med sten," 
Flotten mätte 35 x4 meter och där låg 10 människor hopträngda i ständig : 
överspolning.i 5 dygn med oerhört kalla nätter., - Telegrafistesn ena ben 

måste amputeras på sjukhuset i Liverpool sedan kallbrand tillstött. Han 

låg dar i 24 månad. Kapten Melander gick iland för gott i maj 1952 efter 
j år i Svenska Lloyd. Han hade tidigare torpederats den 24.1.18 i konvoj 
aiU Bell Rock som befh på ss Fylgia pa 1758 brton B.-88 som var pa resa 
Göteborg-Rouen med last av 2340 ton Tackjämn, maskingods och pappersmassa 

Lat N 56 23’= W 2 15°. Av de 21 ombv ommom 3 och 2 skadades. Melander 


Själv räddades den gången efter en timme i vattnet av en engelsk min- C 


O 


svepare och återkallades till livet med konstgjord andning. 

Den ubåt som korvettens befh sade sig ha sänkt med sjunkbomber var U- 76, 
Kapitänleutnant Friedidh von Hippel, som sänktes 5.4.41 på N.58 35'- 

U 20 20° av jagaren Wolverine och slupen Scarborough.( Att bara 2 blev 


Pf T a 2. $ . zi Hz ENIR VORP rk” 
räddade stämmer inte,alla räddade utüm en, enligt G öner) É Aie q( ule terra The 


SANKT AV U-46, Engelbert Endrass 
Liguria torpederades kl 17.50 tysk tid 89.5 41 på N 60 - W 29 av U-46, 


Engelbert Endrass, som sänkt Siljan den 26.9.40 och Convallaria 18.10.40 
Liguria hade ingått i konvoj OG 56 UK-Gibraltar som upplösts samma dag. 
Den 31.3 sänkte U-46 även m/t Castor. - Endrass mötte sitt öde 21.12 41 


med U-567 då han vid anfall mot konvoj HG 76 NO Azoeeena sänktes av MMS 
Deptford och Saphire. 
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LIGURIA 28.4.41 


Lastängare pà 1691 brton byggd 1914 vid Lindholmens varv i Göteborg av 
stål. Tillhörig Red AB Svenska Lloyd (K.R.Bökman) i Göteborg. L.86,3 

B. 13,1. Sjösatt 21.7.14, döpt av fru G.Kyhlenberger. Provtur 25.10.14. 
Systerfartyg till Anglia, lev. 13.6.14 och förlist i juni 1931 i river 
Parana efter kollision. Shelterdäckad, med elliptisk akter, 5 luckor, 
varav nr 3 mellan brygg- och batdackshusen. 4 master med 7 bommar. 

Tvà bommar till lucka 3 utriggade frän luftrür pa fürkant av bätdäckshuse 
I brygghuset salong,befh och Ie styrmans hytter, pentry. 995 ihkr triple- 
maskin.124 knop i barlast. - Skádespelaren Georg Rydebergs far var flera 
år befh på Liguria, och Georg Rydebergs sjümanskarriàr avbröts i förtid 
dà han fick malaria i Lagos då han var jungman på "pappas bát", Han blev 
tvungen att vàlja skädespelarbanan. - I oktober 1822 var Liguria nära 
undergäng under ett par dramatiska dygn med eld i lasten pà resa Free- 
town -Liverpool, befh C.Richardsson. Det var kl'01 den 26.10 22 som vakt- 
havande maskinisten upptäckte att rök trängde in i maskin frán akterkant 
av maskinskott&tS35EB. Lasten bestod av palmolja och palmkärnor. Tydligen 
självantändning av palmkärnor i säckar.Skottet var starkt uppvärmt om STE 
Alla ventiler till akterrummet tillslöts och tätades, Fartyget befann sic 
180’W Quessant i Biscayabukten. I ett dygn gick allt bra. I grov Ööverspo] 
ands sjö nerkyldes däcket och röken upphörde, men den 27.10 kl 01 flög 
plótsligt aktre bunkerluckan, akter om skorsten, i luften med en knall 
och ett eldhav kringvärvde bätdäck och mellangangen. Elden rasade sedan 
váldsamt i mellandäck midskepps. 505 utsändes tills elden brände av led- 
ningarna. Hart slingrande i grov sjö 150’frän Quessant,nàra Scilly Islanc 
verkade fartyget dödsdömt. Allae man sattes in att bekämpa elden som 
spritt sig till bunkerkolen. Allla 5 befälshytterna midskepps STB över- 
tändes och utbrändes. Däcket rödglödgat om STB. Pumparna hölls igang trot 
att maskinrummet var rökfyllt.Liguria stävade mob tkusten ooh besättninge 
vägrade ge upp kampen. Alla arbetade iförda livbälten och livbätarna var 


utsvängda. I två timmar låg Liguria bi under kusten medan däckslasten av 
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palmolja på fat skiftades i säkerhet och till alllycka undgick sådana fat 

i underrummet att fatta eld. K1 18 den 28.10 kom Liguria in till Liverpool 
och möttes av flodsprutor och bogserbätar. All fara var då över. Hettan n 
hade orsakat stora plätskador och alla STB-hytterna midskepps var utbrända 
men sjövärdigheten inte berürd. Efter lossning avgick Liguria 30.10 till i 
Göteborg och kom 8.11.22 till Eriksberg $ör reparation. - I dec 1928 blev 

2e styrman Oscar Ferm&n, Nösund, spolad överbord ute på Atlanten i storm. - 

I mars 1929 blev hon påseglad i Bahia vid kaj obh fick avsevärda skador.- 

Ej varit i svensk hamn sedan februari 1939. Låg i Neapel den 9.4.40 och 
(Aste lossa en ráglast till Syerige där för hemtransport med tág.Liguria ( 
sattes i juni 40 i trafik för Ministry of Shipping enligt det Svensk- 
Engelska handelsavtalet. -8-9.12 40 på resa i konvoj Sydney,N.5- Ridham 
(yck med pappersved fick Liguriä i hart väder STB livbåt och fürflotte 
ramponerade o.a ovanbordssk&dor. Den 11.12 utsattes konvojen für ubäts- 
anfall och skingrades varvid Liguria kl 12.15 satte kurs pà Oban enligt 
tidigáre erhållna instruktioner. Lyckligt anlänt dit 13.12 kl 11. 


BECHER 25 4 


IHEMLIC. 
CASTOR 41.3.41 


TORPEDERAD TROTS " FRI LEJD " 
ÜVERMASKINISTEN DEN ENDA ÖVERLEVANDE AV BEFALET OMBORD. 


Declaration made before the royaklSwedish consulate at Willemstad, 
Cusacao,16.4.41. (Inkom KK 30.5.41) 
Chiefens rapport: | 
Ons 12.3.41 avgick Port Arthur destinerad till Göteborg. Last av 10626 ton 
oljor av olika slag (Smörjolja, Brännelja, Toluol och Bensol) Djupg F 2775” 
A. 29757” 35 ombv. Nymälade neutralitetsbeteckningar. 4 livbätar och en minc 
re hamnbát, - Övertänd vid explosion mándag 31.3.41 kl 08.15 mellan N.57°oct 
C) 58? & W.30° coh31*, Moderat vind och sjö. 2e styrman på bryggan och sjömännen 
| Rundblad och Beijer som rorsman och utkik. 3e maskinisten,vakthavande i ma- 
Skin, hade order att stoppa maskin om något skulle hända. K1 08 skulle klock 
yan ha satts fram 25 minuter och det skulle dà bli tiden für 30'U. Vid explo- 
“sionen befann sig chiefen tillsammans med Ie maskinisten och Ie och 2e styr- 
männen i befälsmässen på poopdäck om BB. Alla rusade mot dörren, Ie styrman 
först. När han Öppnade dörren vid fürändan av BB alleyway ut till förkant av 
poopdäcket stängde han den genast igen och ropade:"Hon brinner!" Jag hann 
se midskeppspartiet insvept i eld och rök och brinnande olja falla ner ber 
däcket. Jag själv sprang genom maskinkappen, där det var mörkt och huvudmas: 
"© skinen stoppad, till man hytt om STB. De andra i mässen gick troligen upp 
till BB bätdäckvia BB dörr . Jag satte på mig mitt livbälte, tog en rock oct 
en liten väska med mig och fortsatte via STB lejdare till STB aktre bát nr : 
som jag tillhörde. Poop- och bätdäcken brann och olja regnade ner üverallt. 
”Y Jag såg aldrig Ie styrman mera. Min bat var redan på väg ner.Stuert stod vic 
aktre taljan men vem som firade förliga taljan kunde jag ej se för eld och 
rok. Jag sprang ner igen till poopdäck och därifrån hoppade jag i livbåten. 
— Den var c:a en meter under däcksnivän och jag tror vi var 8-9 man i den. 
EEN därpå släppte fürtaljan så att båten kom med fören först i vattnet 
och två av oss föll överbord.Så brast fånglinan och av fartygets fart für- 
över svängde livbåten runt,fortfarande hängande i aktertaljan. Denna blev 
också lagd av så att båten kom på rätt köl men full av vatten och olja. 
Taljan blev losshakad och båten drev akteröver längs sidan tills fartyget 
gått ifrån båten, Vi började länsa med en pyts, men olja och vatten rann 
in över relingarna lika fort igen. BB aktre båt nr 4 ,som hade kommit klar 
Castor, kom roende upp till oss och tog några av oss ombord så att endast 
motorman Jönsson och jag själv var kvar. Vi fick en pyts från den andra båt. 
en och började länsa igen och vi lyckades få båten lättad så mycket att 
vattnet inte rann in över sidorna igen. När vi fått så mycket läns att vi 
kunde börja ro var vi 700+ 800 meter från Castors BB låring och båt nr 4 


var mellan oss. Castor låg med fören mot vinden omvärd av eld och rökmassor 
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fran midskepps och akteröver och med brinnande olja i sjön på båda sidorna. 
Senare svängde hon och fick vinden in om BB sida. Medan vi höll pa att lànsa, 
bát nr 3 ,c:a 10 minuter efter explosionen, såg jag tornet pa en ubåt pa 

STB sida och akter om Castor, och für mig sag det ut som 2 man uppe i tornet. 
Senare hörde jag frän den andra livbäten att de ocksä hade sett ubäten.- 

När vi kom tillsammans med livbätarna fannjjag, att utom mig själv, var vi 
D man fran maskin, 9 man frän däck och 2 kockar.Bät nr 4 hade tagit upp 2 

man som simmade i vattnet ach oljan. Nägon mer livbät säg jag inte till, 

inte heller nägot av de övriga 15 som varit ombord, Båt nr 4 satte över 5 
Cyn i var bat och tog oss pa slap. Chiefen och matros Hansson ville ro när- 
mare Castor för att se om nägon mera man var att ta upp ‚men de övriga 
vägrade pa grund av den brinnande oljan. Man kunde inte se Castor för rök 

ach lágor. Vi kom överens om att nágon mera levande inte kunde finnas i 
Een av Castor och pa grund av explosionsrisken beslöt vi att ro C. 
längre ifrån det Övertända vraket för att inte s jálva bli brända. Vinden 
var lätt bris fran NO och hela tiden i livbåtarna hade vi lätta vindar 
varierande mellan NO och syd, men en för båtarna besvärlig dyning som i 
bland slog ihop från flera håll. Vi höll oss sedan seglande och roende med 
båtarna 1-2 sjömil från Castor,som hela dagen, hela natten till tisdagen1.4 
och tisdagen så länge vi kunde se,brann friskt. På måndagskvällen häde vi 
alla gått över i båt nr 4 eftersom nr 3 var mycket oljig och alla inventar- 
ier hade fallit ur när taljan släppte. Onsdag morgon 2.4 syntes endast ljus 
rök från akterskeppet och vi kom överens om att gå ombord på vraket och se 
on vi kunde få tag i något som vi hade nýtta av i livbåten. Elden hade 
A racket men t jock rök vällde ut fran manga ställen under däck. Jag säg C 
att explosionen hade tagit pa STB sida i tankarna nr 5 och 6.Fartygs- 
sidan var öppen så långt ner jag kunde se i vattnet och däcket upprivet 
(ui mitten.Pà fördäck var lucka nr 7 uppsliten STB så att explosionen 
hade tydligen gått in även i nr 7 STB tank. Hela brygghuset var full- c. 
ständigt nerbränt, inget brännbart fanns kvar, plätar och spant hängde 
krokiga och rök vällde fram ur fartygets inre. Akterut var likasa allt 
brännbart i hytteroch mässar Over och under poopdäck bortbränt, men längst 
akterut hängde nägra soltältsäsar kvar med svenska flaggan mälad pa ett 
träplan.Även flaggstängen stod kvar. Frän proviantkällaren rök det fort- 
farande, sä ingen kunde gä ner där. Vi gick igenom alla hytter och salonger 
men ingenstans sag vi något som kunde vara kvarlevor av människor. I maskin- 
rummet var färgen brand till ner i höjd med maskintoppen och Dre ores 
hade exploderat. Vi tog ner 2 små dunkar fotogen för att göra båtarna rena. 
Från förrådet under backen tog vi några säckar, 2 små presenningar och en 
del konserver och kondenserad mjölk, Vi lämnade Castor vid middagstid 2.4 


KK (vol 25 3 


Q 


CASTOR 31.3.41 


men höll oss fortfarande i nätheten, Efter att ha torkat bort det mesta av 
oljan frän bätarna delade vi upp oss med 10 masni den ena och 11 man i den 
andra båten , samt tog bat nr 4 den mer ramponerade båt nr 3 på släp. - 
Torsdag den 3.4 var vi pà väg ombord i Castor igen dä vi siktade ett fartyc 
och vände för att komma närmare- desskurs. Det visade sig vara engelska ms 
Ontaio som stoppade och tog oss ombord kl 12.05 GMT på lat N 57 59’= long 
U.32 08% Vi togs omhand pa bästa sätt. Pa min fråga till kapten om han 


kunde säna ett telegram till Castors rederi,svarade han:" Jag beklagar,men 


"jag är absolut förbjuden att sända något utöver SOS och position i händelse 


mitt eget fartyg kommer i fara." = Vi landsattes tisdag den 15.4 i Curacao 


och omhándertóágs av konsuln. ((Chiefen inkvarterades på Park Hotel, de öv- 
riga pà Hotel Juliana, det vanliga stället für sjömän. Konsuln ordnat med 


klüder,cigaretter, tväl etc)) Curacao 15.4.41 


K.A.Karlsson 
Üvermaskinist. 


Timmerman Karl Blüchers berättelse 


Vid explosionen var jag i mässen tillsammans med batsman, pumpman, elektrik- 
ern ooh svarvaren „ Då fartyget omedelbart fick stark BB slagsida Fick vi 
den: uppfattningen att det skulle sjunka omedelbart. Vi rusade upp p& poop- 
däck och fann det Övertäckt med olja. Jag fortsatte upp till bätdäck och 
kapade surrningen pa akterflotten. Som jag dà insäg att fartyget inte skul: 


„sjunka med detsamma sprang jag till STB bát. Dar var stuert vid aktertal jar 


och mässuppassaren vid förtaljan. Mässuppassaren hade börjat fira båten, 
men ovan och upphetsad hade han lagt av alla törnar pa beläggningspinnen, 
varvid fallet kom i beknip på rullen som det var upprullat på., Jag försökt: 
dá att fa loss men: orkade inte, Ie styrman kom till Hjälp och vi lyckades 
fa loss fallet men kunde: inte fà törn på pinnen. Som där var folk i båten 
och fallet var insmort med olja orkade vi inte halla det utan det rusade u 
varvid livbätens für kom att hänga rätt ner i vattnet. Som fartyget hade 
stark fart brast fänglinan och bäten svängde akteröver och fürsvann ur sik 
i röken. Jag sprang dà över till BB-sidan och fann den fri ğan rök efter- 
som den lag i lovart, Vid aktertaljan såg jag 2e maskinist Mattson som 
skrek till mig att det var nägot fel sä att han inte kunde fira.Jag ság d 
att en ända, som varit manad runt om aktertaljan, hade Hast fast densamma, 
Jag kapade med en kniv och vi firade bäten varefter jag hoppade ut pà tal- 
jan och gled ner i båten, Allting var imdränkt i olja. Nerkommen i båten 
ság jag 2e maskinisten och 3e styrman stä pà bätdäck utan att füreta sig 
nágot für att komma ner i báten. De hade samma chans som jag men tog den 
inte. Ie maskinist Wallin hade jag sett när han slängde ner en liten väska 


i báten frän bätdäcket när bäten hängde i nivà med däcket. Därefter sprang 
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han själv därifrån. Jag drog i utlösningeneför taljorna så att båten kom 
fri och såg dä att fänglinan brustit så att Castor av sin fart gick ifrån bate 
Pá.poopdáck såg jag 1e styrman och ett par andra som skrek att vi skulle 
fast, men som fänglinan brustit, hade vi ingenting att hålla fast med, 
Strax efter försvann Castor i rökmassorna. Fánglinorna var av grovt 3%- 
virke, men tillókade med klenare virke för att öka längden, Det var den 
klena linan som brustit. Ett par minuter efter fick jag syn på STB båt som 
drev full av vatten och olja upp till relingarna. Jag hörde nödrop akter 
-om oss, vi rodde ditåt och fann först jungman Strandell ch sedan lättmat- 
(ps Lange vilka vi halade upp. Vi rodde sedan upp till den andra AR 
och tog ombord även dennas besättning utom 2 man, chiefen oth motorman 
Jönsson, som stannade kvar för att försöka länsa bäten. Castor var da. 

helt övertänd, även oljan pa vattnet brann och elden spred sig hastigt. 

vet var mycket olja på vattnet där vi befann oss och för att inte bli 
levande uppbrända måste vi ro från Castor istället för emot henne som vi 
ämnat. Min uppfattning om vad som tilldrog sig ombord efter att vi hade 
kommit ifrån f@artyget är, att de återstående fått ut hamnbåten men inte 
kommit ut ur den brinnande oljan utan dukat under där, ty en lång stund 
efter kunde vi se ett föremål som brann med tjockare lågor än oljan, om- 
givet av tjock rök och lågor, på något avstånd från det brinnande fartyget. 
Att ro dit var pmöjligt. Strax efter vi var Klara frän oljan säg vi alla 
ombord i baten pa nägot avstand fran Castors STB läring tornet av en ubät 
sticka upp, för att efter ett par minuter åter fiiisvinna. Nar vi var till- 
Sammans med båtarna gick 5 man Over i STB bat som togs pa släp. Möjligt 
ar attfánglinan på BB bát sprungit av vid explosionen eller skurits C 


sónder av relingen pà fartyget. 
; Curacao 15.4.41 


WW K.Blücher 
Timmerman - | C 


Vid sjöförhöret i Uillemstad,Curacao, 18.4.41 hördes alla överlevande fran 
Castor utom Conny Kockum som inte infunnit sig.Alla fürklarade sig inte 


ha nágot att tillägga till chiefens och timmermans berättelser, 
7 


Rapport av befh på ms Otaio 15.4.41 
The Neu Zealand Shipping Co ltd - British mv Otaio 
Curacao,April 15th,1941 


His Swedish Majesty's Consul 
Willemstad,Curacao,N.W.I 
Sir, 
I beg to report that baout 10.00 a.m. om thursday 3d instant, in lat.N 57 5g 
long U 32 055 we came up with the torpedoed and smouldering swedish motortanke: 
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Cator . 21 survivors of the crew, accomodated in 2 lifeboats, 


off, 
The chief engineer of Castor, 
the survivors, 
on monday 31st March, but no Boubt 


official account of the occurrence. 


.dation is necessarily limited in a 


pleasure for all hands to make the 


mr Karl Albin Karlsson, 


31.3.41 


were lying 


and these men together with their.boats uere taken onboard this vesel. 


senior officer of 


stated that their vessel was torpedoed at about 8.15a.m, 


you will be obtaining a complete and 
from him and other survivors. Accomo- 
vessel of this type, but it has been a 


men as comfortable as possible under th: 


heavy weather, 


circumstances, and all rae nou in good health. The lifeboats were stowed 
in our forward welldeck, but both have since suffered the damage from 

I have asked messrs Madure & Sons = our agents at bhisport- 
to confer with you as to the necessary arrangements for the landing of the 


men and their boats. Enclosed hereuith please find a list of the survivors 


.and their ratings together uith a further list of the men that are missing 


Sir,Yours faithfully 
Gilbert Kinnell 


i l Master ; 
Ovanstående översändes Washington 30.4.41, till UD fràn Bostóm, Svenska 


Legationen, tillsammans med andra papper, " för den hündelserde av kon- 


I am, 


sulätet i Uillemstad,Curacao, direkt insända handlingarna rörande Castors 
torpedering. icke kommit departementet tillhanda." Förutom räkningar fran 
konsulatet i Willemstad på kostnader för Castormännens kost,logi,cigarett- 
biltransport. från MS Dtaio i. Caracas Bay till hotell i Willemstad, 
transport av 20 män med bat ut ill Bore. X fór vidare befodran till NY, 

etc (Totalt 5843 Floriner) även följande kvittens: 


The New Zealand Shipping Co Ltd 
Federal Steam Navigation Co 1td 


er , 


M/V Otaio 
Curacao 15/4/41 


Meals supplied to 21 survivors of the Suedish tanker Castor 


3d April 21 man 2 meals 42 meals 

4th April to 14th inclusive 

11 days 21 men 3 meals 693 meals 

15th April 21 men 2 meals 42 meals 
Total: 777 meals 


I certify to the above numbermof meals haying been served. 
K.A.Karlsson 


ü Senior survivor of tanker Castor 


Steward in charge z 
GUUBERTÜKinnell 


Commander m/v Otaio 
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Likasá översänt till UD från legationen i Washington 30.4.41 

följande brev,daterat Curacao 16.4.41,fran Konsul Maduro ,till- 
kka His Swedish Majesty's Charge d'Affaires i Caracas, Venezuela: 

Med förfrägan hur han skall fürfara med liv- 

bàtarha i Caracas Bay och om han skall betala ut hömorna eller ej. 
"It would seem, under present circumstances, that the only possible uay 
to repatriate these men would bee via the USA. If you concur with this 
view,please arrange for this repatriation direct via the American mini-~ 
ster in Caracas or through the Swedish minister in Washington,DC, and 
have the neccessary instructions babled to the American consul in 
Curacao. Since this is quite an dndsuaE case, I should highly appre- 
ciate receiving from you at the earliest possible moment full instruc- 
tions as to hou to deal with it efficiently. I am not cabling to the 
Royal Suedish Foreign Office nor to the owners of the Castor, and 
leave it to you to notify this catastrophe to such authorities in 


Sweden as you may seem necessary. 


C 


Uith assurance of the highest consideration, I have the honour to be,Sir 


Your most obedient servant 


B Maduro 
Royal Swedish Consul 


Egna not. - " . 20. direkt till Petsamo med Bore X 13.5.41 

Motorman Karl Otto Karlsson füredrog ätt stanna i Västindien. Övriga 
20 från Castor kom den 13.5.41 med finska ss Bore X till Petsamo direkt 
frän Curacao, f.v.b. via Rovaniemi med buss titl Sverige och tåg till 
Stockholm. Samma dag Böre Xkom till Petsamo bombade tyskt flygums 
Josephina Thord$n på 6548 brton 8.-32 i Göteborg i brand dà hon pa resa 
Mexico-Petsamo med oljelast närmade sig Färöarna med "fri lejd", 15 man 
omkom i lágorna, 17. räddades, Inga passagerare medföljde, Vraket blev 


24,5 inbogserat till engelsk hamn. 


Sjöförklaring i Malmö den 30.5.41 

Chiefen anmält sig 28.5 till sjöförklarings avgivande. 

Advokat Gunnar Behm för SKN 

Alla skeppspapper fürlorades 

Chiefen: Det i rapporten angiva klockslaget för explosionen endast 
ungefärligt. Castor hade lämnat Göteborg den 16.10.40 och gått till 
Key West,Florida, för order, där hon sedan fick ligga i 100 dygn i 
väntan på fri lejd för hemresan, Befh uppgivit för chiefen att sådan 


lejd erhållits från tysk och engelskt håll Därefter hade Castor gått 
till New Orleans för lastning och sedan till Port Athur för slutlig 


Cs 


e 


KK Vol 25 7 


CASTOR 31.3.41 


lastning. Avgátt därifrån den 12.3.41 - Explosionen känts i mässen som 
en kraftig stöt som dock inte kastat dem av stolarna. Fartyget krängt 
över hårt BB. Då Karlsson kommit ut ur mässen var brygghuset sä helt 
insvept i eld och rök att det inte synts. Vinden låg pa förifrän och 
fartygets framfart drev rök och lågor akteröver. Brinnande olja som 
kastats upp i luften regnat ner akterut. Lasten utgjordes av toluol, en 
olja som används wid sprängäßmnestillverkning ; i tankarna föröver,samt 


' brünnolja i midskeppstankarna och bensól i aktertankarna. Dessutom fanns i 


torrlastrum midskepps och längst föröver ett parti smórjolja i fat. -Bät- 
däcket sträckte ‚sig längre ut pa sidorna än det underliggande poopdäcket, 
och därför var Karlsson , dà han befann sig pà poopdäcket, skyddad för 
den brinnande oljan. Fänglinan som brast var fastgjord i relingen fran liv 
bätens für. Gatt högst 5 minuter frän explosionen och till livbåten kommit 
i sjön, Då Castor avlägsnade sig från livbåten fanns ingen brinnande olja 
omkring livbåten men olja på vattnet brann och éldens sped sig i "riktning 
mot livbåten. Karlsson sett ubåten på 40-50 meters hall. Den var svart 
eller myckt mörkt grå, De 2 som tagits upp av båt nr 4 var de som fallit 
ur bat nr 3 när taljan föröver släppt. - Bat nr 3 tagits pa släp av nr 4 
därför att mast,segel o.a i bäten gätt förlorat.Ärorna dock funnits kvar. 
Oljan brann, pa vattnet pa bada sidor om Castor ‘upp till 40-50 meter fran 


‘fartygssidan. Efter c:a en timme hade elden slocknat på vattnet om BB som 


eftre svängen blivit lovartssida. Vid explosionen hade åtminstone befh, 

2e styrman, telegrafisten, salongsuppassaren och 2 av däcksmanskapet uppe- 

hållit sig midskepps. - Rest hem med Bore X från Curacao.(Bore Xav Äbo) 

3e styrman p& Bore hade omtalat att han pà ku&llen den 1.5 hört i radio 

en sändning fran Berlin für Sydamerika, i vilken en tysk ubätsbefh som 

ätervänt till sin bas, rapporterat att han sänkt 25 fartyg, bland dem sv. 

m/t Castor. - Karlsson ej hört nágóg om Castors öde efter det fartyget 

övergivits. | 

Timmermän Blücher: Fänglinorna, 34°% sett gamla ut, för länge utsatta 
für vader och vind. C:a 14 àr gamla. Även det klenare tágvirket de 
skarvats med i Gtbg hade varit für gammalt.25-3% Enligt Blüchers upp- 
fattning hade flera man mist livet p.g av fänglinornas beskaffenhet, 
B. hade i Key West för batsman päpekat fänglinornas underhaltiga be- 
skaffenhet men bätsman svarat attdet var befh sak. B.e ansåg att det int 
varit hans sak att gå till befh om detta. - Den mäss B. satt i vid 
explosionen någon gång mellan 08.15-08.20 låg under poopdäcket på 
huvuddäck. Explosionen känts som en hard stöti fartyget. Poopdäcket 


varit så övertäckt emd olja att det varit omöjligt att gà där utan att 
halka omkull. Lägor hindrat honom från att komma till sin båt ,nr 2, 


BB fürliga. Dà mässuppassaren, som var 16 ar, skulle klara fallet fran rullen 
hade han i upphetsningen lagt av alla törnar pä beläggspinnen sä att fallet 
kommit i beknip pa rullen, Manövern ytterligare fürsvárats av att linan 
varit upprullad pa rullen underifran i stället för ovanifrån, Mässupp- 
passaren pprang kort därpå från platsen och hade inte vågat försöka få loss 
fallet, ty han orkade inte med ena handen hålla livbåten och samtidigt med 
andra handen dra loss fallet, Ie styrman kom ill hjälps. Han ropade: "Kom hit 
nan och hjälp oss!" men ingen kom. Med förenade DAE luckades de 2 fà 
loss fallet men de kunde inte fà türn pá pinnen eftersom báten var hárt 
lastad, pinnen insmord med olja som regnat ner överallt. Pa bätdäckets 
can brann oljan. Medan BB bát under firningen varit i nivà med C 
poopdäck sag Blücher Wallin. komma och kasta ner en väska i bäten varpä 
han avlägsnat sig och sedan inte synts till, -Sedan fänglinan brustit hade 
Ca den ursprunliga delen jämte ett stycke av den tillskarvade delen C 
suttit fast vid livbåten, Medan BB-bäten därefter glidit akteröver pa 
grund av farfygets framfart hade B, hürt Ie styrman ropa: "Kapa inte!" - 
Men linan hade inte kapats eller bränts av utan slitits sönder, Om den 
varit i fullgott skick skulle den ha hallit. 3e styrman och 2e maskinisten 
osm var pa bätdäck hade antagligen tänkt ta sig ner i bäten pä lejdaren 
sedan den kommit i vattnet.Hade bäten blivit liggande kvar vid fartygssidan 
bara nagra minuter skulle dessa 2 blivit r&üüdade och sannolikt även andra. 
Såväl Ie styrman ocm Ae styrman och 2e maskinisten hade. kunnat hoppa över- 
bord och blivit upptagna. Varför de inte gjort det visste inte Blücher. ~ 
Lange och Sandell i vattnet togs upp sedan de ropat på hjälp. Det var först 
( oljan pa vattnet runt Castor Slutat brinna som man iakttog ett füre- C 
mal som kan ha varit hamnbáten. 
Matros Hansson: Satt och at frukost i matrosmássen under poopdäck till- 
( ) sammans med 7 andra, da en hard stöt kändes i fartyget och ljuset 
slocknade, Rusat till sin hytt efter livbältet, sedan till BB bát nr4 
vars förliga talja han skulle fira. Hansson var första man dar. Akter- 


C. 


taljan skulle ha firats av lättmatros Svensson men han hade sprungit 

till en av STB båtar varför 2e maskinisten firade i hans ställe.Hansson 
enligt instruktiom genast kapat surrningarna med en yxa, och klargjort 
für firning. Bat och däck var 8verspolade av olja. Efter hand kom 1o man 
Hansson beordrats av Ae styrman att gå i båten och halla den fran far- 
tygssidan under firningen. 3e styrman själv tagit förtaljan. Strax 

innan båten tog vatten gled Blücher ner i den på aktertaljan och en av 
lättmatroserna på förtaljan. Då båten nått vattnet drog någon, i handtaget 
till utlüsningsanordningen für taljorna aà att de släppte.(Mills patent- 
utlösning). Dà Hansson skulle hálla bäten till fartygssidan upptäckta 


han att fánglinan brustit strax für om knopen. Den máste ha brustit innan 


D 
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båten tog vatten. Den kan ha brustit vid explosionen men verkade avskuren 
mot relingsjärnet. Då fartyget glidit förbi såg Hansson an av STB båtar 
liggande vattenfylld och med folk ombord som ropade på hjälp.Längre akter- 
ut hördes nödrop från Lange och Strandell i vattnet. Då STB-bäten såg ut 
att kunna sjunka togs först alla utom 2 i den först upp, där&tter de 2 

i vattnet . Då det brinnande fartyget avlägsnat sig från livbåtarna dägs 
je styrman och 2e maskinisten stå på däck utan att försöka rädda sig. Det 
fanns ingen olja pa vattnet ddr de stod., De hade kunnat hppa överbord och 
simma till båtarna, På poop-och bätdäck branndäremot oljan. - §batstornet 
setts 400-500 meter fran livbáten. Det verkade grönsvart i färgen. 2 man 


med kikare sägs en kort stund betrakta förödelsen innan ubåten försvann. 


Motorman Jönsson: Satt med 6 andra och åt frukost i motormännens mäss 

STB under poopdäck mitt emot måtrosmässen då en dov smäll hördes och 
fartyget krängde över. Hämtat livbáltet i sin hytt, sedan i upphets- 
ningen spruhgit till STB båt nr 3 istf BB båt nr 4,5tora rükmassor 
vällde akteröver, däck och livbätar var t&ckta av olja. Vid bät 3 höll 
2 man på att kapa surrningarna. Hoppat i bäten som börjat firas. I hökd 
med. poopdück | slirade ena tàjjan sá att bäten kom att hänga med fören 
nästan rakt. neråt och alla ombord slungats mot fören, Kom i sjön vatter 
fylld nar aktertaljan Rapatss. men lyckats komma klar sidan. Da bätarna 
läg akter om Castor sag Jönsson en man pa poopdäck som bara stätt och 
sett ner i vattnet fast gan hade kunnat hoppa överbord och simma till 

båtarna. 


KK memorial 19.7.41 Ej for publicering 


Vid explosionen antändes genast oljelasten i (ans och Dans tankar och 


[3 


fartyget fick BB slagsida. Alla som uppehöll sig à bryggorna synes härvid 
ha bränts tilld8ds, På poopen, där de båda stroa livbåtarna hade sin plats 
synes Ie styrman ha dirigerat deras sjösättning med 20 man ombord,varvid 
2e-maskinisten, 3e styrman, timmerman och sturet varit behjälpliga vid-nec 
firandet. Dessa 5 men,blevo med undantag av timmerman, ur stånd att rädda 
sig och brändes upp levande efter det båtarnas fånglinor sprungit. Brinn- 
ande olja regnade kontinuerligt ner och slagsida försvårade ytterligare 
sjösättningen.Dessa 5 män utförde ettheroiskt arbete för sina kamrater. 
Varken 2e maskinisten, 3e styrman eller stuert hade enligt båtförteckning- 
arna varit avdelade till firandet av taljorna,vilka gjorts slippriga och 
ohanterliga av oljan, utan hade självmant påtagit sig detta arbete iställe 
för andra män, varav 2 räddade sig i livbatemna. Dessutom avvärjde timmer- 
man en överhängande fara för båtbesättningen därigenom att han med stor 
sinnesnärvaro snabbt klättrade ut på aktre däverten och med sin kniv 


O 
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kapade den ända som tidigare varit manad runt och nu. beknipit sig under 
den nersmogda taljelöparen. 3e maskinist Persson, som vid tillfället 
hade vakt i maskin, stpppade motorerna innan han begav sig upp pä däck, 
och kom dà för sent för att inta sin plats i BB bat. Hans mod och rädig- 
het räddade mänga liv. Jag fär värdsamt hemställa att Kollegium ville 
till ovan nämnda. omkomna befälspersoners efterlevande mödrar eller änkor 
samt till timmerman Blücher utverka belöningar i form av medaljen "För 
mod och 'rädighet till sjöss i. farofylld tid." 

Anmärkning: Vad de genom skarvning av smäckrare 24” tågvirke förlängda 
fänglinornas beskaffenhet beträffar har denna hopknopning till 34°” . 
manilla varit avgjort fürkastlig. Ex officio C 


Bo Bergström 


CREU LIST | E Förnamn mm egna noteringer ) C 


Befh David Harald Juhlin, Strandbaden ‚Hälsingborg,. 13.8.95 Viken (Sedan -32' 


Ie styrman Carl Johan Ludvig Jeppson, Mjólnargatan 10,Kalmar,20.9.98 Rámmpá: 
hamn, 
2e styrman Rolf Bruno Sandstrüm, Billdal,Gtbg, 25.2.93 Gtbg 


3e styrman Nils Börje Elvir Nilsson, Surbrunnsgatan 15,Ystad,1.8.06 Ystad. 
. Ende sonen pa fürsta resan med Castor 


Telegrafist Fritz Efraim Larsson, box 96 „Arlöv, 14.12. 00 Limhamn 
Tjänstojort ombord sedan lev. 1928. 

Chief Karl Albin Karlsson, Strandgatan 18, Limhamn, 4.4.87 Mam Asbo 

Ie maskinist Bror Eugen Wallin, Majstängsgatan 4c,Gtbg, 23.4.00 Ekeby 


2e maskinist Erik Fridolf Gunnar Mattson, Västergatan 11,Malmö,22.11.00 
i Frötuna. 


3e Mmskinist Alf Oscar Persson, Elghagsgatan Ib, Gtbg, 6.9.18 Gtbg C 

Stuert Anders Andersson, Lerhamn, Krapperup, 11.6.92 Brunnby (Gift,5 barn) 
Ie kock Charles Henry Ahlberg, Stadsäga 7498a,6tbg,27.5.99 Gtbg 

2e kock Adolf Lennart Hallberg, Bergsgatan 32,Malmö, 17.6.98 Malmö C 


Salongsuppassare Rolnad Holst, Idrottsgatan 45, Limhamn,22.4,22 Sthlm 
"^ Skulle ha fyllt 19 år den 22,4 


mässuppassare Nils Holger Tengquist, Elstrupsgatan 41c ‚Nalmö, 12.4.25 Stib 
Skulle ha fyllt 16 är den 12.4 


Timmerman Karl Ferdinand Blücher, Spänggatna 31 ‚Malmö, 14.11. .97 Lund 
Batsman Johan Sigfrid Persson, Skolgatan 161,Skillinge, 6.11.10 Nöbbelöv 
Matros Karl gunnar Arvid Hansson,Klörupsväagen 19,Trelleborg,13.5 10 T-b 
Matros Axel Rundblad, Repslagaregatan 8, Gtbg, 19.10.00 Mörrum 

Matros Stig Börje Blomberg, Skolgatan 4,Malmö, 13.11.19 Malmö 

Lättmatros Nils Roland Lange, Tegelbruket,Alvkarleby, 8.6.08 Älvkarleby 
Lä&ähatros Gösta Harry Holmgren, V.FBrstadsgatan 16,Malmö, 18.9.18 Malmö 
Lättmatros Karl Erik Svensson, Slussgatan 17,Malmö, 18.11.17 Malmö 


Forts 
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Crew list forts. 


Lättmatros Alvar Henry Johnsson, Skurup, 18.2.20 Vinslöv: 
+ Lättmatros Per Ingemar Beijer, Kärra,Göteborg, 27.5.20 Tunge 
Jungman Sven Ove Strandell, Nils Bjelkegatan 5,Lund, 27.2.21 Lund 
+ Jungman Hervin Georg Andersson, Fosievägen 21 ,Malmö, 14.11.14 Malmö 


Elektriker Conny Sixten Lorents Kockum,Stenbocksgatan 21,Malmö, 12.4.97 
(Üverlevde Santos 24 2.40) Malmö 


Pumpman Sven Robert Karksson, Ronneby, 3.3.91 Ronneby 
Svarvare Vitus Valdemar Andersson, Värdö, Aland, 27.2.12 Vårdö 


Q Ie motorman Malte Johan Hartwig Jönsson, Jörgen Ankersgatan 5a,Malmö 
22.2.18 Stängby 


Ie motorman Karl Gottfrid Verner Johansson, Gustafsberg, Kapsta, 16.9.88 
: TEE i Vardinge -` 


Q Ie motorman Ernst Johan Edvard Andersson, Amiralitetsgatan 10,Gtbg, 15.6.9« 
i Värnamo 


2e motorman Karl Otto Karlsson, Ostindiefararegatan 6,Malmö, 21.8.95 
i Hammerdal 


2e motorman Malte Jonas Söderholn, Domsjöverken, 25.9.08 Själevad 
+ 2e motorman Folke Heijde, Vaktmästaregatan 12, Gtbg, 21.5.14 Vastra Rada 
2e motorman Erik Johan Oscar Oscarsson, Boxvik, Nösund, 16.8.20 Telneby 


7 2 | Alla mönstrat i Gtbg 11-14.10.40 


SKNEIII 200 Sek | 
Be Brev till UD ,Caracaz 25.4.41, fran konsul A.Uinkvist 


Till Hans Excellens , 


Q; Herr Ministern för Utrikes Ärendena, 


Med anledning av särskild förfrågan beträffande m/t Castors krigsförlisnir 

N får jag vördsamt meddela följande: Det var nödvändigt att resa till Cuza- 

2 cao für att komplettera de uppgifter som sjörförklaringen lämnat,och 
innan förhör vidtogs, sökte jag hos manga marina fackmän upplysning be- 
träffande hur ett synligt torn av en ubåt kunde giva ledning för bedömande 
av ubätens nationalitet. Det framgick, av de upplysmingar jag erhöll, att 
formen på torbet var praktiskt taget lika i alla mariner. (Här följer ut- 
drag ur Chiefens och Blückers rapporter) ..Castor gick alltså ensam och 
inte i konvoj. Nationalitetsmärkena voro fullständiga och enligt bestämn- 
elserna. På bogen var "Castor" målat och de svenska färgerna. Midskepps 
"Castor Sverige" med svenska flaggan ovanför. Därfeter följde åter ett 
fält med de svenska färgerna etc. På solsegelåsarna akteröver var uppställ 
en svensk flagga målad på ett träplan. Allt var nymålat före avresan från 
Portt Arthur. Namn,märken och flaggor var belsyta iateetigaslutiiqen Var 
var flagga och Castor Sverige mälat säatt det kunde ses frän flygplan. 


CO. 
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P.M. angående Castor 29.35.54 
Kungl. UD. 


Av handbrev I.Hüggl8f -Ståhle den 7.10.40 (dossier H60 F/134) framgår 
att man från. tysk sida meddelat att intet hinder mötte mot att Castor 
utlöpte till Amerika under förutsättning att fartyget på utresan ginc 
i barlast och att det faktiskt återvände till Sverige med last av 
mineralolja, dels och att anvisning utfärdats om att lejdebrev skulle 
utfärdas för Castor. Av senare handlingar i samma dossier framgår 
även att fartyget erhållit tysk lejd.Enligt skrivelse 10.4.41 fran 
marinattachén i Berlin till Chefen för Sjöförsvarets Kommandoexpedit- 
ion (remitterad 11.4.41 av beskickningschefen i Berlin till Chefen 
för UD:s ploitiska avdelning) hade marinattachén vid tidigare till- 
fällen fäst de tyska marin-och flygmyndigheternas uppmärksamhet vid 
CAstor och dess egenskap av lejdfartyg och marintanker, 

Stockholm 29.3.54 

Envoyé Stähle 

På likvidationsnämndens förfrågan angående Castor leljd svarade 
Trelleborgs AngfAB den 19.3.54 att " inga handlingar fran denna tidic 
tidpunkt finnes kvar, men fartyget hade givetvis lejd,som vi förmoda 
väl ordnades genom Sjfartskommittén 1939 ." 


UD H-1344 . Telegram & brev som belyser dramat 

UD H-1344, Handelsavd. Sjöfartssektionen, omfattar 2 volymer., I deit 
uppehäll i Casablanca 3-8.6,40 på resa Vigo-Queenstoun under svensk flagc 
med Iatlienjagarna, samt förhandlingarna som ledde fram till Castors sist 
resa Port Arthur- Sverige. I vol 2 avhandlas lasten och fürlisningen. 
Lasten se sid 12 - Navicert beviljad i London 28.2.41 für hela lasten. 
Den 12.3 kl 15 lokal tid avgick Castor fran Port Arthur efter att.ha er- 


hallit ships navicerts. Det tyska lejdbrevstället i Göteborg kom au förbi- 
seende att underrättas om avgängen först den 19.3 dà direktör Möller i 
Sjöfartskommitten ringde dit! 


Brev till Stáhle,UD, fran AB Olsson & Uright,Sthlm, 20.3.41 
BeBe 


Mitt skötebarn Castor är ju nu pa vag hem och om allt gar lyckligt torde 
den vara har omkring 5 April. Malmros har bett mig försöka förbereda dem 
det wederbör att båten far gà ut igen och med tanke pa den tid ddtta tar 
vore skal güra detta omedelbart och i ett sammanhang. Hemställer därför 
till dig att du informerar Uilhelmsstrasse och Downing Street och fär 
deras tillstånd att återvända till USA med båten. 

o | Häksningara vännen 


John Schreil 
(Direktör) 
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Svar 20.3.41 frán UD 
B.B. 
Enligt den procedur varom överenskommelse träffats, skall den av Dig be- 
rürda frågan om Castors äterfärd skötas av Sjöfartskommitten i Göteborg, 
efter: framställning fran redaren. Vi önska ta så litet högtidligt som möjl 
pà dylika frágor. Skulle det HEES -rycker UD in. 
: : Din vän Ståhle 

Ch.telegram UD till L ndonbeskickningen 10.4.41 
Hemställ amiralitetet efterforska Castor som-ännu ej avhörts =Ministry 
foreign affairs. 


Svar från London , ankom UD 12.4 00. 30 € 


Amiralitetet leemnar dagliga meddelanden ert EE men castor ej 
avhoerd ie april = Swedish minister 


Che telegram UD till Berlinbesckickningen 12.4 | C 
Besk. london som dagligen erháller besked frán amiralitetet rör castor 
senast den 11 fått besked varje spår saknas stop tyvärr måste nu räknas 
med förlisning stop då varje medgelande saknas befaras radioanläggningen 


"förstörd värför flygbomb misstünkes begär noggrann undersökning =Cabinet 


Marinattachén i Berlin i brev t. Ch för Sjößßüsvarets K.exp 
Avsänt Berlin 10.4.41 | 

m/t Castor saknas fortfarande och enligt vad jag härmed vördsamt far 
meddela uppgiver OKM.senast idag att man saknar varje kännedom om far- 
tyget. Marinattachén har. sedan manadsskiftet i det närmaste dagligen 
varit i förbindelse med marinmyndigheterna i detta ärende, Pa ett C 
tidigt skede av diskussionerna i OKM i.sj8fartsfrágan fästes uppmärk- 
_samheten pa fartyget och dess egenskap av transporter für Svenska marinen. 
Framställningar har gjorts om vidtagandet av åtgärder till förhindra- 

nde av angrepp mot fartyget. Jag har hela tiden erhállit svar att man. 

sig intet har bekant om fartyget. Anledning finnes förmoda att OKM, 

sökt skydda detsamma, men sannolikheten talar nu för att fartyget sänkts 
av flygstridskrafter. Pa min begäran har även Luftwaffe tidigare upp- 
märksammats p& Castor och dess egenskap av marintanker och lejdfartyg. 

Inom OKM säger man idag att olyckligtvis genom flyg bla 2 finska med ` 
lejd försedda fartyg sänkts, däribland Carolina Thord®n ,om vilken det 
tillades att hon hade anslutit sig till en egnelsk konvoj vid Färöarna. 
Man undrar nu om ej Castor vid passerandet av Färöarna frivilligt eller 
med tváng ingátt i konvoj och därvid blivit angripen och sänkt. Kring 
Färöarna har pä sieta tiden flera tankfartyg sänkts. 

Berlin 10.4.41 


And.Forshell -Kommendörkapten 
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Telegram från Handelsdelegationen i N.Y 15.4.41, ankom UD 16.4 07 


Var finns Castor Gullmaren ? = Swedel 


Ch. telegram UD till Swedel,NY 16.4641 kl 21 
Castor ert ch. 508 torde nu fa anses förlorad -Gullmaren ännu icke 


avhörd färö =Cabinet 
(Swedel inrättades i NY i januari 1940 för sjöfartsfrägor) 


Brev Arvid Richert,Berlin 15.4. till Utrikesrädet G.Hägglöf,UD 
Broder! 
I anslutning till gärdagens telefonsamtal med departementet satte sig von 
Post igäre.m. i förbimdelse med envoyén Leitner, meddelade honom vad som 
inträffat med Venezuela och Kexholm, hemställde enträget att de tyska 
stridskrafterna inkl .luftstridskrafterna mätte respektera den intill 
den 16 april gällande Gverenskommelsen beträffande Göteborgstrafiken 
och framhöll särskilt betydelsen av ett. de tre nu närmast väntade fartyge 


Ecuador, Klipparen och Gullmaren mätte obehindrat kunna - passera. 


Telegram till UD fr. Beskickningen,Caracas,avsänt 17.4.(Ank.UD 18 


21 av besettningen motortankbaat castor av t-b landat foerrgaar kvaell, 


curacao stop enligt sjoefoerklaring curacao fartyget torpederat ungefaer 


58. north 32 eust 31.3 alla papper foerlorade stop Raeddades namn foed- 
elseort foedelseaar--------- Man befarar omkomna david juhlin master 


‘karl jeppson first mate robert sandstroem secind mate nilsson third mate 


fritz larsson w.o bror wallin first engineer mattson second engineer ` 


oscar persson third engineer aadetssenmsteward holst saloon boy andersso 


"^messboy runblad ab beijer os tengrust skall kanske vara tengquist kookboy 


heijde second motorman = Winquist 


Ch.telegram UB till Londonbesk&äkningen 18.4 
Tr se ee S 


Beskckningen caracas tel. london castor. torpederad 31 mars 21 man räddade 
3.4 nyzeländska otatio kapten kinnell fraöför tack stop vi infordrat besk 
närmare omständigheter stop angeläget ni u-rättar brittiska vederbörande 
da vi av beskcikningen här förstäät misstanke castor kapats av. tyskarna 

vilkett antytts få menliga följder oljemedgivande = Minstry foreign affa 

Svar en clair London till UD 18.4.41 

185. 21 survivors ex castor landed curacao 15 members crew misssing stop 
Survivors state ship ablaze when abandoned by crew stop legation eaeacas 


wiring you names survivors stop = Su consulate general 


Ch.telegram beskickn. Washington till UD 22.4.41 
Winquist meddelar ert qapcqd torpederade oeverraskande utan varning 


eller antydan ubaatens naervaro. samtliga saago torn ingen sett maerke 
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500 
bokstav nummer. avstand ungefaer gojugq meter uniform ej skoenjbar ingen 


moeflidhet faststaella nationalitet .castor gick ensam., torp 31.3 kl 
qhata fm tank fem troligen syu uppslitna vaaldsam brand fartyget och 
vattnet omkring. reddningsbaatarna utsattes med svaarighet. ungefaer 10 
minuter efter explosionen syntes ubaatstorn ett par minuter.stannade 
naerhet fartyget som ej sjoenk brann tvaa dagar varefter man onsdag fm 
gick ombord allt uppbrunnet utom foeraad foerut fara nytt anfall explo- 
sion lemnade man aater fartyget saag torsdag skepp otaio som reddade 
fartyget floet aennu.sjoefoerklaring puracao insends naesta kurir. 
Telegram en clair Uashington till UD 26.4.41 
( Kan jag laate kjaellstroem ta del sjoéfoerklaring castor foer press "Ea 
release d.n.z. 3 
Svar fran UD 28.4.41 
(Svensk washington edert 172 nej = Cabinet | 
Brev von Post,Berlin legationen, till UD, Söderblom 
(Utrikesrådet 5. Söderblom. Berlin^30,4.441) 
---Frän tysk sida förklarades att man hittills icke erhållit någon rapport 


c 


i ürendet Castor frán de marüna myndigheterna,samt att mójligheten att 
ifrágavarande ubät, tysk eller icke tysk, dedermers gätt fürlorad icke 
finge anses utesluten. Därest så vore fallet finnes ju LERE någon möjlighet 
att fastställa huru sänkningen försiggätt.... 


Bifogat PM över samtal i OKM 30.4.41-mellan KK.And.Forshell 
svensk marinattache, och Kapitan Besthorn, ang. Castor 
oo... Jag framhöll att Castor befann sig på av tyskarna anvisad kurs. Kapitän 
Besthorn framhöll att hela fallet CAstor för närvarande vore under ut- 
redning i Auswärtiges Amts regi. Såsom sin rent. personliga åsikt ville. 
han framhålla att det ej vore en tysk ubåt som sänkt Castor, Såvitt han 
( )hade sig bekant hade man ej haft ubåtar i farvattnet ifråga vid denna tid- 
punkt .Det utökade spärrområdet. hade hastigt proklamerats säsom svar på Be 
vissa hotande uttalanden i USA. Herr Besthorn höll för sannolikt att 
brittisk,polsk eller holländsk ubåt utfört anfallet. Utredningen torde 
komma att fortsätta. Förestående argumentering framfördes icke på ett 
enligt min åsikt övertygande sätt. Marinattachens personliga åsikt är 
att även om en tysk ubåt varit skyldig 'kikkxdrektkta och detta mot OKM:s 
order och önskan, man av prestigeskäl ej kommer att vidgå ett tyskt 
anfall mM 
Inget bekant i Berlin 29.5.41 
Marinattachen And.Forshell 29.5.41 åter förhört sig vid OKM om Castor 
och Venezuela, men OKM inte haft nágot att upplysa om Bessa fall. 
Tack till Otaio 
Legatöonen i London 21.4.41 till Foreign Office framfört Sv.Regeringens 
tck för ms Qtaios assistans av Castors överlevande, 


f 


© 
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Flygpostbrev till UD frán konsul Winquist,Caracaz 25.4.41 
Ankom till Stockholm 4.6.41 med kurirpost 


Söndag 20,4 beslöt jag resa med första aeroplan till Curacao för att bi- 
träda vid ordnandet av besättn. angekagenheter. Det framgick av telegram 
från Curacao att det förelåg en meningsskiljaktlighet mellan konsuln och 
den räddade besättningen angäende det belopp de skulle erhålla. Vid min an- 
komst reste jag omedelbart tillsammans med konsuln och övermaskinist Karl- 
son upp till den plats dër besättningen bodde i Curacao. Jag fann att man- 
skapet fordrade 300:- kr omedelbart och pá en gäng,under det attkonsuln 
ansäg att om de finge detta skulle de fürsübsa pengarna pa sprit och inte 
köpa vad de behövde, När folket anlände till Curacaö och genast behövde 
kläder,sä hade konsuln hänvisat dem till en’affär,där de finge taga ut det 
nödvändigaste,vilket de ochs& gjorde,men de hade icke stor möjlighet att 
välja, finge icke ombyte osv. Slutligen hade de inackorderäts pà ett sjö- 
manshotell där engelska och holländska sjömän bruka bo,men nägon uttalade 
den uppfattningen att de för samma avgigftt kunde fà det bättre pa ett anna 
ställe osv. Det förelåg här en tydlig irritation på grund av känslan av 
"förmyndarskap" från konsulns sida,utövat i bästa välmening,men kanske ej 
riktigt lyckligt i detta fall och när detgäller-svenska sjömän. Jag ville 
icke dessauvera konsuln på ett i 8gohene-fallande sätt ‚utan sade den, 

att konsuln var en man med de bästa avsikter,men att jag fürstod deras: 
känslor och att saken skulle ordnas snatast.Jag hoppades tala med var och 
en av dem kl 09 följande morgon och att anskaffandet av pengarna under 
tiden skulle förberedas, Dagen därpå, tis 22.4, ägnade jag hela dagen åt 
att mottaga var och en av besättningen för sig för att samla vissa upp- 
gifter beträffande torpederingen samt diskutera deras problem. TvA voro 
druckna.redan pä morgonen och dä anses som kronikka alkoholister.De övriga 
föreföll vara skötsamma och hyggliga men i vissa fall en smula bittra 
männsikor....(Ordnat utbetalning av 90 floriner per man dvs 300 kr = 130 
floriner,minus de 40 floriner de redan tagit ut i klüder)...Pà kvällen 

var det mig en stor tillfredställelse att kunna &ästställa att ingen var 
drucken mer än de två olyckdfaglarna . ... Ons 23.4 mottog jag telegram 

av den 22 ds från UD i Stockholm: 

" 5 edert 3 Castor stop telegrafera huruvida möjligt bereda besaettninger 
eller del daerav ny anstaellning samt huru maanga villiga antags samma 
stop telegrafera tillika kostnad vivre dag och person curacao samt 
huruvida laempligt besaettningen kvarstannar eller foerpassas annan ort 
stop enaer kostnaden betalas staten  uppehelle hemresa svenskar finnar. 


maa tvaang eller paatryckning ny anstaellning icke utoevas men laemplic 
framhaalla utsikterna hemfoerskaffning naermaste tiden ovissa saavitt 
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herifraan kan bedoemas stop ni boer staella laempligt belopp 
foerfogande konsul foer taeckandet kostnader inackordering 
naermaste tiden," i 
Sjömännens representant skulle egentligen vara båtsmannen, en präktig, lugn 
och omdömesgill man, men han hade icke ordets gäva,varför han var tacksam 
att timmermannen,som hade mycket lätt att uttrycka sig, ätog sig den saken 
vilket hela besättningen ocksä gillade... (Konsuln u=rättat dem om inne- 
häller i telegrammet ochbett dem till nästa.dag sätta upp en lista pä dem 
som ville resa hem och dem som önskade ny hyra) ...Timmermannen avlämnade 
f8ljande.daB en lista enligt vilken 15 ünskade resa hem och 6 stanna kvar, 
(Onder förutsättning att de finge slutuppgörelse med redaren innan de Ge 
mönstrade ut pa nytt. Utsikterna till nyanställning pà platsen kan 
möjligen komma ifråga för en eller annan sjöman, Förpassnidg till NewYork. 
ynes vara lämpligt för att inte säga nödvändigt,ty därifrån torde ut- C 
.Sikterna att få nyanställning och hemtransport vara större än på någon 
annan plats. - På torsdagen fanns en båtlägenhet från Curacao till La 
Guaira med vilken jag ordnat für min hemresa. Denna dag inlöpte emell- 
ertid i Curacaos hamn för lastningsorder och avgäng mot Petsamo finska ss 
Bore X, tillhörande Finska Sydamerikalinjen i Helsingfors. Konsul Maduro 
Som representerar detta bolag,hade haft meddelande härom någon dag tidi- 
gare och telegraferat ägaren och anhållit att få med Bore X sända hem de 
svenska sjömännen.Bolaget hade svårät ja i princip,men överlämnat till 
befh på fartyget att ordna saken, Han diskuterade dessa problem på em 
på konsulatet med konsuln, övermaskinisten och timmermannen: kunde icke 
"rbjuda plats för mer än 9-6 man i hytter, bleve det flera måste de resa ` 
i tält på luckorna. Vi skul&e i så fall köpa dem 2 filtar,madrass,kudde, C 
matbestick osv Det anságs attdet máste bliva lika för alla, det vore svärt 
att ordna med att en del skulle bo pa däck och andra i hytter. Redaan 
E NEN jag reste pà kvällen fürstod man att en del av dem som önskade resa " 
hem ville underkasta sig obehaget att bo i tält ända upp i norra ishavet 
i maj für att komma iväg, bland dem timmermannen . Andra vore bestüüibt 
emot en sådan lösning. Kaptenen skulle jämte Övermaskinisten och timmer 
mannen tala med dem på kvällen och följande dags morgon och klargöra för 
dem resans enskildheter så att de inte efteråt bleve missnöjda, Priset 
för resan måste ordnas mellan Sthlm och Helsingfors och jag förklarade 
huru konsuln måste telegrafera till UD så snart han visste hur många som 
reste. - Det är min plikt att framhålla att konsul Maduro gjort sitt 
bästa för att ordna för de skeppsbrutna och att övermaskinist Karlsson 
varit honom och mig behjälplig i råd och dåd med klokhet och förståelse. 
Vi, konsuln aoch jag, stå till honom i stor tacksamhetsskuld för den 


hjälp han lämnat oss. Üvermaskinist Karlsson framhöll den stora tackdamhet 
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som den räddade besättningen voro skyldiga kapten Gilbert Kinnell 

på mv Otaio, ägare The Neuzealand Shipping Co, 138 Leadenhall Street 
London EC3, för det möd han visade dà han stannade och tog upp de skepps 
brutna,trots att han ság den brinnande Castor på avstånd och icke kunde 
veta huruvida torpederingen inträffat nyligen så att den anfallande ubåt: 
en ännu befann sig i närheten. Han utsatte sitt fartyg och sitt folk 

för stor, fara genom att stoppa under dessa förhällanden,och var fullt 
medveten om den risk han tog,varför jag bordsamt anhäller, att fran 
Svensk myndighets sida pà sätt som kan finnas lämpligt,ochsä gives ut- 


tryck för den tacksamhet vi äro skyldiga honom. 
A,.Uinquist 
5 N E Konsul 


Pa UDHP80c 3515 samma telegram som pà SKN och UD H-1344, dublett av 
sjöförklaringen i Uillemstad, sjöförklaringen i Malmö, ryktet om tysk 


radioubät Bore X telegrafist, med andra ord: inget nytt material. 


UD H-1376 Gtbg-trafiken, allmànt: 
Om Castor kommit till Göteborg skulle Capella ha föpt ut som TT 
"Castor rüknas som särskilt medgivande utöver mánadskvoten für Göte- 


borgstrafiken," 


———————————————————————ÁM ee md 


Egna noteringar 
"SÄNKT AV U-486, Engelbert Endrass 


Castor torpederades av U-46,Engelbert Endrass, som inledde attacken kl 


10.33 tysk tid den 31.3.41 på N.57 DÉI Al 32 087 Tvà dygn tidigare hade 
Endrass sänkt Liguria.- Endrass blev sänkt med U-567 den 21.12.41 NO om 
Azorerna efter att ha torpederat norska ms Annavore pa 3324 ton i konvoj 
HG76.Annavore med last av tackjärn sjönk omedelbart och endast 4 av de 38 
ombv överlevde, U-557 sänktes med s junkbomber av H.M.S Deptford och HMS 
Saphire. =~ Amiralitetet anger Castors position till N 57 SB" ou 30 31” 
Otaios befh angav att de överlevande bärgades på N.57 59- W 32 05% 
Otaio, 10298 brton var byggd 1930 vid Vickers Armstrongs ltd i Barrow in 
Furness med Plymouth som hemort. ) 
Medalj till Blücher 

I konselj.30.1.42 tilldelade Kungl.Maj:t timmerman Blücher guldmedaljen 
för berömliga gärningar,5:te storleken,för att han jämte 5 kamrater verk- 
samt bidragit till räddningen av mänga frän Castor. 

| Historik 
Motortankfartyg pa 8945 brton byggt 1928 vid Kockums i Malmö av stäl 


L.147 B.T8,8 Tillhörigt Trellebrogs Ängf.Nya AB (Jarl Malmros) i Trelle- 
borg. Nybygonadspris 2.976.214:- kr Sjösatt 5.5.28, döpt av fru Gunborg 
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Malmros:" Jag döper dig till Castor! Mà du fà ett långt liv och ma du 
lyckosamt färdas över haven!" - Provtur 21.8.28 som det dittills största 
i Sverige byggda motortankfartyget. 2 Kockum M.A.N-motorer pa 3300 ihkr. 
104 knop pà full last med 8,1 meters djupg. Djup frán köl till däck 11 
meter. 20 huvudtankar, 10 mindre sommartankar.Skrovet byggt efter Isheruoods 
bracketlósa system. Systerfartyg till Procyon (-32) och Pòllux (-28).Pollux 
såldes -43 till John Larsson i Sthlm, fick namnet Nordanbris, såldes -46 
till Kristiansand, gick 8 är som Sirehav och kom till Glasgow för nedskrot- 
ning den 1.7.54. - Castor insattes direkt efter lev. i timecharter för 
en Petroleum Co ltd. - Den 28.4. 31 på resa Curacao-Lissabon med 
( fast av gas- och dieselolja fick Castor eld i maskinrummet kl 07.23 och C 
sände ut S0S från lat. N 36 24^- long W 22 394 150°SW Azorerna., Hela poopen 
utbrändes men besättningen lyckades hindra spridning till lasttankarna, 
(den utbrót i spillolja i kofferdammen under dagtankarna pà en plattform @ 
i jämnhöjde med huvudmotorernas akteakéuerkant, Genom hettan kokade dag- 
tankarna över och "utsprutande olja underhöll elden som spred sig Gver hela 
poopen. Huvuddelan av de ombv gått i båtarna. Efter 2 dygn var allt brännbart 
förintat akterut ochelden dog ut av sig själv. Engelska ss Ousebridge 
bogserade in Castor: till Ponta del Gada pa Azorerna den 2.5. Tyska högsjö- | 
bogseraren Seefalke kom 7.5 och bogserade den 13,5 in Castor till Lissabon 
för lesshing av lasten. Pa huvudmotorerna hade endast de rörliga delarna 
pa toppen skadats.Nere i maskin var allt oskadat. Den 28.5.13 kom Castor 
under bogsering till Eriksbergs varv i Gtbg für en reparation pa rekord- 
tiden 56 dygn som kostade över en miljon kronor fürutom charterfürlusten. 
( Jagtankarna byggdes nu in i aktre delen av sommartankarna pà fürkant av C 
maskinrummet. Den 25.7.31 levererades Castor, men fick ligga upplagd 
i 7 mánader i väntan pä ny timecharter, - Den 23.6 38 kom Castor till Rouen 
(ed brott på STB propelleraxel. - Gick i charter för Standard Oil fram 
till sept 39. Castor räddade 7.9.39 som fürsta svenska fartyg under M 
andra världskriget krigsförlista besättningen frän engelska ss Cartavon 
pa 1777 brton som torpederats pA resa La Goulette-Clyde med last av 1500 
ton tackjarn och asfalt på N 47 4’- W 11 32%(I Biscaya)- Den 27.9.39 rek- 
virerades Castor i extra konselj av Svenska Staten , med stöd av Allmänna 
Förfogandelagen av den 22.8.59, för oljetransporter fran Tampico till Gtbö 
och Nynäshamn i befraktning för Statens Oljenamnd. Standard Dil över- 
làmnade fartygeti Aruba, - På resa Aruba-Göteborg beordrades fartyget den 
9.4.40 in till Azorerna och kom den 16.4 till Ponta Delgada. Den 22.8.40 
anslöt sig Castor i Lissabon till eskorten for de 4 svenska Italienjagarna 
som med de krigförandes tillständ fätt lejd att gà via Färöarna till Gtbg. 
Den 8.7 på slutetappen av resan fran Thorshavn mot Gtbg anfölls Castor 
kl 06.20 av ett tyskt plan som fällde 4 bomber vila exploderade c:a 50 meter 
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fran fartygssidan. Castor dkakade våldsamt och sprang läck i lasttankarna 
men kom den 10.7 in till Göteborg och låg i 3 månader p&xmaxuxftr rep. 

vid Kockums. Efter att ha erhällit fri lejd för resa västerut avgick Casto: 
den 12.10.40 fran Malmö till Göteborg och vidare i barlast. till Key West 

i Florida. Där blev hon liggande i 100 dygn i väntan på lejd för hemrsa 
med oljelast, och anträdde sin sista resa den 12.3.41 från Port Abbhor 

mot Sverige. Under sin tillvaro tillryggalade Castor en distans motsvarandı 


35 gånger jorden runt. 


O 


O 
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NARA UNDERGÅNG EFTER KOLLÄSION T ROTTERDAMKONVOJ MED SE AV ROSTOCK." 
| Rapport tj Tox We dett E b 
Rvgick Rotterdam söm DÉI. 3. A3 destinerad till; Stockholm. Lage av: 1300 ton ke 
Djupg F 13°5°- A 15*5'' 16 ombv. 
Man 31.3 kl 04.20 (tysk sommartid)i konvoj wtanfür Huber Gat kolliderat 
med ss ‚Fortuna av Rostock som bick närmast akter om Gapern. Vind lbare NO 
bris NU sjö, utmärkt sikt. 41Y8k marinofficer hade befälet. Utkik på. brygt 
an. (Var vid tillfallet nere på däck). Fortuna iakttogs Fürst c;8 1 minut 
füre kollisionen. Gapren gav SiB- -signal, Fortuna BB- „signal. Gapern 189 undeı 
kursändring efter att na styrt DS, fart e = knop. Bada. rertygen förde 
enbart en avblündad akkerlänkerns, i ee var allt mörklagt. 
Orsak; Att Fortuna inte ändrat kurs i tid och följt efter i Gaperns köl- 


vatten och sak&&t ner farten. 
Journalutdrag 
+ Sön_30.3: 06.50. avgått Rotterdam med marinofficer & lots, ombord. Lämnat 


än BEC 
j L 


lotsen vid Hook van Holland och fortsatt. i konvoj pm: 7 Jastfiartyg: under 
marinofficerens ledning. eoa 
Man 31.3 04.13 signalerade ea Ee Ge hän och 
och saktade farten brtydligt. 04.15 slogs därför sakta: fart; i; maskin och 
girade BB häm emedan ledarfartyget skulle: hällas förut om STB»: DA avstår 
et till ledarfartyget minskades slogs 04.18 stopp i maskin.ss Fortuna a 
Rostock,som gått akter om Gapern hela resan,syntes,nu komma pa BB-si.dan 
stävande mot Gapern.Fortuna gav BBrsignal som Gapern: besvarade med. STB- 
signal samtidigt som rodret lades hart STB och: full fart fram slogs; i 
maskin. Gapern hade börjat komma STB. då Fortuna 04.20 med sin stäv. tórn- 
ade mot Gaperns B&-sida pa fürkant av midskeppsöverbyggnaden varvid; bor: 
läggningen och brädgängen trycktes in „däcksplätar. bucklades och spräckt 
och bryggan ramponerades. Bada livbáatran firades;men vid hastig över- 
blick tycktes inte skadorna vara sa eye ec Oba oor överhängande fara 
förelåg. Vid pejling konstaterades 6” vatten i BB förliga rännsten och 
lànsning fran rännstenarna påbörjades genast men vattnet steg ändå gans! 
hastigt. Befh sammankallade skeppsräd och; det: beslöts att om möjligt 
angora Emden, od var EE Tanp bida panne Lackor i däcket tätades sä 
mycket som möjligt med trükilar och drev für att hindra slagvattnet att 
tränga ner i lestrummet. Fartyget, fick ganska, snart slagsida BB men seda! 
STB trimtank fyllts rätade karera upp sig varvid det inträngande vattne 
"^" fann över även i STB rännsten. Däi l8nsning!kunde ske fran båda rännsten: 
na märktes att vattnet bakta minskades. Kl 19.05 avlämnat marinofficere: 
och fått lots vid Borkum. 11.30mfátt hamnloté ütenfür Emden. Ll 13 an- 
(|^ (änt ot Emden och fürtójt pa anvisad platsi Kl 14 var fartyget läns.Dä 
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länsningen var stopped steg vattnet c;a 7"per timmei BB rännsten varför 
densamma sedan länsats var fjärde timme. 


Sven Johansson . Torsten Åström | Emden 1.4.41 
HJ Ye styrmán > — 7e styrman ir KAJLA Jaber 


We xs Befhi i kis 
a Que E íi! Mask indagboken pt Nus. etd 2 E 
Mån 31. 3 sr 04.16 Stopp 04. TB „FF 04.20 Sf 04.20 Stopp 04.20 kollider 


st 04.20 SF 04.25 FF. 04. St BE 04640 te T oos 


tun Eoque 
"Länsat från BB rünnsten fran 04. 30 och taam STB rannsten från 08. (ER 
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Läns på båda sidor kl UL Länsat, från BB. 16. 30- Ay, ou. 24. 50 
"fis 1.4 Länsat Fran, BB förliga ränhsten 2X 04, 09- 40. 13- 14, 16-17, 
20-21. Dito | 2.4 E SAIL e e E | i 


iom ee ON it i oae i reid 
O puc ree ee rn T 
Befh Adolf Leander! Jeber; si Dhupbdelsgatan’ 4, dótebórg, 9. 11.82 (11 EE 
Aa Styrman Sven Filip: Johensboh, 1946.96: (Sedan- 1929) : vor | 
2e styrman Torsten Uno Åström, 28.12 08 (9 Sd nod af C x 
Üvermaskinist Carl: Conrad Persson," 19.10.87! (17 år” oinbord) ba 
(Be maskinist’ Knut Lagot: Johansson, 27.9.89 3 if .vor reg. 
© Be maskinist Gustav Axel! GustalSsdn,! 1844.97 (14 man ombord) 
V" Stüert John Victor Conrad Hansson, 17.4.03 » ni 2 NI, 33i 
GKock Erik Allan Uestbebgy 24.7.09 ! ou Ze Se 
- Matros Gustaf Adolf Bergman, 25.8.97 ~ EE 
"tros Sten Herbert Karlisson, 20%2.13 m E E Ab Ze Se A 
^! Läktmatros Axel HamiltomMiöhansson,: 21.11.1035 (16.3.41) N“ d C 
:Lättmatros Sven Henning Wallenberg, 41.12 20 (4 man) ni. 
Jungman Gösta Åke Svensson, 9.12 04  : ^w I ^ d g 
éldare John Folke: Valdemar’ Persso n,18.4.16 > 1 m h og is 
Eldare Jonas Waldemar Rönhblom, 98.5.99; ^ fc dE i | 


Eldate Karl Anker Dahlgren; 47.11.04 edono nii 


\ 


EE, | EE i: Göteborg mån 21.4.41! kl 10.30 : 
, sakkunniga; Lotskapten. Ko p. Kullander & hamnkapten Sven Lundmark. 


d f 
4) adc bestod lederfartygets signal? Ausäg den hela konvojen eller 


| endast närmast gående fartyg? Skulle den i så fall reperetas? | 
(i07 V i [AS M b 


.Befh.Jeber; EDU i sin hytt. fran midnett och, ‘senape gått, till kojs fullt 
päklädd.Vaknat au en BB-signal fran ett annat fartyg följd av en STB-signal 
fran Gaspern. Medan. han var; pa Mag. upp till bryggan kom kollisionsbraket. 
c;8 30: sekunder efter STB-signalen. På, bryggan: befann, sig, den tyska marin- 


officeren, 2e styrman Äström och rorsman. Utkiken hade strax innan koll- 
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en amne bryggan för att SE sina behov och TEL ann SEE i koll- 


$ 
isionsógonblicket pa däcket i närheten av den plats dar Fortunas stäv 
p" D ; Va C 
n ade BERG ED: Då befh kommit upp kunde han inte se någon ennat ljus 
roped 5 E 
i nürheten an en avbländad, ekterlanterna på ‘Ledarfartyget. Signalerna 


fran ledarfartyget till de efterföljande fartygen nade givits med norse- 
"vi l 


lampa.Gepern och ett norskt fartyg gätt närmast ledarfartyget. Enligt 
` 
instruktionerna ade Gun, hållit sig något BB om Ledarfartyget, och det 


Gar I 
norska fartyget i dess kölvatten jämsides med Gapern. Signalen gällt all: 
Fi ` 
fartyg i konvojen. ,o ch det 3189 ‚yarje farttyg att genom ljussignal. ‚repe- 


tera ‘signalen till "efterföljande fartyg. . 
3 fh d fi 
Frivakt ck kl qud C; " ka 04. 20 d sin ayes hört en 


CW J ti: 
,B8- -signal Från ett främmande fartyg, een nor "sekunder därpå en STB „sügnal 


1e st rman Johansson; 


(l1 . 3n: En 
frán Gapern. 5kyndat. üt, men kollisionen intäffet redan när E hunnit 
tV fl FI ED ahis nig 00 41h 3 rf 
till Uppgången tll bryggan. "Da Ban: kom upp på bryggan sett Silhuetten 
i INL fi i 


au Fortune i mörkret om BB.Befh hönnit upp på bryggan , före le stygmen. 
I övrigt hade på "grund av SE et intet „kunnat áekttagas. 
2e styrman Äström; Vakt pa bryggan efter n 04. Cii matros Uallenberg 
t rors, lüttmatros Johnson utkik. Marinofficeren ul ee sig i navi- 
gationshytten men kom ut dà Gapern gav STB- -signal och beordrade da ful: 
Go fart. Zelstyrman hddé dà redan 'slägit den otdern på maskintelégr&fen 
och'beofdrat Wallenberg att'läggå fodrét ‘hart STB! Utkiken'i köllision: 
ögonblicket befunnit sing '/gá'dáck för att Kasta vätten. Gepérn och ett 
| norskt-fartyg gått näfmast akter om ledarfattyget. Det nörska fartyget 
gått t? dess kélvatten"dch Gàpern något BB dm det notkka fartyüet,Ledar 
"fartygets avskärmade “aktérlantérna dau ett starkar& skön an de Endre 
fartygens-äkterlanternor: Kl 04.13 dau ledarfartyget geNom morsering 
på code ‘order om: ‘kursändring inom kort men at vilket hall kursen skull 
läggas om angavs inte.Nägot senare, kort füre kollisionen, hade ledare- 
fartyget medelst en klart 'lysande lanterna signalerat ett kursändringe 
‘skulle"ta sin börjar. Efter det mdrsesignalérna mottagits fran ledar- 
Fartyget hade Ze styrmar:med en ficklampa repeterat desamma ;till efter 
följande fartyg. yy ECCE vos Mo 8 
Chiefen Persson;. KKXMMKKXREAR, KKXBAX ; deet, och ER Väckts TR kollisi 
av högljudda röster -utanför hytten.Känt kollisionsstüten. Skyndst ut pa 
sdacks I mörkret inte kunnat skönja mgt annat än konturerna av ett framm 
‚ande fartyg om 8B.Nágot senare gått, ner i maskin. +: Le eg 
je maskinist ‚Gustavsson;Vakt i maskin fran kl 04, Inte avlagt,maskinistexam 
-Utfört alla beordrade manóovreri,maskin.. "TEX , 


Lättnatros Johansson; : Utkik på bryggan från 044 strax före kollisionen gåt 
mer på däck för naturbehov. Da han befunnit sig:där hört en BB-sigmal 


© från en annan ångare och en STA-signal fran 'Gapern.Pä väg mot brygglej- 
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daren St ett främmande fartyg närma sig. ned ‘god "Part i nörkret tätt 
om "BB. Detta fartyg girade hastigt STB han “mot Gapern, ae enligthans 
uppfattning. berott på att hennes propeller varit högergängad SEM att ma- 
skinen arbetet "full back. Strax gärpa ee 
Lättmatros Wallenber 5 TELL rore från gå. Styrt 04,8, till dess 2e styrman 
beordrat” honom att ändra kursen något. BB pan till ost för att Gapern 


skulle ha ledarfartyget OM STB « Såsom isntruktionerna föreskrev. Där- 


efter sett morsesignaler från ledarfartyget. Kort därpå vidade ledar- 
fartyget ‘en klar lanterna och 28 styrman ‚gay order att hålla mera åt 


(^) BB. En = und ul ‚nört en BBp Signal Fran ett ene fartyg ach Gap- 
m ern sivit STB- -signal samtidigt som han Fick order ak om "hårt STB roder ` 


E Hai . 
vilken Order genast utfurts. Samtidigt 'häråed iakttagit konturerna av 


, Fortune: Den tyske marinofficeren k kommit" ut ar nevigationshytten vid 
T STB- signalen och Beordrat full fart fram. Då “2e styrman | inte ick fram { 
| till maskintelegrafen förstod Wi ati denne redan givit en sådan order. 
I kolliderade "fartygen. 


DE SE ` ie, V gp : E TO 


ke memorial 27. 5. A1 a p " im Ker Weg? E | 
2 indes rförutsättning. att. Gaperns vakth. styrman inte pabiirjat BB-giren 
n. i före den, slutgiltiga girsignalen från ‚ladarfartyget och att, den. av 
styrmannen angivna repetepade signalen till :det;akter om gående tyska 
fartyget uppfattats och besvarats, bar Fartuna,ensam skuld-^till ombord- 
läggningen. Vid, tillfället förde fartygen-inga Brinnande lanternor, med 
O undantag av den avskärmade akterlanternan, och alla ordersignaler för- ( 


‚medlades ay ledarfartyget medelst morsaglampa, +. &X-afficio.. E 
RIO n Ws SEE dore Dar 7 (nibo eia mo Dn Bem gstróm,. 
(yc do ccu quee ER TUM ee rudi AY. VERI ENEE 326 


, Ur den tyska,dispa hen rfr ss Fortuna. 


NIE 


elegt vor -dem Amtsgericht in Emden 7.4.41. 


Harder "WES 
^ (("Fartuna av Rogtodk, 2700 brtön, Byggd 1906 `i Rostock, A/G Orion i 


HAMT D vAC 
,L 89, 8.13 var med 1060 ton Koks & 2771 tån kol für G&L 
i's? Beijer AB i Malmö, ássurerad i Üredünd fór/135380 kry pa resá! fran 
Rotterdam till Malmöf Berni: ‘Kapitan’ Borgwardt.)) - 
SEN id 5 3 CÓAm 2390.23.41 um pl Uhr'verliessen wir unter 
Lotsenführung Rotterdam. 8:45 Uhr Lotse won bord bei Hook van Holland. 
- Dampften von der Ari&teuerungstonne'db nach änweisung'im Beldit dst- 
wärts als taktische Nr 4. Voräds fuhr det Schwedische ss Gdpernma’als 
nr:24 ES wurde in doppelter kiellinidé gefahren; wir "dampften an def 
' nórdliche aussenseite, während der. nacht mur mit sabgeblendeter Hecklampe. 


Der Begleitoffizien hatte angeordnet dass wir den vorderdampfer eben 
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an STB halten sollten! Deriabstand vom vorderdampfét!bétrug ungefähr 500 
meter. És würde zwischen Voll “und TaAgssm gefehfen. Die: dürchschnittsge- 
schwindigkeit' Betrug etia 9'seemeileh.Wir stellten fest dass unser worder- 
mann; ss"&apern, menGelhaft steüerte.' Die neht uar^klar und die umrisse 
der Gapefn waren’500-600 meter weit zu efkennen.:Am:31.3:üm 4.15: Uhr, bei 

' Wer Ems Aussehtonne angekommen,!wurde vom Vófpóstehboot kursanderung nach 
BB angedrdnet. Wir setzten unsetevMab&chüne auf langsam,iumi dem Gapern zeit 
zu'1a5sen; seine manöver auszuführéh.^Nachdém d. Gaßern dahm nach BB. ab- 
drehte, gaben uir ganz kurze Zeit voll vorwärts) um dieser drehüng besser 
folgen zu künneh, und zeigten ties’ durch 2 Lëne ant Als dann d. Gäpern 
immer weitér’ nach: BB abdrehte, setzten wit. die: Maschine auf' langsam ‘und 
wiederholten das 2- tOResignel;,'uelthes vonid. Gapern mit ‘einem ton bel 
antwortet wurde. Wir stoppten,àlb wir’ feststellten dassüder! d.Gapern trot: 
dem hoch’ weiter nach BB Vor unserem Bug 'aeusscherte'und gaben voll rück- 
warts als'' eine Kollisionsgefahr drohte.‘ Trotzidem dieses kommÉndo. sofort 
ausgeführt würde Uhd die Maschine ungefähr: bereits eine minute rückwärts 
arbeitete,uar.es nicht möglich den zusammenstoss völlig zu vermeiden. 
Wir trafen d. Gapern mittschiffs' in einem Winkel von ungefähr 45 an BB 
und muss derselbe ziemliche. fahrt vpraus gehabt haben, da. unser Vorderste\ 
auf den, gesamten länge, nach BB. verbogen uurde.. Unser Schiff, muss dagegen 
ziemlich; Ausser ‚fahrt gewesen sein, da; anderfalls der kleine. d. Gapern, 

sicher so harten schaden: erhalten, haben wäzdze würde dass er gesunken 


wärg. Zur. Zeitder kollision hatte det Ie Offizier, die Wache. Auf dem aus- 


\ 
guck: , befand, sich per Jungmann Ohlrich, am. Ruder der Matrose Koopmann; 
ausserdem befand: sich; noch der. BO Matthiess auf, der. Brücke. Eine anfrage 
bei d..Gapern ob derselben hilfe benötigte,blieb unbeantwortet. Durch . 
pfeilen von Bilgen und Tanks und Vorpiek stellten wir fest das letzterer 
mehr Wasser machte als unsere Pumpen; schaffen konnten, sodass das. Vorder- 
schiff kopflastig wurde und der Dampfer schlecht: stauerte.Da. usserdem noct 
die gefahr vorhanden war,dass das Kollisionschott durch das eindringende 
Wasser brechen konnte und dadurch der verlustvon Schiff und Ladung unver- 


meidlich gewesen’ Wäre, ersuchten wir drahtlos um hilfe durch einen Schlep; 


dampfer {und beschlossen,’ Emden als nothlafen anzulaufen. Wir steuerten' 


Hubert Gat an. Am 8 Uhr kam der 'Pumpendanpfer "Boreas" laéngsseits,welcher 
dbfort mit dem pumpen begann. ‘Um 8.30 Uhr passierten wir Borkum Reede ‘und 
nahmen Uotsen anbord. Um 13.10 Uhr Schiff fest in der Schleuse von Emden. 
‘tm ldufe'dés’ nachmittags wurde mit der éntlóschung'des -Vorderraumes begon: 
en, um das Leck über Wasser zu bekommen. Am 1.4 setzten uir die entlösch: 
fort. Der Dampfer pumpte ueiter, ferner wurde auch mit der einegem Pumpe 

weiter gelenzt. Am 2.4 lüschten uir auf anordning der Besichtigungskommis 


ion weiter um den umfang des schadens feststellen zu können. Nachmittags 
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2.4 am 2.30..Uhr stellte der Dampfer, Borgas seine pumparbeit, ein,da 

sine Pumpen-nicht:mehr lengen konnten. Auch -unsere.Pumpen und die Lenz- 
ledtumgen waren nach einer 15 1t8gágen dauertätigkeit micht;mehr brauch- 

bar. Es befanden sich jedoch; nur noch zirka 20 tonnen Wasser in der Vor- 
ipiek,sodass eine gefahr füs dem Dampfer nicht mehr bestand, Bei der be- 
sichtigung wurde: festgestellt dass dei leckagen bis zu,einem tiefgang vong 

ji 5'herunterreichten. Am 3.4 kamen die von der Rederei mit den, Nordseewerken ' 
geführten, umterhandlungen zum, ebschluss, nachdem diese mit genehmigung 

der Marinebehörden die reparatur des,Dampfers,übernahm.Bezüglich dauer 
ierselben konnte abemeine garantie nicht gegeben werden.Um den Dampfer pimus 
eimdocken zu können; musste: auch weitere Ladung aus dem,Hinterschiff ger ^| 
löscht: verden,:; und, betryg die gesamtladung,, die moch zur entlöschung ; 
ir gekommen ist, ungefähr 4900: tønnen; Kohlen ung, ungefähr 600 tonnen.Koks. 
„Ausser. dem Bugschaden sind-noch die Pumpen, welche sehr strak und lange ( 

beansprucht wurden, als durch, die havarie beschädigt: anzusehen, , ebenso | 


» sind die Lanzleitungen; und. die vorderen, Tanks noch zämpzäfenx. zu pfüfen. 


fü ur! nu sry f Foptunas: skador: jjj opu feu Ar, a om ' 
"Fortuna besiktigades 4.4. och 20.4 i" docka: vid'Nbrdseeuerke i Emden dar 
"hon var ihdockad2-22:4.41 oth reparationen avslutad 50.4/.Den utlossade ' 
làsten uppldgsades om malmkajdh i Emden. C;a 13 toh mankerat vid leve- 
ränsen i Malmö, berornde på iossningerím vid Malinkajen där kol & koks für- 
‘svann bland mälmrester. Fortuna hate fått förstäven i hela dess längd | 
bräckt ' pà 2 ställen och tarkt böjd över at 88.92 Save oes Ee 


i 


ats pa Båda sidor ochtanktaket deformerats i förpiken liksom 4 spant, E 
krän mm. STb ankarklys spräckts. enam D mäste genomes? etc  . 
Rep. kostat RM 12258;14 7 9.  ; ^ pi scm Wr qe. "e GE, "2 

pi (Last) till Fortunas rederi fått betala: 5884,;80 kr ach till Öresund ( 


14. 10. 41 kr 652; 30 ptum 310 ^ ` | iit 


] kai IN 


vf. da (ou 7 5,5 rbaperns skador . | Hue rs SKNEIII 200 


för att Gapern skulle få sjóvardighetsbevis måste provisorisk reparation 


utföres sedan en del, av lasten i rum 2 utlossats. Prov.reparationen kostat 
RM 472.4;- Gapern fortsatte sin resa den 5.4. Den. , 16.4 dockades Gapern 
uui Göteborg! (Eriksberg) gchbesiktigades av SAAF;s expert ‚Ingeniör Sten 
n Haeger, vaxefiter skadgrna repe för 26990 kr inkl . dockning. Ahlmarks, 
wo utväxlat garantibrev med Fortunas rederi inför domstolsprBvning av skuld- 
. frågan. SKN utbetalade 19.8.4] till SÄAF 38096;60 sedan SKN bedömt koll- 
isiomen som ett knigshaveri.. E F 
| E 'I okt 1942übetalade Fortunas rederi till SAAF 8800 kr, 
. och SÄAF isände 13.10.42 över 7351349 i,proveny, till SKN. . 


C) 
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Misc SÁRF - SKN i eatis 

shar ` yii SKN“ 16.8. 41; Till Eder ledning få vi meddela att SI hart! besök 
SEV EA =? dess Si P 

E ‘beth “DA Gapern Son bekräftat a att kollisionen med största sannolikhet 


“hade” panna uni e därest pada fartygen fört” sedvanliga lanternor: Gap- 


erns kursändring, enligt i instruktioner Från ledarfartyget, var nämligen 
så ter att ss Fortuna Se kunna sett Gaperns Bidolanterne därest dens 
E brunnit. Tpi vår förfrågan om inte Gapern haft möjlighet att Varna 
Fortuna lan signaler. i angvissian, meddelade befh, att signaler endast 
fä divas på” order Bu kontrollofriceren. Vidare' meddelades befh att man 
från” Gapern inte Kände iaktta Fortuna di hon inte förde vare sig topp- 


oy iv QE V Da ji Beg j A r 
ller sidolahternoi. 


SKN till SAAF 18.8.41; Beträffande befh uppgift till Eder att ee 
endast finge avgivas pä order av kontröllofficeren, så förefaller det 
likl. som öm n&Q6t allvarligare hinder för avgivande-av dylika signaler 
icke förefunbits, dà ab sjöförklatingen: farmgår ett signaler: givits såväl 
av Gapern som av Fortuna. Vi ange, emellertid att baveriet bör betraktas 
som krigsrisk. | | M 

SÄAF till SKN 20.8.41: Med aveeende på Eder anmärkning rörande givandet 
av Signaler få vi meddela att vi påtalade denna sak vid befh besök hos 
oss, och befh meddelade då att styrmannen, då kontrollofficeren icke be- 
fann sig på bryggan, ansåg sig hava rättighet och även skyldifhet att 
besvara Fortunas signal. Som även framgår av sjöförklaringen hade kon- 
trollofficeren omedelbart efter det han kommit ut på bryggan återtagit 
befälet över navigeringen och kommenderat full fart framåt. Någon uppgift 
om vem som beordrade Fortunas signal ha vi icke. 

SÅAF till SKN 21.7.42; Genom våra ombud i Hamburg ha vi sökt utfå ersätt- 
ning från motparten sdm emellertid ej synes vara villig träffa annan upp- 
görelse än att var part skall bära sina kostnader. 

SKN till SÅAF 27.7.42; Vi dela kpten Dofleins uppfattning ATT Fortuna i 
själva verket borde vara ersättningsskyldig, men under nu rådande onormal 
förhållanden vilja vi för vår del knappast vara med om något processför- 
farande i Tyskland. Vi föreslår därför att man átnüjes med den nl 
att vardera parten bär sina egna kostnader. 

SÄAF till SKN 13.10.42; Efter förhandlingar hat vara ombud lyckats form: 
matparten att gà med pa att betala ett belopp i ett för allt av svenska 
kronor 8000;- Vi översänder en postväxel pa 7351349 efter avdrag av 


vara omkostnader. 


Egna noteringar Historik 


Lastangare pa 920 brton byggd 1918 vid Hälsingborgs varv av stäl.(Ex Gun- 
borg, Torleif Hugo) L. 62,4 8 10,4 Tillhörig O.F.Ahlmark & Co AB Eftex. 
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- fi dox bl: H pee Nae. WA, a 
Inköpt, april. 1929 som Gunborg från. Trelleborgs, Aust: AB (Jarl Malmros) i T-b. 
spm i. jan 1925 inköpt Torleif. Hugo. pa, exekutiv auktion genom Sydsvenska 
Beaken från red AB. Dcean(Hugo Persson) i Landskrona i Likvidation. Sjösatt 


sept 1918 för ‘Ocean. Raised quarterdeck, med packs. 2, FüB- och en akterlucka 
fare d Jae br fears DIr 


med 2 master, 3, bommar, änguinschar. Häckakter; ‚1420 dw. 550 ihkr triple- 
maskin av varvets fabrikat. Skorstenen Like hög som masterna. En del obe- 
i d 3 i ` 


tydliga haverier under. åren spm tex en lätt Kollision m med ss Glafve av 
? Cf? oh cadet 


Arvika, vid Sordfaliets färjeläge : i Göta. ÄLV, i okt. 33 H en grundkänning 
i Kinngviken 3.3. 34 varvid. förmiken sprang läck. 8. Gs T pa. resa Otter- 
(Öken hottsrden -— malalást drdndkannins id ieee. Ems Bank, ‚Borkum, . { 
utan, läckage. - ee a ; wës 


rtuna. sánkt 2. 8.43 


[ore De ^ NT cup t i 
Ge BEE Site Oder. à, en. DEE 2.8.43. då: C 
rhon sjönk; efter flera: bombtraffar,,utanfor Texel. y cd re i 


V p ` E 


dE PUES Ghbérn Sankt i'Hahburg 28:7.435 bs 
i : : ; Se 28.7.43 (urrsaue nr mri] 
3 = E p. EP : xe: pa mc ee EE 


r 
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SLÄPATS PA GRUND EFTER MINSPRANGNING 8 DIST@MINUTER WSW SKANÖR. 


(OBS. Saknas helt på KK Fällc ) 
Rapport 
På resa Hälsingborg- Oxelösund i barlast. 1800 ton ub. Djupg. F10’- A.16’ 
34 ombv. 
Minsprängts kl 15 tis.&.4.41 A lat.n. 55 23,5’°= long 0.12 40,8’ .kuex 
Laber vind, klar sikt. 2e styrman och extralotsen Nils Hugo Ekman på brygg- 
an. Utkik pa backen. 6 man skadade, Malm615.4.41 
F.8.01sson Bé fh 
Journalutdrag 


Tis 1.4. kl 06.10 avgått fran Hälsingborg under lots ledning,assisterad av 
2 bogserbátar, Inga liubátsman8vrer kunnat företagas pa grund av is, 
Efter kompass justering fortsatt 09.50 u.lots ledning. Kl 12.50 lotsbyt: 
pa Malmö redd, fortsatt under ledning av extralotsen N.H.Ekman, På grund 
av fartygets djupgående kunde ej Falsterboleden användas utan besüüss 
att gä genom Trindelrännan, Lillegrundsrännan, Tyska minfältet till 
Trelleborgs redd.Sedan Lillegrundsrännan passerats sattes kursen SUA s 
vilken bar ungefär mittemellan Stevns fyr och det norra Tyska vaktfarty: 
et.Kl 15 inträffade en våldsam explosion under fartyget och stor für- 
ödelse anställdes särskilt på förskeppet dar luckpresenningarna sönder- 
sletos,luckor och skärstockar slungades upp i luften och ånga rusade 
ut ur maskinen, Båda kompasserna kastade i durken och förstördes, Alle 
man kallades på däck och båtarna bemannades, Vid en flyktig ündersöknin: 
av förskeppet konstaterades att mycket vatten strömmade in i rum 2 men 
att rum I var någorlunda tätt. Då risk för pannexplosåon ansågs förelig: 
lämnade livbåtarna fartyget efterdet att BB ankare fällts med 45 famnar 
kätting.STB ankare fürlossts vid minexplosionen. En dansk fiskebåt tog 
den ena livbåten på släp in mot Svenska kusten sedan först alla skadade 
överförts i denna bát. Den andra livbätenmed befh och 11 man stannat 
kvar vid fartyget. Kl 17.30 beslöts att ätervända ombord. Vattnet stod 
dá till underkant pà cylindrarna i maskinrummet medan vattnet i rum 2 
stod c:a en meter under huvuddäck och i Rum I c:a 3 me ter Wilde x x högt. 

I akterrummet stod vattnet 4 meter djupt om STB medan inget vatten in- 
trängt om BB. Vattendjupet lodades till 14 meter. Kl 18 &bm Switzers 
Sigyn till platsen och erbjöd assistans till Danska kusten,men dà sam- 
tidigt Svenska bärgningsängaren Dan siktades beslöts att invänta denna, 
K1 18.30 kom Dan fram och erbjöd bogsering mot Svenska kusten vilket 
omedelbart antogs. Dan förde ombord en länspump varefter ankarkättingen 


avságades strax ovanför 75 famnars-sbackeln och stack& ut med boj pä- 
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stucken., Dan började sedan bogsera mot Skanör. Kl 23 tog Lidingö botten 

pà 8 meters vatten 2’i bäring 292 grader fran Falsterbo fyr, lat N 55 24,2’ 
long 0 12 45,4’. 

Ons 2.4 dykare arbetat med tätning. Kl 15 anlände Frithiof. Vind 0S0 A, 


Tors 3.4 Lätt snöfall, vind 080 8. Bärgningsarbetet mást inställas, 
Fre 4,4 Vind 0S0 3. Fortsatt med prov. tätning och länspumpat rummen sä 
att djupg. minskats till F.17’-A.18% v T 


Lör 5.4 kl 07, Frithiof och Dan börjat bogsera mot Malmö och anlänt dit kl 
C) 11 f.m. Förtöjt vid Smörkontrollens kaj. 
8 Malmö 6.4.41 


F.B.01sson Befh 
(Enligt anteckning páà mappen skulle Lidingö denna resa gått till Oxelö- 


Osund och lastat järnmalm för Rotterdam. Därifrån tagite en kollast till ( 
Göteborg och därvid gått i tysk konvoj väster om Danmark) 


Crew list 


Befh Frans Bernhard Olsson, Brantevik, 14.9.00 (Sedan 8.4.40) t.sjüss 1915 
Ie styrman Äke 0.A.Strömberg, Fürila, 23.10.00 

2e styrman Sven Albert Krook, Kristianstad, 24.1.11 (25.7.40) 
je styrman 0.V.Olofsson, Kunghamn, 20.3.17 

Chief C.A.Jonasson, Uddevalla, 15.9.88 

Ie maskinist Jonas G.Wennerströnm, Güteborg, 14.5.08 

2e maskinist Karl Anton Olsson, Lund, 9.3.01 (Juli 40) 
(Auert K.A.T.Lindström, Kalmar, 19.3.87 

Kock A.Nilsson, Hälsingborg, 12.1.18 

Kockelev 5.H.R.Nilsson, Höganäs, 1.11.19 

( )longsuppassare N.G.H. Johansson, Luleä, 11.8.16 

Mässuppassare K.E.Espelund, Hälsingborg, 27.8.18 | d 
Båtsman J.0.Gummesson, Ronneby, 16.1.96 

Timmerman K.Yngve Fjellkvist, Bästad, 22.12.03 

Matros Algot Edvid Berglund, Hällaryd,9.3.99 (1.7.40) 

Matros K.T.Lagerstedt, Vessige, 14.7.15 

matros N.H.Nilsson, Fjürrestad, 25.2.15 

Lüttmatros Algot Rolf Sigurd Andersson, Väsby, 28.522 (31.3.41) 
Lattmatrosk.A.Andersson, Jonstorp, 5.4.21 

Lättmatros G.Oddgeirson, Hälsingborg, 5.1.21 

Jungman K.E.Gustafsson, Vastra Karup, 15.10.21 

Jungman G.Persson, Munka-Ljunaby, 12.7.21 

Smörjare H.J.R.Viebeke, Bästad, 27.8.07 

Smörjare 0.5.Bergkvist, Hälsingborg, 20.12.03 


forts 


Q 
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Smörjare G.B.G.Hallkvist, Hälsingborg, 22.9.99 
Eldare J.M. Nilsson, Stehag, 28.8.99 

Eldare I.G.Bondesson, Tving, 17.10.13 

Eldare Åke J.E.Frick, Hälsingborg, 9.5.13 
Eldare A.G.Wallgren, Åhus, 2.4.05 

Eldare J.E.P. Brandt, Kägeröd, 21.8.88 

Eldare J.E.Binett, Gävle, 27.4.89 

Lämpare N.I.Johansson, Hälsingborg, 31.1.08 
Lämpare S.A. Andersson, Höganäs, 21.3.19 
Lümpare.A.K.Kristiansson, Hälsingborg, 11.11.19 


Extralots Nils Hugo Ekman, Malmö, 23.11.13 


Sjöförklaring i Malmö 17.4.41 kl15.30 
Sakkunniga: f.d.hamnkapten John Johansson E hamnkapten G.Winberg 
Varken rederi eller SKN läto sg avhöra, ) 
| Maskindagboken 

1.4.41 kl 04.15 dragit på maskin och börjat värma .Klart 06.40 

Ånga på winscharna 06.30- 07.45. Sjövakter satta kl 04 

Bunkers vid avgången: 145 ton kol, 305 kg smörjolja, 154 kg 

cylinderolja o ch 5 kg fotogen. 

Lör 5.4 Fartyget inbogserat till Malmö hamn.Maskinrum, eldrum och kol- 

| boxar fyllda med vatten. Största delen avoljeförråden förstörts 

Sön 6.4 Inget arbete utförts. 

Mån 7.4 förhalat i torrdockan, Maskinisterna behjälpliga vid förhalninge 
Vattnet i maskin- och eldrum uttappat .Kexknakuppxkadar Tecknat 
upp skador på ankarspel, winschar och styrinrättning. 

Div. uppröjningsrabeten, | 
XXX XXX XXX 

BefhOlsson: Faryyget hade vid Hälsingborgs varv undergätt ovanbords- 

klassning enligt 24-ärsklassen. Avgick kl 06.10 den 1.4.41 mot Oxelösund 

Kompassjustering pä Hälsingborgs redd, Drivis funnits norrut i sundet 

men isfritt vid Skanür-Falsterbo. Utkik pa backen, Fartyget gjorde vid 

explosiimen 10 knop = Inget vattenuppkast, troligen en magnetmina som 

exploderade under rum 2.Vid explosionen höjdes fartyget i vattnet, rörde 
sig sedan framåt en kortare sträcka och blev liggande stilla, 6 Kapten 
ölsson satt & sin skrivhytt på undre bryggan och vid explosionen föll 
stolen ihop under honom och han befann sig plötsligt ute på undre brygga 
däck, Känt sig åtskilligt vimmelkantig och hade inte någonåsikt om hur 
hankommit ut ur hytten Förödelsen i hytten varit mycket stor, Stolsitsen 


4 SKNEIII 199 


LIDINGÖ 1.4.41 


legat pà ett ställe och stolsbenen och ryggstödet pa ett annat ställe i 
hytten. Skrivbordet blivit sönderslaget liksom ett skäp i den angränsande 
sovhytten. (Hamnkapten Winberg infogade här att han besett befh skrivhytt 
sedan fartyget införts till Malmö och fürödelsen i hytten varit sä stor 
att det förvånade Winberg att befh undkommit med livet i behåll.) Så 
snart Olsson kommit ut pà däck givit order attkalla allae man pä däck 
och bemanna livbåtarna, Maskintelegrafen förstörts så att någon order att 
stoppa maskinerna ej kunnat ges. Omedelbart efter explosionen kom alla 
vakthavande upp pà däck frän maskinrummet utom 2e maskinisten som kom upp 
genom eldrumsnergángen, Maskinlejdarna hade raserats och kunde inte an=- 
( )ündas. Tvà av eldarna fätt brännskador och även de varit nägot vimmel- ( 
kantiga. Vid explosionen kastades eldstadsluckorna upp och brinnande 
kol kastades ut pa durken. I kabyssen krossades spisen helt ,alla kok- 
diui as rasade ner och kocken träffades av splitter frán spisen och ( 
fick en spräcka i ena benet, Timmerman befann sig vid explosionen nere l 
i rum I och träffades av fallande luckor och trävirke. Rorgängaren 
skadade ena benet som träffades av något föremål., Mässpojken i pentryt . 
skadade ena benet dà en utflygande láda träffade det, Alla skador utom 
kockens var dock av mindre art, 28 maskinisten kommit upp pa däck en 
stund efter den övriga maskinpersonalen och sagt att han stoppat maskinen 
och att vattnet strömmade in i maskinrummet. Innan befh och 2e styrman 
gick i båtarna gjorde de en hastig undersökning av fartyget, 2e styrman 
hade därefter fällt BB ankare och 45 famn. kätting utan att någon sträck- 
ning i kättingen förmärktes. Från maskinrummet utträngde till en börkan 
Kae mycket rusánga. Livbatarna rotts 200 meter fran fartyget men da 2 
nágon pannexplosion inte syntes vara attbefara beslöt befh att kvarstanna: 
pa platsen, Alla skadade förts över till Ie styrmans båt som sedan bogserades 
An till Skanör av en dansk fiskebåt, Därifrån fördes de skakde i ambulans 
Chu Trelleborgs lasarett, -Befh och de övriga 11 i STB båt gått ombord Ä. 
igen kl 17.30 och sedan Dan anlänt fördes en länspump ombord, På kvällen 
tog en lotsbät iland en del av de ombordvarande,.De övriga natten till 
den 2.4 sovit ombord pà Dan. Efter länspumpning inbogserades Lidingö 
till Malmö den 5.4 och dockade 7.4 vid Kockums.Efter provisorisk tätning 
och undersökning utdockats 10.4 och förtöjts i varvsbassängen, Mycket om- 
fattande skador konstaterats, Sà hade t.ex fartygets 4 winschar sprängts 
loss och slungats ut pa däck, Stora skador i maskin. Bottenplatarna in- 
tryckta pa en stor yta under rum 2 och en växel spräckts strax omanför 
slingerkölen, Befälets och kékspers@nalens tillhörigheter blivit mer 
eller mindre skadade i hytterna midskepps, medan ingenting förstörts i 


däcks- och maskinmanskapets hytter i skansarna akterut, 
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Extralots Ekman: Stod med 2e styrman och rorsman pa övre bryggan då ex- 


plosionen inträffade, fullständigt överraskande, Ekman blivit knäsvag oct 
något yr underett par minuter. Befh ropat upp från undre bryggan att Lët: 
kalla alle man på däck och bemanna bätarna,Lejdaren mellan övre och undr: 
bryggan blivit sönderslagen, Maskinpersonalen kommit på däck c:a 5 minut- 
er efter explosionen och anmält att 2e maskinästen saknades ‚men denne 
kom upp på däck just som de av befh utsedda männen skulle gå ner och let: 
efter honom.28 maskinisten kommit upp 10-15 minuter efter expisionen, 
Två av eldarna fått brännskador på händerna och i ansiktet,kocken fått 
ett splitter i ena benet,rorsman och mässuppassaren skadats i benen. 
Ekman varit med när befh och 2e styrman undersökt fartyget efter explosi- 
onen, Vattnet strömmat in banska kraftigt i rum 2 och 3, Ekman sedan 
gått i Befh båt och med denne återvänt ombord kl 17.30.- Den i rapporten 


uppgivna positionen tagits genom pejling ombord på Dan, 


2e styrman Krook: Vakthavande på bryggan, stod på BB- sidan och ses upp 


vid explosionen utan att falla omkull. Blivit något vimmelkantig. Lejdar: 
na mellan övre och undre bryggan fallit ihop och alla möjliga föremål 

slungats ub på däck, Fartyget stannat nästan genast efteråt. Rorĝängaren 
inte talat om att han skadat benet. På befh order fällde Krook BB ankare 
De skadade kommit i olika bätar men förts över i Ie styrmans båt som av 


en dansk fiskebåt bogserades in till Skanör, 2e styrman kvar i befh båt. 


2e maskinist Olsson: Vakt i maskin, Hade just kommit in i maskinrummet från 


bakdurken och befann sig vid explosionen mitt för maskinen som giuk med 
full fart. Fått ett slag i huvudet ochkastats upp på durken men fått tag 


i ett räcke, Rusánga börjat strömma ut. Genast stoppat maskinen och seda 


lysmaskinen. Sedan trevat sig fram i mörker och ånga till eldrummet för 


att söka ta reda på eldarna, Inte sett någon där och han Öppnadeett par 
fyrluckor till pannorna för att förhindra für högt tryck. Därefter tagit 
sig tillbaka in i maskinrummet för att leta efter smörjaren som han dock 
inte kunde hitta., Beslutat sig für att gå upp på däck men lejdarna var 
oätkomliga p.g. av rusängan,varför han fick ta sig in i eldrummet och 
därifrån upp på dëck, Gätt i STB bat men sedan jämte de skadade överfört 
till BB bát och fáttl&karvárd i Skanör, Det hade bade känts och hörts 


att det var en magnetmina. 


Matros Berglund: Stätt utkik på backen i 45 minuter videxplosionen Mycket 


vackert väder och klar sikt. Stått på Bb-sidan.Kastats upp i luften och 


sedan satt sig på bakdelen men ej blivit skadad, Lastluckorna kastats 
upp och fallit ner i rummen. Stor förödelse ombord, Fått sin trenchcoat 


förstörd av olja i STB bat, 


Lättmatros Andersson: Stod till rors Hört en knall, träffats av en stöt 
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underifrån, fått ett slag på ena knät och en kort stund blivit hängande 

över ratten. Sedan klättrat ner längs ett räcke om STB till undre bryggan. 
Lejdarna fülit ihop. Hjälpt till att fira STB bát. Gått ombord igen kl 17.30 
och sovit på Dan natten till 2,8. Senare på dagen den 2.4 införts till 


Skanür av lotsbáten.Hans radioapparat skadats vid explosionen . 


.Bärgningsrapport 

1.4 kl 15.15 ingick meddelande att ss Lidingö minsprängts c:a "Ai bäring 
273 grader fran Falsterbo fyr ochhade hissat signal med begäran om omedel- 

AT hjälp. Undertecknad = Lange - avgick så fort ske kunde med Dan till 
olycksplatsen och kördes med högsta möjliga fart till haveristen, På vägen 
togs pumpar och slangar upp o kl 18.30 lade Dan till långs sidan Lidingö 
som låg med aktern ganska högt uppe ochmed stäven c:a 27’djupt. Bottendjup 
sed platsen 15 meter. Rum 2 och 3, pann- och maskinrum vattenfyllda,d.v.s ( 
vattnet där stod lika högt som på utsidan och man kunde höra hur vattnet 
forsade in i rum I och i akterrummet. I rum 2 stod vattnet 3%under mellan- 
däck. Lidingö hölls flytande endast på akterrummet där vattnet ej var högre 
än just över tunneln, och rum I där vattnet stod 8’ högt. Dessa rum höll på 
att fyllas ganska raskt, rum I genom läckor i skottet till rum 2 och akter- 
rummet genom läckor i maskinskott ochtunnel.Det överanskoms omedelbart 
med befh att med alla tillbuds stående medel så fört som möjligt söka få 
in fartyget på grundare vatten. Fartyget lågmed BB ankare ute medan Stb 
ankare vid explosionen sprängt kättingen och gått till botten, Eftersom 
ankarspelet sprängts och dessutom ingen ånga fanns måste BB-kättingen sågas 
d sedan den utbojats. Med ankaret följde 70 famnar kätting, Under tiden C 
küttingen avságades kastades en 4”- ILO-pump ombord,slangar drogs ner i 
rum 2 och pumpen sattes igång. Att fördröja bogseringen genom att ta om- 
(rd ytterligare pumpar ansägs ej tillrädligt, utan man inledde genast ( 
bogseringen mot närmaste grunda vatten.Fartyget girade än åt SB än at 
BB, och lade sig pa tvären så att farten blev ringa. Förskeppet sjönk allt 
mer. Efter 24 timmes forcerad bogsering tog förskeppet kl 22 botten pà 9 
meters djup. Falsterbo fyr pejlades i S0t0%0, distans 24°. Dan förtöjdes 
längsides och en 4” motorpump togs ombord ochsattes i funktion® für att 
halla akterrummet läns, Då fartyget togbotten var djupg. F.30/ och vattnet 
i förrummet stod nu i jämnhöjd med mellandäck,En timma till och Lidingö 
hade med säkerhet sjunkit ty fürrummet fylldes allt fortare, Ganska hög 
dyning med jämn ostlig bris och klar luft. Länsat hela natten frän akter- 
rummet. Vid en närmare undersökning av fartyget befanns bl.a alla winschar 
pa fördäckx ha sprängts i bitar, kommandobryggan var veapommeoack ramponerad 


och pà överbyggnad, salong och hytter fanns det otal skador.Rorledningen var 
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ur funktion s& att handstyrning ej kunde ske. PA begäran avgick Frithiof 
frän Göteborg kl 23.30 den 1.4 
Ons 2.4 kl 06 gick dykare ner och fann inga skador på BB-sidan,men pa STB 
sida, fran bryggans förkant till förkant av aktra däckshuset en intryck- 
ning säväl under som ovan slingerkölen, i vilken intryckning en massa 
naglar sprängts,växlar öppnat sig och sprickor uppstått. Dykaren tätat 
prov, hela dagen. Pumpning oavbrutet fran akterrummet, Kl 16 anlände 
Frithiof och förtöjde vid Lidingös BB-sida.Haveristens lastbommar rigga- 
des upp och Frithiof lyfte med sinbom ombord 2 st 8” motorpumpar,varav 
(^ en placerades i ettan och en i tvåan, Pumparna placerades i mellandäck 
på ställningar som byggts över delar av mellandäcksluckorna av stockar 
och lastluckor, Skärstockarna fallit ner i underrummet och var oätkom- 
liga, Frithiofs dykare gått ner och hjälpt till att täta provisoriskt. 
() Ki 20.30 gick dykarna upp p.g av ökande vind och sjö och Dan gick fran 
sidan och amkrade i närheten, Oabbruten länsningfrän akterrummet, 
Tors 3,4 050 friskvind och hig sjö. Stark sjöhävning, Omöjligt att dyka. 
De 2 8°’ motorpumparna tillrum I och 2 tillriggades och sattes igång. 
Vid provpumpning visade det sig att vattnet i rum I kunde sl&sner med 
4 slangar medan 5 slangar behövdes i rum 2, Efter provpumpningen stoppa- 
des pumparna. 3 st 4” Worthingtonpumpar togs ombord för akxkänd att läns 
i maskin och akterrum, samt en 8” motorpump för länsning i rum 3, Alla 
pumparna tillriggats, Vxmxdaxehsd4B8 Vind och sjö ökat så att Frithioü 
måste gå från sidan kl 17 och ankra upp för om haveristen,14 sek. meters 
| vind.Dan kunde kvarligga vid haveristens STB sida och länsning pågick 
- hela natten frän akterrummet, E 
| Fee 4,4 Jämn ostlig bris.Vind’och sjö lagt sig något. Dykarna gått ner 
kl 06 för pluggning och taljning av naglar och nitar. Kl 09 startades 
Q pumparna i ettan och tvåan och något senare pumpen i trean, Vattnet bör 
jat sjunka över det hela. Dykarna fortsatt täta. K1 15 flöt fartyget oc 
kl 16, då haveristens djupg. var 27°, började Frithiof bogsera in mot 
Skanör,Kl 18.45 tog förskeppet botten på 26’ vatten.Pumpningen fortsatte 
och Lidinäö flöt snart äter.Dan satte dà fast sin kabel på Lidinös akte 
skepp och ängaren släpades med akten före in mot landgrundet strax syd 
Skanör. Kl 18 låg Lidingö på 7 meters vatten 4$’SWtS Skanörs hamn, Frith 
iof ankrade Dykarna gick ner för tätning och pumpningen fortsattes oav- 
brutet.Kl 18 var Lidingös djupg 22°, kl 20.30 18°. Kl 22 stoppades pump 
ARNE Djupg Fe 14°- A. 17’. Någon ytterligare länsning var ej tillrádli 
emedan fartyget fått avsevärd slagsida så attkantringsrisk förelåg. 
Telegram sänts till Harald i Malmö att komma ut för skwuekappens slut- 
etappens bogsering till Malmö p.g. av svårigheten att bogsera Lidingö 


vars roder inte fungerade. När dykarna slutade på kvällen hade de tätat 
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drygt 250 nagelhäl och i större och mindre sprickor slagit in 75 kilar 

och tätat dessa med talg. 

Lör 5.4 05,30 türnades till.Liding8 10 BB slagsida. Dan inlett bogser- 
ingen kl 06.30 och kl 06.45 kom Harald till hjälp medan Frithiof 
släpade fter  haveristen för att söka uppháva de girar som Lidingö 
annars tog. Kl 10 anlänt till Malmö och fürtüjt haveristen vid smór- 
kontrollens kaj. Pumparna hållits igang 12.45- 17.30, 

Sön 6.4 Samtliga pumpar igång 18.45 = 24,15 i 


N^y 7.4 Kl 07 togs all Frithiofs pumpmateriel iland med en kran till , 
kajen och under f.m indockades Lidingö. 

Tis 8,4 Frithiof hämtat STB ankare och 70 famnar kätting pa olycksplatsen 
ochhämtat de 2 i Skanör liggande livbätarna och avlämnat dessa i p 

O Malmö den 3.4, Se Malmö 10.4.41 ( 


Haveridirektör G.0.Lange 


Reparation für 840,000 vid Kockums till 16.8.41 
Besiktning i Malmö 7.4.41 ff Sten Haeger. 
Kockums anbud à kr 840.000:- med en arbetstid av 120 löpande dagar antogs 
såsom det förmånligaste, Fördelat pa järnarbeten 685.000:- och träarbeten 
10730:- Utrustning & invemtarier 17000:- nytt garneringsträ i rummen 1550:- 
Rep av värmeledningssystemet 860:- , Nja winschar, rep av ankarspelet och 
de gamla winscharna 30905:- , ny ankarkätting 1700, nytt mediceinförråd 950+ 
© golvmassa 1030:- , hy spis med rörledningar 1200:-, nya livbätar 7000; - ( 
nya el.ledningar 10.000:-, mälningsrabeten 7030:-, Pann= och rörisolering © 
4850:-, ny instrumenttavla (lilla) 600:-, rep. av beslysningsbatteréer. 300, 
"= stor generator 1835:-, nya gnistgeneratorer 1200:-, nya tunnellager 800, 
nya kondensortuber 500, nya rör o ventiler i maskinrummet 5600:- , ny S 
manometer 980:-, rep av fasta o rörliga maskindelar 16025:- , nya luck- 
presenningar 4625, nya trossar och wirar 2180, nya gajar 250, rep av stora 
skorstenen 150, dockningskoatnader 23600:-, bottenmälning exkl färg 900 
förhalningskostnader 800:- 
I specifikationen upptas. plätskador pa 18 tätskrivaa foliosidor, 
Sidorna till midskeppsdäckshuset måste ilandtagas och äteruppsättas, 
Omfattande reparation av all inredning midskepps med dórrkarmar, badkar, 
tvättställ,skottbeklädnad, linoleummattor, kojer} hyllor, soffor, ventil- 
glas & ventilfyllnader, värmeledningssystem etc. | | 
I befh skrivhytt, dar han satt vid explosionen, kunde skrivbordet repareras 
liksom bokskäpet, stol, byrä och fätölj men alla paneler mäste fürnyas liksom 


linoleummattan, soffan och rökbordet.. I navigationshyt&en nytt kartbord och 
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ny soffa. I gnisthytten nytt skäp och apparatbord samt mahognybord, 
Skorstenen och de 2 eldrumsluftrören mäste ilandtagas, hela bätdäcket om- 
drivas, maskinskylightet loss och fast med 6 nya plätluckor och nya glas, 
2 nya livbätar anskaffas och dävertarna kontrolleras, genomgång och prov- 
ning av rigg, värmeledningssystem, styrledning och el.systemet.Alla luft- 
och pejlrör Gppnas för besiktning. Alla trummor loss och fast ochreparerad 
Nya lås och beslag på alla dörr. Rep i maskin- ocheldrum omfattar 6 sidor 
i specifikationen, Rep av alla làns- och fyllnadsrGr, alla ventiler och 
ventillädor etc. Ny skeppsklocka pa backen, 39 nya lastluckor, 9 st nya 
luckpresenningar. 
Rep. klar: Journalutdrag 

Lör 16.8.41 kl 12.50 förhalat frän Kóckums varv till oljehamnen med ass, 

av lots och 2 bogserbätar. Kl 18.40 avgått till bunkerka jen. 

Till kl 18.35 gátt runt och kompenserat kompasserna, 

Kl 19.35 ankrat pa Malmörzedd, 
Fre 17.8 05015 hivat uppoch fortsatt resan.mot Luleà für malmlastningö 

06.35 passerat platsen för minsprängningen 

09.50 skiftat lots vid Trelleborg. 
mE Göteborg 20.2.42 


Ake Strsmbemrg 
. Befh 
SKN 237 På resa Emden-Luleà i Barlast befann sig Lidingö 21.7.42 
kl 02.35 utanför Trelleborg dà en dov duns kändes i fartyget. 


Senare visat sig att en mina exploderat just dà 7’S.Trelleborg 


SKNEIT Dispacher Dispache Stockholm 28.5.42 


Rederiets generalräkning 25.2.42 slutade på 899.555:75 

Rederiet ersatt förstörda effekter med 1527:05 men dà totalfürlust ej 
füreligger áligger ersättningsskyldighet härutinnan ej SKN, 

Röda Bolagtes Bärgarlön 200.000:- 

Fiskaren August Andersson, Skanör, 50:—- för tranpsort av besättningens 
effekter in till Skanörs hamn, 

Proviant förstörd ombord 697:34 


Rep av radiostationen 4000:- 
Rep av pejlapparaten 950:- 


Inget noterat om kostnaderna för SKN 


OS Chefen för marinstaben 2.4.41 


P.M. Ang. Lidingö 
Svenska ss Lidingö ‚5895 brton, redAB Rex, Sthlm, minsprängdes 1.4 kl 15.” 
forts 


As 


Q 
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Fartyget befann sig i barlast på resa sydvart genom Öresund på en plats 
belügen i bäring 273 grader pa 4,9 dist.minuters avständ fran Falsterbo 
fyr, alltså på internationellt vatten. | 
Pa den plats där olyckan inträffade har sjöfarten ej tidigare gått fram, 
ej heller har svepning där verkstdllts. Omständigheterna vid minspräng- 


ningen tala för att densamma orsakats av en magnetmina, 


a . Egna noteringar 

Minsprängd pà fürsta resan efter klassning 
Då Lidingö kl 06 tis 1.4 lämnade Hälsingborg i barlast hade hon just 
undergátt reparation och klassning och nästan hela besättningen var { 
nypämönstrad den 31.3. Minexplosionen, som träffade under bryggan kl 
15 var synnerligen kraftig och hördes i Skanör,varifrän man kunde se 
en väldig äng-och rökpelare stiga upp frän ett fartyg i SW. Ie styrman C 
som satt i mässen kastades utgenom dörren och det i durken fastskruvade 
bordet slogs loss och välte, I kabyssen kastades spisen ut pa durken 
varvid kocken skadades, Radioutrastningen vräktes Överända i radiohytten. 
Glód och ánga fyllde eldrummet men: lämparen hade just lämnat rummet 
ochundgick attskadas. Wakthavande 2e maskinisten visade ett synnerligen 
lugnt och redigt uppträdande Han stoppade maskin, 8ppnadeett par fyr- 
luckor i eldrummet für att hindra pannexplosion och satte sig själv i 
säkerhet först efter att ha Geertygat sig om att ingen fanns kuar där- 
nere. Hanxkamxuppaxpmäxdäckxdäxkafkxguskxaugdekak Ie maskinist Jonas Wenn- 
erstrüm trängde sig genomángan ner i maskin för att hjälpa 2e maskin- 
isten upp^ via eldrumsle jdarna. På utgående ság Skanörs lotsbät att ( 
livbåtarna sjösattes fran Liding. Två stora danska trälare låg i när- 
heten. Ie styrmans båt med 21 man bogserades av lotsbåten in till Skanör 
där en ambulans, som rekvirerats från Trelleborg, väntade och to 4 ska- 
dade till Trelleborgs lasarett. Endast en eldare behövde kvarligga. ts 
De andra 3 ätervände pa kvällen till Skanör där de ándra inkvarterats 
i en lokal tillhörig Betaniastiftelsen som Röda Korsets lokalavdelning 
fátt disponera, - K1 00.30 2.4 kom 2e styrman Krook och 2 man in till 
Skanör sedan Lidingö bogserats pä grund pa en sandrevel, All trafik 
stoppades 1.4 genom Lillegrunds - och Kogrundsrännorna och minsvepning 


inleddes 2.4 . 
Historik 


Lastángare pà 5895 brton byggd 1916 vid Götaverken av stäl. (Ex Bellona, 
Skagern) L.e 123,8 B. 16,4 Tillhörig red AB Rex ( K.M.Källström_) i Stock- 
holm, Inköpt mars 40 som Bellona från red AB Concordia (Per Waller) i 
Göteborg som i febr 39 inköpt Skagern frán red AB Transatlantic Gunnar 


Carlson) I Göteborg som därmed sålde sin sista lastángare. Skagern köl- 


Q 
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strücktes 5.1.18, sjösattes 5.8.15 kl 12, lev. 15.1.17 som det största 
fartyg som dittills byggts i Sverige. Efterprovturen börjat lasta pä 
Australien vid Stigbergska jen. 2 genomgående däck, kryssarakter, 6 luckor 
brygghus mellan lucka 2 och 3, 2 master, bomstándare vid brygghuset och 
mellan lucka 4 och 5, 12 bommar, 12 Sieurin ängwinschar, djuptank i akter- 
rummet, 3-cyl, triplemaskin på 1900 ihkr, 3 pannor med Schmidts Overhettar 
forcerat drag och Diamond Blowers, Evaporator och fw-beredare, 10-104 knop 


pà last. Styrmaskin i maskinkappen med direka ledningar. till kvadranten. 
I brygghuset salong, befh sovhytt, befh daghytt med skjutdörr till navi- 


gationshytten, stuerthytt, sjukhytt, radiohytt mm. Salongen hade ett läng- 
bord med väggfast soffa och 8 stolar, sideboard med spegel, 3 ventiler, 

2 karduanskt upphängda fotogenlampor över bordet, halvpanel i mahogny och 
därovan vita skottoch vitt tak. -Üvrigt befäl runt kappen och manskapet 
akter med 2 mässar och tvättrum. Pa resa Brevik- Kristiania 25.1.17 kom 
Skagern trots ishinder upp i 114 knop pà halv last, - Natten till 7.11.40 


i Emden drunknade till följd av mörkläggningen eldaren Erik Valdemar Tappe 


Lidingö mötte sitt öde den 6.11.42... 


LIDINGE 1.4.44 


Lidingö kl 17 den 2.4.41 med Dan om BB 
andra sidan Frithiof, 


Den pa Lidingö kvarvarande besättningen 2.4.41 
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10 FISKEBATAR FRAN HÖNÖ KAPADE OCH KVARHALLNA I TYSKLAND I TVA MÅNADER. 
BESATTNINGARNA FANGAR OMBORD. 
LÅG FÖRST I FREDRIKSHAVN, SEDAN I KIEL, PA SLUTET I LÜBECK. 


Sammanfattning. 
Sön 8.4.41 uppbringade tyska krigsfartyg 7 svenska fiskebåtar med 40 mans be 
sättning som låg på trålfiske U om minspärren i Skagerack och införde dem ti 
Hirtshals.De kvarhölls i tysk fängenskap utan möjlighet till kontakt med om- 
världen i 10 veckor.Bätarna var GG 390 Dalarö (vars upplevelser far stå für 
alla bAtarna),GG 391 Anna,och DD 110 Lillian av Höhö Röd samt GG 191 Arizone 
GG 172 Gunfi, GG 290 Nordic och GG 396 Pollux av Hönö Klova. Den 22.4 upp- 
bringade tyskarna 150’W Lindesnes GG 372 Sverige och Britt av Hönö Klova 
samt GG 468 Standard av Hönö Röd som infördes till Stavanger för att sedan 
i eskort föras vidare till Fredrikshavn. Dessa 3 bätar fördes den 5.5.till 
Kieà dit de övriga 7 kom den 7.5. Tyskarna hade låtit helt svartmåla bätar- 
na och hissat tysk flagg pä dem. Besättningarna anklagades für att ha san- 
arbetat med engelsmännen mdd hjälp av hemliga radiosändare ombord etc. - 
Svenska UD kunde inget göra på diplomatisk väg och de anhöriga i Sverige 
fick inte veta mer än att bätarna och besättningarna befann sig i säkerhet 
i tysk hamn men t.v. inte kunde ätervända hem. Statens Informationsstyrelse 
mörklade hela affären. De 10 bätarna samlades sä smäningom i Lübeck men de 
frigavs first den 4.6, efter nära 2 månaders fangeaskap och isolering. 
Kl 03 den 6.6.41, Svenska Flaggans Dag, kom de första av dem hem till Hönö 
och hälsades av en överlycklig Gbefolkning. De övriga båtarna kom in under 
förmiddagen. I skriftlig order förpliktades fiskarna av UD att ingenting 
yppa om var de varit och vad som utspelats, och alla handlingar hemligst&mc 
lades på 20 år. 
Detaljerna hemliga till 1961. 
Vad som hände omtalades i GP först sön 9.4.1951: Dalarö och båtarna i den 
först uppbringade gruppen hade natten till lör 5.4.41 djärvt forcerat Skag- 
erackspärren efter att ha kommit överens om att det var riskfritt att träle 
på 100 famnars vatten eller mera där strömmen sannolikt höll minorna nere. 
Fiskarna visste att detfanns gott om fisk västerut i Nyrdsjön medan det 
öster om spärren inte funnits någon fångst alls. A andra sidan bröt båtarne 
den proklamerade tyska spärren ochutsatte sig i Nordsjön för stora risker 
att attackeras av både tyskar och engelsmän. Väl utanför spärren satte de 
kurs mot de traditionella vattnen W am Norge där svenska båtar fiskat i 
minst 150 år. -Sön morgon 6.4 styrde 4 stora tyska minsvepare med bemannade 
kanoner och kulsprator upp mot fiskeflottan.Under hotfulla manövrer bordade 
båt efter båt,beväpnade marinsoldater sattes över,båtarna genomsöktes noga 


och togs sedan under bogsering in till Hirtshals där de fickligga i 2 veckc 
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i den avspärrade hamnen,bevakade av soldater,helt avskmrna från hemlandet 
och utan möjlighet att kontakta någon utomstående. Svenska Västkustfiskar- 
nas Centralförbund sökte genom UD utverka bätarnas frigivning,men Berlin 
vägrade släppa dem eftersom de illegalt forcerat Skagerackspärren, ett 
företag som sannolikt sårat tyskarnas självkänsla. Från tyks sida hävdades 
att båtarnas trålar kunde förstöra de tyska minfälten. Läget försämrades 

den 22.& då Britt och Sverige av Hönö Klova uppbringades 100’WtN Lindesnes 
sedan de passerat spärren vid Norska djupa rännan. Båtarna var klara för hk 
hemfärd med sina fångster när ett tysk plan dök upp och signalerade åt dem 
att gå österut. Kort därpå kom 6 andra plan till platsen och ett oick ner 

C) vattnet.En krigsveteran som bombat London 37 gánger bordade GG 372 ( 
Sverige frän en gummibät och bätarna beordrades in till Stavanger. Pà 

vägen dit mötte man GG 468 Standard av Hönö Röd pà hemväg med full fängst 

a nu fick följa med in till Stavanger, sista sträckan med örlogseskort. _ 
One aes genomsökets båtarna mindtidst efter dolda radiosändare och ( 
spionutrustning. Pà natten, dà fiskarna sov och staden utsattes för en 
flygraid, passade tyskarna pä att svartmála bätarna fran köl till mast- 

topp -Nattonalitetsmärkena övermälades och dà fiskarna vaknade pa morgonen 
säg deras fartyg ut som svarta likkistor. Nästa kväll avgick de 3 bätarna med 
tysk flagg hissad och marinsoldater ombord mot Fredrikshavn och här landa- 
des fängsterna för försäljning. Fiskarna hökls i fullkomlig ovetskap om 

sina framtidsutsikter, fick inga svar pä sina frägor,de kommenderades som 
krigsfängar. Den 5 maj fördes de till Kiel och dit kom 7.5 de andra 7 bät- 
arna, men ingen kontakt besättningarna mellan tilläts. Det var 53 man som 
bolls i fångenskap och gruppen om 3 båtar hölls helt skild fran de andra 7. 
Ständiga förhör hölls och man ville få fram bevis för att båtarna spionerat © 
för engelsk räkning. Förhörsledaren försökte gillra fallor mdd tal om t.ex 

" den engelska ubåt som hälsdde pa fiskelaget Britt,var den också framme 
id Sverige?" En av svenskarna fick stä mot en vägg 3 timmar med händ- ( 
erna över huvudet under oavbrutet korsförhör, men behandlingen var annars 
korrekt hela tiden. Däremot var provianten som tillhandahölls mycket under- 
malig och knapp. Flera nätter bombade R.A.F Kiel ,splitter föll på däck och 
bätarna krängde i svallvágorna efter bombexplosiiner i hamnbassängen. En 
natt var Lillians skeppare Torsten Axelsson,som fyllt 30 är 7.4 i Hirtshals, 
nära att bli nedskjuten av en vaktpost dà han gick upp pà däck med en tänd " 
cigarett i munne. Först den 4.6,nar alla båtarna en tid legat samlade i 
Lübeck, kom frigivningsordern frän Berlin eftersom tyskarna inte kunnat be- 
visa det minsta samband mellan fiskebátarna och det engelska kontraspionaget. 


K1 03 den 6.6 kom de första båtarna hem till Hönö och de andra följde under 


förmiddagens lopp. 
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Kungl. Utrikesdepartementet 
Stockholm. 


Angáende i Hirtshals kvarhállna svenska fiskekuttrar 


Beskickningen i Köpenhamn har per telefon meddelat följande: 
Enligt uppgift fran svenske vicekonsuln i HjGring på Jylland infördes den 
8.4 füdjande sju svenska fiskebåtar till Hirtshals: 


GG 172 Gunfi - Hönö Skeppare Knut Johansson 

GG 390 Dalarö - Hönö EA Johannes Andersson 
GG 391 Anna - Hönö -."- Arvid Karlsson 

GG 191 Arizona - Hönö EW Robert Larsson 

GG 270 Nordic - Hönö EA Astor Olofsson 

GG 396 Pollux = Hönö -2"- Sven Larsson 

GG 110 Lillian - Hönö EM Torsten Karlsson 


Anledningen till kvarhällandena i Hirtshals uppoives vara att fartygen av 
tyska sjöstridskrafter päträffats underfisk i farvatten utanför Hanstholm, 
vilka som bekant befinna sig inom minerat omrade.Beskickningen uppger sig 
ha varit i förbindelse med tyska legationen i Köpenhamn som emellertdi föı 
klarat sig icke kunna taga sig an saken,dä den nehamdlades av vederbörande 
myndigheter i Berlin.Beskickningen i Berlin har med anledning av ovanstäer 
telefoniskt informerats samt anmodats vidtaga nödiga ätgärder för fartyger 
frigivande. Stockholm 154.41 


MM MM MM—— MM——— mi ng 


Kungl UD p.m. 
Förtroligt 


Angäende i Norge uppbringade svenska fiskefartyg. 


Generalkonsul Westring meddelade i telefon,att han fran kosnulatet i Sta- 
vanger mottagit meddelande att tre svenska fiskebåtar, GG 372 Sverige, 

GG 468 ‚Standard och GG 931 Britta, uppbringats av tyska bevakningsfartyg 
ochinförts till Stavanger.Närmare upplysningar angäende anledningen till 
uppbringandet förelägo ännu ej da konsuln icke fått tillstand att träda 

i förbindelse med skepparna,men Westring hoppades snart kunna återkomma 

i saken. Stockholm 34.4.41 


Kung. Vice-Konsultate Hjörring 9.4.41 
Hjörring. 
Kungl. Svenska Beskickningen i Köpenhamn. 
Efter anmodning henvendte jeg mig dags morgen i Hittshals til den tyske 
överste marinemyndighed paa stedet, kaptajn Herms, og fik hos ham oplyst, 
at grunden til at de 7 svenske kuttere var opbragt var at de havde fisket 
i et af den tyske marine udlagt og internationalt notificeret og BwiAARAr 
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bekendgjort menefelt,hvori tyskerne har forbudt sejlads og fiskeri. Paa 

udtrykkelig og gentagen forespörgsel ykkede kapkaynenx yttrede kaptajnen 

ydtrykkeligt at det var udenfor 3-milegrensen og i internationalt farvand. 

Han medgav mig derefter eskorte saa jeg kom i forbimdelse med de paageldender 

fiskere,hvis skibe henlaa under tysk militaer bevogtning. i 
Aerbördigst 


A Nielsen 


Kungl. Svenska Beskickningen Köpenhamn 16.4.41 
Nr 306 HP 80 
ab Till Hans Excellens Herr Ministern för Utrikes Ärendena. ( 
I anslutning till vad beskickningen per telfon inrapporterat 
till departementet angäende de 7 svenska fiskebätar vilka uppbringats av 
.t tykkt bevakningsfartyg och införts till Hirtshals,fär jag vördsamt 
överlämna avskrift av en av vicekonsuln i Hjörring avgiven rapport jämte 
bilaga. Ifrägavarande 7 fiskebätar hade bedrivit fiske i farvattnen NU 
Hanstholm sedan den 1.4 dà de den 8.4 pee jades av ett tyskt marinfartyg 
c:a 48 sjömil NU Hastholm och infördes till Hirtshals där de ännu kvarligga 
under tysk bevakning. Enligt vad vederbörande tyska militäre myndigheter 
uppgivit vore grunden till uppbringandet att fiskebätarna bedrivit fiske pä 
ett område à vilket sjöfart och fiske vore förbjudet pa grund av minering. 
Beskickningen har under paskhelgen varit i förbindelse med härvarande Tyska 
legation samt med Danska Marinministeriet i syfte att söka inhämta upplys- 
ningar angäende de närmare omständigheterna som föranlett det frän tysk sida 
tagna ätgärderna mot fiskebätarna. Det har därvid frän tysk sida be- C 
kraftats att de uppbringats till följd av fiske i ett minfält vars utlägg- 
ande och position pa sedvanligt sätt tillkännagivits. Saken vore föremål för 
( Jersökning av vederbörande militära myndigheter i Berlin och legationen { 
vore icke i stand att lämna några ytterligare upplysningar. Eüligt legat- 
ionene mening waxe finge man emellertid vara beredd på att ytterligare någon 
tid skulle förflyta innan de militära myndigheternas beslut föreläge. Enligt 
vad beskickningen erfarit vid hänvändelse till Danska Marineministeriete 
har ett tillkännagivande av mineringen av de farvatten i vilka fiskebätarna 
bedervo fiske, vid tidpunkten för uppbringandet,varit infürd i "Efterretninger 
for söfarande" nr 17 den 10.4.40.Savitt Marineministeriet bekant kafndenägot 
annat tillkännagivande om mineringar icke vara tillämpligt i detta fall. 
Nágot direkt fürbud att bedriva fiske à i tillkännagivandet angivna omräden 
syntes icke hava utfärdats. Sv.vicekonsuln i Hjörring har med vederbörande 
tyska myndigheters tillstànd hállit sig i kontinuerlig kontakt med fiske- 


bätarnas besättningar,vilka icke hava något att beklaga sig överbeträffande 
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den behandling de varit utsatta für frän tysk sida. De fiskelaster som 
bätarna medfördevid införandet till Hirtshals hava, efter de tyska myndig- 
heternas medgivande, fórsálts i Hirtshals sedan tillstånd tillstånd härti) 
genom beskickningens fürmedling jämväl inhämtats fran de Svenska Fiskarnas 
Centralfórbund i G6teborg.Dà ärendet såsom av det föregående framgått är 
under handläggning hos vederbörande militäre myndigheter i Berlin ‚har be- 
skickningen för närvarande icke nágra möjligheter att vidtaga ytterligare 
åtgärder. Beskickningen skall dock icke underlåta att halla sig i kontakt 
säväl med bätarnas besättningar som med härvarande tyska myndigheter,och 
skall tillåta sig återkomma så snart ytterligare finnes att inberdtta. 


Hamilton. 


rt nn nn RADAR 


Sv. Västkustfiskarnas Centralförbund 25.8.41 i brev till SKN 
zc a er ee EEE eee Dus eis pee 


SVC anhållit att SKN matte ersätta fiskarna för skada och förlust vid 
uppbringandet. ----- " Händelseförloppet vid uppbringandet var följande: 
Dalarö,Anna,Gunfi,Nordic,Arizona,Pollux och Lillian hade vid olika tid- 
punkter kommit ut till fiskevattnet c:a 46’NU Hastholmen. Sön 6.4.41 kom 
tyska marinfartyg c:a kl 098 och prejade dessa fiskebätar,tog dem pa släp 
och införde dem till Hirtshals där de ställdes under militärbevakning. 
Under uppehälleti Hirtshals anställdes förhör med fiskarna.Vidare fingo 
de sälja sina fångster destekdesx därstädes., Dock gjordes avsevärda för- 
luster på denna försäljning,då fisken betingade högre priser i Sverdöe. 
Den 19.4 fördes båtarna från Hirtshals till Fredrikshavn och därifrån fort 
sattes resan till Kiel. I Kiel anställdes också förhör och sedan flyttade: 
båtarna till Lübeck. - De andra 3 fiskebátarna,66 372 Sverige,507 Britta 
och 468 Standard voro ute i Nordsjön på fiske c:a 100'UtN Lindesnes. Bred 
Ons 25.4 blevo dess tre båtar ippbringade av tyskarna och införda till 
Stavanger samt ställde under tysk militär bevakning. Sedan bätarna legat 
I stavanger en dag fördes de till Fredrikshavn och därifrän till Kiel. 
Efter en tids uppehåll i Kielfördes även dessa 3 båtar till L&Beck. Under 
uppehället i Fredrikshaun fingo bätlagen sälja sina fängster där till be- 
tydligtbilliagre priser änsom vid denna tidpunkt var gällande i Sverige. 
Fre 30.5 kom meddelande till fiskarna att de blivit frigivna. Hemresan 
Kunde dock ske först senare så att de voro hemma vid Hönö fre 8.8.41. 

Att här lämna redogörelse i närmare detallj iro fiskarna av tystnadsplikt 
förhindarde till. Så mycket torde dock kunna sägas att uppbringandet 
närmast torde ha skett därför att de fiskade på vatten där tyskarna för- 
bjudit fiske. Fiskarna hade emellertid inte reda på detta förhållande och 
f.ö hade många ax svenska fiskebädär varit ute på dessa fmiskevakkeroovix 
fiskevatten utan att uppbringas,trots att tyskarna kände till detta.Under 


tiden förg uppbringandet fingo flera av båtarna mindre skador vid bogser- 
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ingen till land och deras ankartrossar blevo delvis helt förstörda. Under 
tiden för uppehållet i de utländska hamnarna fingo de mat genom tysk för- 
sorg. Men dà kosthållet behövde utökas fingo fiskarna ytterligare en ut- 
gift som belöpte sig till 3 kronor per man och dag.Beträffande brännoljan 
fingo samtliga bätar utom en fylla pà sä mggket olja attde hade ungefär 
samma kvantiteter brännolja vid hemkomsten som dá de gingo ut pa fisket. 
GG 172 Gunfi erhöll dock ej full kvantitet utan fick en rest pa 1300 xxe 
liter.Samtliga båtar hade ju även utgifter för smörjolja,lysfotogen, fett 
och trassel. De 7 båtar som infördes till Hirtshals hade genom uppbring- 
ningen förlorat en fisketád räknat fr.o.m det de infördes till Hirtshals 
C tillX och med de anlände hem,pä 8 veckor 8 dagar. De båtar som införd- ( - 
es till Stavanger förlorade en fisketid på 6 veckor 2 dagar. 
På grund av vad som ovan anförts ha ju dessa fiskelag gjort avsevärda för- 
f ster i förlorat fiske och fà vi med anledning därav vördsamt anhålla om d 
att SKN ersätter fiskarna den dörlust de lidit. Såsom tidsläget f.n. är, 
torde det kunna anses skäligt att fiskarna utfå en ersättning av kr 125:- 
per lott och vecka till båtar & besättningar. 

Göteborg 23.8.41 


Sam.Corneliusson 


Svar fran SKN 3.7.41 till SVC 


...Vi tro oss veta att Egert fröbund genom Kungliga UD erhållit varningar 

für fiske inom rarvattnet ifrága. ---Frägan huruvida nägon rätt till ersätt- 
ning för förlorad fisketid kan erhållas är nog minst sagt tveksam. Nämnden 
torde emellertid vara böjd för att medgiva någon ersättning avem für det 
térlorade fisket,men dylik ersättning måste vara moderat och som sådan kan C 
icke Nämnden betrakta ett krav på 125 kronor per lott och vecka. Aven i 
övrigt synas anspráken vara väl kraftigt tilltagna och reduktioner máste 


(für vidtagas. (SKN fürslagit Sam.Corneliusson ett besök für närmare 


oo 


överläggningar i saken) ` 
Ersättningen prutats ner med 10.000: 
SVC skrev 22.7.41 till SKN att " vid överläggningar med direktör Lange fram- 


gick att SKN inte Gnskade ersätta fiskarna per lott utan med en summa allt 
för allt. Med anledning härav har fiskarna fürklarat sig villiga att gà med 
på att SKN till dem utbetalar en summa av kr 80.000%- I detta belopp är 
Bakkksk alltså inräknat ersättning für skador, förlorad fisketid,utgifter 

för kost, oljor mm. Då den summa som fiskarna härmed erbjuda sig att antaga 
är ganska liten i förhållande till den långa tid som fiskarna voro beslag- 
tagna samt den ekonomiska förlust de fingo vidkännas,hoppas jag att SKN ochså 
godkänner densamma. Beträffande Eder frága i skrivelsen om Centralförbundet 


inte genom Kungl UD erhållit varningar för fiske inom farvattnet ifråga mm 
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sä ber jagfä hänvisa till mitt samtal med direktör Lange i Göteborg den 
11 juli. Högaktningsfullt 
Sam.Corneliusson. 
SKN:s svar 25.7.41 till SVC 


"Det högsta belopp som vi anse oss kunna. utbetala till de 10 fiskebatarna 
är 70.000 kronor i ett för allt. Det torde starkt kunna ifrägasättas hurt 
vida vederbörande över huvudtaget dro berättigade till nägon ersättning 
för förlorad fiskeförtjänst ‚men dä saken inte är klart reglerade i vill- 
koren, anse vi oss berättigade att lämna sådan ersättning under förütsätt 


ning att en skälig uppgörelse kan åstadkommas." 
Assurans 


SKN utbetalade 4.8.41 till de 10 fiskelagen genom Förbundet 70.000:- kr 
Reparationer 
De smäskddor som bätarna fätt reparerades vid Berg & Johansons varv pa 
Hönö. Arizona reparerade brädgäng,ledstäng och pollare för 200:-,Lillian 
vantjärn och övre gang för 100:-, Anna en räckstötta BB für 125:-,Sverige 
4 meter ekbordläggning för 350:-,Standard en bräda i brädgängen samt dtiv- 
ningsrabeten 63:88. Anna,Nordic,Gunfi,Dalarö,Axxzana förlorade ställinor 
och grästrossar för 403:- till 505:- kr per bät Arziona förlorade ankare, 
kätting och 360 meter ställina för 903:75. 


REN So ————— — 


UD H fiske Ej genomgánget. Dalarö :historik 
KK Inge§ sjöförhör hölls. se 11.10.49 
"Dom hade inget Val" (1985) ~ 


(Pollux läg i samma fiskelag som Dalarö) " Vi hade fiskat 2 dagar NW Hansi 
holm tillsammans med 6 andra Hönöbätar. Vi låg stilla s&ndafjen den 6.4.41 
som var psalmsöndagen och satt och drack morgonkaffe i fint väder då vi 
hörde någon som signalerade med mistlur i närheten av oss. Dà vi kom upp 
på däck läg en tysk patrullbät vid oss. Den hade redan varit hos de andra 
båtarna och tagit med sig folk fran dem som gisslan.En av kamraterna fran 
Hönö ropade oå tysk order över till oss att vi skulle göra oss klara att 
följa med till Hanstholm. Vi såg 2 till av våra kamrater men det fanns in: 
en möjlighet att prata med någon av dem. Tre man kom i gummbåt kom över 
till oss. 2 stannade kavr pmbord på Pollux medan den tredje paddlade till- 
baka till det tyska. fartyget medförande Aste Alderblad,en av delägarna i 
Pollux på den tiden. De 2 tyskarna hjälpte iss att lättaankar .Dom spela: 
inte översittare på något sätt,dom skojade och pratade. Sedan vi Battat 
kopplades alla 7 båtarna tillsammans och så bar det av mot Hanstholm. 

Där kom ytterligare tyska båtar till och vi delades upp i 3 "konbojer" 
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med tyskar som bogserfartyg. Vi var 3 i en och 2 vardera i de övriga. Det 

bar av med valdsam fart. Vattnet stod som en fors kring bogarna. I Hirtshals 
infördes vi tüll yttre piren och fick ligga där i 3 veckor under bevakning 
dag och natt. Om nägon skulle upp i ett ärende beordrades en vaktpost med. 

En söndags f.m.var vi ganska många som deltog i gudstjänsten i den danska 
kyrkan.Detvar egendomligt att detta i en gudstjänst med eu vakt sittande 

vid dörren med skarpladdat gevär. Vi féékinte ringa hem. Fisken vi hade 

ombord såldes till danska firmor och vi $&X&kmgRRa&ExsERARxRxxH fick pengar 

senare. Efter 3 veckor förflyttades vi till Fredrikshavn dit vi fick köra 

m egna motorre men med vakt pmbord. I Fredrikshavn försökte vi ocksà att 

fa ringa hem men det blev lika bestämt nej som tidigare. Men besked hem 

blev det iallafall. En fraktskuta,Solväg av Hönö,skeppare Ernst Bryngelson 

ság alla bätarna och även om han inte fick lov att prata med nägon av oss 

t(Ostod han ju hur det var fatt. Och det oroande beskedet nådde Hönö, - C 

Så fick vi ombord proviant och bränsle för en resa som skulle rácka under 

5 dagar. Meninga upplysningargw gavs, Detvar bara att Kay lyda order. 

Kiel blev nästa anhalt. Tidigare hade inga förhör hållits men nu började de, 

Skepparen på Arizona, Robert Larsson, var den förste som ensam hämtades till 

förhör.Sedan fljde den ene efter den andre. Vi anklagades för att ha använt 

fisket som camouflage för att Hjälpa engelsmännen med underrättelser. I 

Kiel fick vi kontkat med 3 andra Hönöbåtar - Sverige,Britt och Standard - 

deves vi fick se dom.Men vilken syn... Dom var helt svartmälade och företedde 

en sorglig anblick» I Kiel låg vi till en början vid kajen men flygtades yt 

pa redden pa egen begdran. Engelsmännen bombade ju hamnen ach vi bedömde 
—Akenvara större vid kaj. Hela tiden var det fruktansvärt páfrestande. C 

Ibland anade mandet vàrsta, ibland hoppades man pä att det snart skulle 

vara Over. I Kiel fick vi samma matransoner som de tyska soldaterna. Men 

d jan vi flyttats till Lübeck blevdet en klar försämring. Där jämställdes C. 

vi med civilbefolkningen och det var inte stira ransoner dom fick. Till 

sist fick vi genom svenska konsuln tillätelse att skriva hem.Alla satte 

igang och skrev. Nästa dag kom konsuln tillbaka med breven och beskedet: 

Ni är frigivna! - De svenska flaggorna åkte upp igen. Vi fick till och med 

tillstånd att gà upp i staden utanvakt,hur vi ville. 3 dagar tog det att 


ordna allaformalitetet .Vi fick proviant och olja för hemresan.Standard 
fick ett sjökort med minfälten inritade och med Standard i täten bar det 
av hemåt. Kl 08 den 6.65 var vi hemma vid Hönö. Det var fullt av folk nere 
p& kajen. Ryktet om att vi var pa vàg hade gätt fire oss. Och vi var glada 
att dess 2 mänader äntligen nätt sitt slut. " 

Stig Zachrisson pä Sverige berättar 
Syerige,Britt och Standard var hela tiden utsatta fürhärdaretryck an de 7 
båtar som tagits utanför Hanstholm. De hade fiskat ute vid Lingbanken trots 
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att de var väl medvetna om riskerna att ta sig dit ut och risken att vara 
där. Det såg strålande ut till en början. Bra väder och mycket bra fångste 
men en dag kom ett tyskt plan norrifrån och det började skvätta lite var 
stans i vattnet runt Sverige av projektiler som avlossades, Vi tog hastigt 
upp redskapen och ankargrejorna och stävade österut. Det där var ju engest 
som i vanliga fall brukade ge resultat. i att flygares intresse minskade. 
Dock inte så denna gång, Plötsligt fick Sverige ett bombnedslag strax för 
om stäven så det blev stopp och back. Under tiden hade det kommit flera 
plan till platsen. Ett av dem landade på vattnet och astte ut en gummibåt. 
En officer med pistol i näven och 2 meniga kom roende . Aven om ingen av 
av oss förstod tyska begrep vi att vi skulle ligga stilla där vi var, 
Under tiden kom ett större krigsfartyg forsande med väldig fart. En lejdaı 
slängdes ut och 3 man beordrades uppför densamma.iiAven från de andra två 
båtarna togs 2 man från var båt ombord på örlogsfartyget.Sedan bar det av 
till Stavanger. Där togs alla i förhör ,inte enbart av tyskar,utan även 
Norska quislingar medverkade. Vad hade vi i Nordsjön att göra om vi inte 
stod i maskopi med engelsmännen??: En fruktansvärd känslomässig upplevelse 
väntade då besättningarna kom upp på däck nästa morgon. Under natten hade 
tgakazana tyskarna mälat bätarna helt svarta,bordläggning,ätyrhyttstak, 
mast, allt var svart och namnbrädor och nationalitetsmürken övermälade. 
Bätarna säg ut som stora flytande likistor. Efter bunkring av olja pa 
morgonen bar det av söderut längs kusten. Vid Oxöy sattes kursen mot Skaqgt 
Detvar alltid en vakt med i styrhytten. Fredrikshavn blev nästa stopp. 

Dar sáldes fisken i lastrummet.Efter det man gjort rent blev det order at 
starta motorn. Kiel var nästa mal. Då man kom dit låg 7 andra Hönöbätar 
där. Sedan följde i stort sett ‘amma upplevelser för de 3 svarta båtarna 
som för de 7 vita .Uplüsningen av äventyret blev detsamma för de 3 svarta 
bätarna som für de övriga. De nádde samtidigt Hönö pà Svenska Flaggans Da: 
1941.D0& upplevde de pa ett sätt som aldrig förr elker senare värdet av 
sitt hemlands symbol. 
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FLYGATTA K UNDER PETSAMORESA MED KRIGSFÜRLISTA SJÖMÄN MED FRI LEID. 
KURRHÖLLS Ry TYSKARNA. VARDO & TROMSÖ EES VE 7. De d 


J 


ofürmodat:avistbohomplanisomikomcinflygande; tvärs.om STB..och beskót fartyget. 


S 


O 


Q 


med maskünkanon-och maskingevär samt fällde ennbomb:som föll i vattnet 
straxnakter.óm fartyget. som skakadesvvid. explosionen. Besättningen, Som vi 
det. plötsligaianfalletsej:hann sätta,sig:i;relativ säkerhet; undgick att 
träffas: av :kulor ach splitter. genom att kasta sidıner pa .däck:De; planet 
passerat  besköt det fartygetrned sin aktra kulspruta.Efter någon minut ko 
det tillbaka.och/flógulüngs med fartyget akterifrän och beströk hela far- 
tygetwm med granater och.kulor och fällde ytterligare m bomb somexploder 
i vattNBt tvärs lucka 2 c;a 5-6 meter fran fartygssidan. Den exploderade 
emellertid så långt ı ner i “vattnet att någon synbar skada på fartyget ej 
observerats. I GE kändes ändä en mycket stark skräll och det 
verkade som om fartygssidan fjädret inåt och étt starkt lufttryck uppstod 
Däeefter försvann planet Sdm var:4-mötofigt och'málat mycket hörkgrätt) 


hästar” Svate. (("Fbkke-Uulff-zCondür-plán)]: DR dess §TB-sida observerade 


vakthavande'styiman ett tyskt mürke.Efter det’ förstå Hnfållet slogs stopp 


^f maskiH me stråk därefter åter full Fart och við det andra anfallet 
Be dr. Cirka 10 minuter Amen försvunnit kom” ett annat 


plan med’ ehågelskt märke, kretsáde' ett paf'"jánger Gier fartyget” bå 1åg höjd 
och försvann därefter.” KL 11. 18 rapBürterede övermaskinisten att en 


"skottet" sprungit läck och ått' fürskvattnét i tänken strömmade ner 'i tünne 


Alla rännstenär pejlades omedelbàrt utan att någon” "föräntrinö kände konsta 


u vid 'undersöknäng' av fartyget visäde det sig att skorstenen fått 
flera större och mindre” bucklor och hài. ( (Fanns kvar ännu 1948))och bäda 
Livb&tatna och motorbäten"' större och 'mindre hài i sina bordläggningar. 
 Eemöntskydabt kring styrhytten var delvis sönderskjutet och det fanns kul 
och splitterhäl i ‚Aryggskärmen vertill en del. -fönster och trädäcket skada 
av splitter. Store hål konstaterades i eldrumsluftrören geh i trüskottet 
kring, skorstenen, En. .pálmast på akterdäck genomskjutits med svåra bucklor 
i båda o&lmasterna pa akterdäck och deras vägare. En granat genomslagit 
järnskottet, till kontoret, dar inredning och el ledningar. skadats. Ävdn 
däcket or kontoret | fått ett stort hål. I däckshusskotten, överallt kul 
rispor och bucklor, ‚en del trüdürrar skadade. En plätväxel sprängts i. 
valvet. på, STB sida på. ca 5 dm längd, len del ,Skensinredning. förstörts, en 
buckla och en. nagel sprängd. i dans, lukkkerm.. „en hel del rispor. och bucklo 
à skrovets gider samt 3 kulhal över vattenlinjen om, BB. Jans d lastbom 


svárt. skadad, även hal i lastrumsluftrüren, bunkeryentilatorerna och 
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\ 
maskinrumsluftrören. En flotte svärt skadats. Flera kulhäl i Rap E 
ingar och brädgängarna. ‚Livbätstaljor, bomtaljor, bomgajar och flagglinor 
blivt avskjutna. "A st Mörnerdräkter förstörda av kulor. Skyddsduken kring 
övre brukan gönderskjuten. El.lampor och kablar förstörda. En ankarlan- 
1f terħa i'lampskåpet sönderskjutén, ett ångröriskadat på akterdäck. liksom 
kragen till fGrmasten. :-Mansurisjhadé stóraioch tydliga'nationalitetsmürken.- 
oehrinämn malade på sidorna, svenskaiflaggan målad på: lLuckpresenningarna 
‚fvoch’pä flottarna samt'.fäörde storisvensk ‘flagga på fläggspelet."Jungman 
-Ture’HerbertiMalm,somvhäde utkiken, blev Idndrigt:skadad i högra Handleden 
av kringflygande splinter och mässuppassare Stig’ Anders .Andersson,som lag 


4C päudürken i' sin:fRyttimidsKepps,skadades lindrigt: i vänstra armén.Ovriga ` 


ombv!undkom'oskadadesw ^ii 3 EE ss Mansuriä :1254.41 : “2 
aoe Gal 8 fits f Spa daa ; 0746 2: durvan: Nyman. i : cJ väl 
O m: (i. edi I, Gm MU. D BERE CEN ; Ber cine HS BE H C 
[ Ee A ^ ^ "t Creu Diss" Js z MC kompl. pj Kär OK 
Se wm TEILE + QC d RN Me n SIMA GE ERE cs d os rye 
. Befh Ivan. Henny Nyman, Güteborg, 21-12. Di «(30.1 40); , 7 


1e ;Stynman Knut Einar Sigfrid hen frön, ee 16,9, .01. (1. ds .41) 
um, wun ERTBEEN pa Convallaris,sänkt. 18.19.40. Nönstrat, A Gvergoet, 
2e. styrman,Paul. Gunnar ‚Wihlborg, ‚Landskroba,. 11.19.10 (15, 3. 41) i 
sart en 429, EE Canton, sanktu 9.8.40,möntrat i Southampton. 
Ghie? Gustaf Adolf Milesog,fregrung, 30.8.4 (9.3.41 Southampton)(e Seen) 
2e maskinist Hugo. Leonard Hedin, ‚Nalmö,27. .11.05 (1. A, 41 PLE 
uo gam. chief. pa. ss Convallaria, sänkt 18. 10. .40 S 
alger Theddor Forsberg, . V:a, Frölunda, 18. 4. 89, ‚(Ex Canton 9. e, 40) C: 
1 Hilding Hell, Nyhamnsläbe, 17. 10. .95 (1. 4. 41.L- pool), 


. Kock Karl 
‚Exs ‚stuert på Gonvallaria, sänkt 18. 10. 40. 


E ZEE 
nt Luet H 
r 
T. 


BY E dao Pë xe es 


(Jässuppassare Stig Anders, ders, Hjärnarp, 3. 2. 22 (Ex. Rydboholm) 
Matros.Karl Gustaf Sigfrid, Thorsson, Karlshamn, 26. 10. E (Ex Canton), C 


p Matros. Henrik Theodor Henriksson, Hälsingborg, 21. 11.95. (27. 3.41.L- Booty 
i ya Mii. Canton. 


Matros’ Oscar "Rehn, 'vegeholm, 24. 5. T (Ex Siljan, Sänkt 26. 9. 40) 
"Lättmatros" "Karl Victor ‘Johansson,’ Munkedal, "24.10.94 (EX Càntáh) 

" Lattmatros Evald dives ‘Andersson, ' Tjärnö, BÄI, 40.17.04" (Ex Canton) 
Jungman Ture” Herbert Malm, Loftahammär, 28.4. E (Ex Canton) | 
 Donkeymen Hilding TE Jonasson, Mörrum, 24. 10. ER (Ex Convallaria) | 
“Smérjere Nils Axel Ekberg, Lerum,” 8.9. 22 (EXX Canton)" dE 
Eldare Agne Natanael Koktz, Håslöv, '30. 12 15 (Ex Canton) ` 

Eldáre Karl Hjalmar Holmstedt »Götebörg, 3% 2.90 (Ex Gunborg, sänk 18. 10. 40) 
Eldare Ove Hagbert olofsSon, S$uüdskali? 1.41.08 (Ex Cantbn) "TI" 
Lämpäre Hjelm&r Magnusson, f Halmstad, m B. (Ex Convallaria)? l 
Maskinelev Erik ‘Bertil wHdersson, Goteborg; 2.5400 '(Ex' Janus 20. 18. 4D) 
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PASSAGERARNAJPA IMANSURIA (33:personer) 


Fore avgången fränt:ikLive rpool den 4.4.41 fickipassagefarna underteckna 
en försäkran att de medföljer av egenufri vilja oóh oa egen risk ochi 
:att.der" härmed fffitager Statsverket och redériet:/frán allt ansvar,av 
vad slag det vara má, für egenripersönsetheegendom."i >. í vj 
Te legram via Gtbo Radio frán generakkgnsulatét,London,ink 1224.4 

Follouingcshipurecked seaméennentithes -repatriation.government ‘expence 
left by Mansuria ‘stop ri qoe vu. Cpu tu E (iit n d 

12 ex Canton ,viz. chief officer Nils G.Westberg,2dmoffice r diss: 
engineer Oscar Andréas Johansson, steward Forsberg, darpenter: Henriksson 
seaman Karl Gustav: Thorsson, BvaldnOliver:Andersson, Carl Victor Johanssı 
and Ture Malm. Motormen Agne Kontz, Ove 'OlofssongNils- Ekbergi:stdp ii fi 
5°ex Convallaria výüxšínGäptain:Qerhstrom; "engineeres ‘HugoHedin,Hilding 
-Jonasson,-steuard Hilding Hell, seaman Hjalmar Magnusson stop 

Fireman Karl Holmstedt, ex Gunborg 

Seaman Oscar HEN» ex Siljan. | 

Captain" ‘Job! froh, Seaman Åke Üilhdim yorlansson! ex Bélgia. 


“Captain Gustaf "Ldráéon, ` ‘seaman Erik Bertil Andersson, 8x Janis. ` 


i fi ivi 


Hessboy ` St d'KndérSs6ni^ ex Ry dbohioim. 


“Total: JÅ nae consul Pbdsamon and‘ ouners Concerned Gei S A 


In addition following tfeverfing dun of oWners expences 


"Vis Captain: Tyden "of red 'AB "N “rdst jenen rex Axel Jéhnson 


en Ke Samuelsson, of Tfansatlantió , ex "Vaalàfen 

| Captain ‘Magnus AsK18f' of Srängesbergsboladet, | ex Kiruna 

‘Chief "engineer Gustaf Adolf Nilsson, Grängesbergebölaget, Ex Kiruna 
F DR, 


Mate’ Joban Adolf Lind, Red Kg? Strim; „Sthlm; ex Johanna. i 
JIi 53 ! by BEEN 
Steward Adrian "Stridh, ` 'Sveaboladét, "ex x Ring. ? 


A du og 


open? Rudolf Sue ex Halvard Brett stbg 


i l 
Ingeniür. Karl Uno Leffedssori, , Stora! Kopparbergs AB % AB Industfimetodér, 
: iv dcus ; ii'"Nórrlandsdaátan:7-9,Stockholm. 
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påssagefåri fötan 
Datt t SES Lea oa i 
"sjökapten Gustaf Larsson, | Ü. Harplinge, ex ante 
Zu, Jr: Cline. "m Ti a : Gp 


sjökapten H. Tydén, Partille, ex "Axel Johnson 
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MANSURIA 7.4.41 


T Foris Passageralistan 


Sjökapten 3.Samuelsson, Gtbg,; ea Vaalaren !(Sjukavmünstrad) 


Sjökapten Magnus Asklof,: ‘ex Kiruna V $ i i 

Sjökapten JoB'Tillróth,iGtbg, exc Belgis (Ej återställd frán.sina skador) 
—~ 4a hia fe Ze 

Ie styrman N.G.Westberg,  Gtbgyaexr:Eanton:: i pii i 

StyrmaniJohan Adolf lind,Grfebbestad, .exx iJohanna Tre 


Chief Eric Johnsson,iex.Delhi .(Sjukavmönstrad) Hemort;Grebbestad.. 


Steward Adrian Stridh, Viggbyholm,Täby, ex Ring (Sjukdom) 
Eldare: Rudolf E.Svahn, Gtbg, ex Halvard Bratt '^(Sjukdom) 


ı,_Wättmatros Ake Wilhelm Johansson, Harplinge, ex Belgia b dos 


"$4eimáskinist Oscar Andreas: Johansson, !Gtbg, ex Canton | : 
Ingeniör Uno Alfredssons Hedemoray AB Industrimetoder:: E Li i 
Mansuria hade alltså 21rmans, besättning & 13 passagerare. 


| SKNEIII 201 
JOURNALUTORAG a d 
Fre 4.4. 41. kl 14 avgått fran Liverpool ned Hack av. 105 ton styckegods 
för Sverige att lossas i, Petsamo. Med fartyget följer 13 st," konsulats- 
passagerare" imbordsände genom Svenska legationen i Loddon . 20 man 
av SE ombordsanda av Londonlegationen | för .8vmünstring i. Pet- 
samo för hemresa, till Sverige. Extra anordningar. gjorts för. ‚de 13 passa- 
gerarna; uppbyggt extra kojer, inköpt 2 st livräddningsflottar med. ‚Full 
utrustning; komplett, Servis, Filter, madrasser mm, 


if 


Man 7.4 Kl 11» 05 position S 35° u, 88 mil från. Färöarna, helt plötsliot 


C) anfallen av ett 4- -mptorigt bombplan sqm besköt fartyget med kanon- och 


kulspruteeld och fällde bomber « Anfallet upprepades men fartyget träff- 
ades ej av bomberna som dock . füllo ‚heit nära fartyget ‚om STB, och akter. 
En mangd skador lioness genom anfallen. om vilke särskilt utdrag ur 
skeppsdagboken skrivits. | à 
Tis 8.4. M kl 06. 10 passerat Skàpénf jord, „Färöarna, dr engelsk patrullbåt 
beordra do: fartygetiim tili Thorshavn "dr ge visiterades 
sx ooh fürskvattenfürrádet kompletterades. Kl 08.30,hivat upp o fortsatt. 
Màn 14.4 kl 10.36 pejlades 'Vardö i S 85'U, avstånd 2 mil. Kl 11.15 sikt- 
ades ett utifrän kommande fartyg som visade sig vara ett tyskt patrull- 
fartyg vilket béo idrade Mansuria att stoppa. Mansürias namhsignàl och 
beh noel ONEOLTE SIME hissades, varpa EEN hissade SCORE 
"3,1" (Föy mig) Kursen 'sáttés' på Vardö dar order' 'davs dtt ankra pä 
redden kl 12.30.Efter ankringen kom tysk militar ombord för 'bevakning. 
Kl 17 "PPEEPEER fartyget av en marinkapten, en marinlöjtnant och ett 
flertal soldater. Undersükningskommissionen Begarde alla fartygets hand- 


lingar samt alla ombord befintliga SE, vilka överlämnades an dem. 
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Aven de ombordvarandes pass togos. Efter det samtliga ‚papperx: ganomlasts 
medtogos.de;iland för närmare undersökning. :Marinkaptenen svarade att 
fartygets kvarhällande skulle.avgöras på högre prt. Ingen flår lämna far- 
tyget. ;Vakposter satts.ambord. nod i m MH he d 
Tis 15.4 Militärkommissionen änyp kommit ombord, men:dess befh kunde ej 

säga. vad som skulle.ske med fartyget. Alla kansulatspassagerare ochien 
besättningsmedlem blevo genomgående förhörga. angående deras. föregående 
ı fartyg innan ankomsten;ombord.i Mansuria.Manurias;befh,begdrda att få 

; sända telegram till sitt:rederi om skadorna vid bombplansattacken den 

tv?e4 samt avläggande av protest angående Mansurias införande till Vardö 
och kvarhallande där inför; vederbörlig myodighet, men detta vägrades 

av kommissionens befälhavare, som förklaradej;att det ei gick för sig på 

‘.grund,..av rådande krigstillständ.;Befh uppvisade då andra protester som 
;gjortsivid liknande tillfaállen tidigare i:krigförande länder, men kunde 

detta inte förändras saken, " ty vi tyskar tillåte ànte-:nágot sådant." 

Ons 16.43; Militärkommissionen ;kammit ombord ; i em barkass,och lagt beslag 

på "Browns Nautical Almanac" samt en låda film, märkt "W.H.M.";vilka 
pi jtegits;dland. Fornyad:anhallan om att få avlägga protest. avslagits, 

: ävensä att fa ymeddela, Svenska regeringen, SIRE rederiet, eller svensk 
f ykonsuh, ej "beviljats: of "dër, See ale Se Be Fr Maa) bs 

Fre 8.4;& lör 19.4, Passagerarnas och:besattningens effiekter ;genomsökts. 

Begäran vatt fa kommunicera,med.svenska regerringen, rgderiet;eller svens 
konsul avslagits. Ra grund ay det;obestämda,i fartygets uppehäll pa 
Vardös pedd ocb .svárigheten att anskaffa ny.;proviant,„och nytt fürskvett 
‘eng; kommer endast ‚2 mäl:mat per dag att serveras i fortsättningen. 


, IQyskrünkt arbetstiden. í 


Di 1 pb o nn d NE 


Máni21.4. Kaptem Job;Tillroth, ex Belgia, förts iland till Blues 


Ons 23.4, Militärkommissionene befälhavare kommit. ombord och meddelat att 
Mansuria frigivits och skall.avgä under eskort av tyskt krigsfartyg söder 


ut och inomskärs så långt detta sigigdra-laterioch till;Göteborg. 


Tors 24.4 "Kl .19.15 avgått fran Vardö redd under eskort -avityskt ne 


destbbeadd till Göteborg via Tromsós. Po oh end 


bei [ l: 


Lör 26.4 Kl 10.20mankrat på Tromsö:redd. Polismyndibheter :kommit, ombord och 


förhört passagerarna.Militärmyndigheterna sagt, att de-skulle återkomma 
senare pa dagen och meddela vidare om fartygets ‚fortsatta'nesa.Ingen orc 
kommit. Endast er högre. officer kommit ombord och förbjudit de, ombv att 
gå :iland.Denne officer lovade att komma ombord kl 10 söndag morgon och 
ge besked om fartygets vidare öde. 3 EES V 
Sön 27.4 Dagen förflutit utan. att något hörts från de tyska myndigheterna. 
Mån 28.4 K1.08 hissades den internationella signalen att bát rekvireras B 


fran land. Ingenting hände. Kl 17 bordades.fartyget av en officer som an- 
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^stálldé ytterligare förhör angående uppgifter som lämnats fürut.Pà befh 
förfrågan om Brev eller telegram kunde sändas till rederiét svarade off- 
iceren att deösa' skulle komma fram fortare om de medföljde'fartyget än 
om de lämnades iland. Därefter lämnade han fartyget med löfte att ‘ater- 
komma kl 10 nästä dag och hàmta.befh iland« ` ` hw d 
"Tis 29.4 kl 10.30 kon en båt från land med den tyske!officerenvombord 
vilken^beordrade'befh och en pässagerareimed iländ.Befh och passagerar- 
en under bevakning förts tillkvdet tydka poliskontoret dër de ingående 
förhördes.' Efter förkören begärde béfh att få besöka svenske konsuln 
2 pá'plátsen i oth för affürssamtal (betalandet av räkningar für poovi- 
( ant ovdyl-som'kunde uppstå i Tromsö) men detta 'nekades. Likaså att d 
"få avsända telégram’till svénska regeringen eller till rederiet.Även 
att sända affärsbrev till rederiet nekades; Pä’befh förfrågan om inte 
(CO) passagerend kunüe:fà gå iland itT#omsdé i adhifdr hemresa till:Sverige ( 
-Jisvarades att-ängen fick Lamnaifartyget. Likasä vagrades befh att inför 
myndighet av nägot slag!fä -avläggä protest EE och kar- 
hállandet. E e Fa AR X TL Pe ee ; 
L8r 3.5 ‘Ty&k polisoffider kommit ombérd ‘och till’ passagerarna; kapten 
-YTydén/óch käpten Samüelsson, "överlämnat brev från svenske konsuln i 
Tromsö av innehåll att tyske kommendanten beviljat Tydón och Samuels- 
3 son tillstånd att resa”hem till Svefige över Narvik. Manusrias befh 
Pätt tillstånd att médfölja ilandy och vid Bésäk hos den tyske komm- 
endanten: framhöll befh attidet ju fanns ytberligaref1 passagerare 
ombord' &om”önskade! att få resa hem, ‘samt°att‘idetmvére bäst fir far- 
U tyget att alla komiväg eftersom provianten ombord nu: var praktiskt € 
taget slut.Kommendanten kunde inte säga något bestämt men gav befh 
tillsgänd dtt:besöka svenske Konsulm.Pä: e.m'fdljde konsuln med till 
() kommendanten och lyckades slutligen få denne att lova :telegrafera ( 
. till Berlin öm de övriga 11 passagerarnds hemresa. Nagra telegram 
eller brev till:Sverige fick inte sändas. i í 
‘Man 545 Tysk militär kommit ombord och berett befh samt de 5 sjökaptenerna 
bland passagerarna tillfälle att fa komma: iland. Efter’besök és komm- 
endanten fick 'allä passäderarna tillåtelse att följande dag fa lämna 
fartyget i och för hemresa! till: Sverige. 
'Tis 6.5 Tullmyndigheterna undersökt passagerarnas: babage.Passagerarna 
“lämnat Mänsuria kl°16.30 ätföljda av beväpnad vakt. 
Dis 7.5 Kl 16.45 erhällit order frän de Ware ac att ‘via 
Vardö avgå till Petsamo. i hic med 
Tors 8.5 -K1 06 avgått fran Tromsö under lots ledning. © A. 
Fre 9.5 '^ 02.45 lämnat lotsen vid Honningvaag. Kl 16.45 passerat Vardó med 


sakta fart ütah att bli stoppad. ar Da aer Fr je. Za 
Forts 


O 
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Lör 190.5 Ankommit till Petsamo ((Liinahamari) vid midnatt netten till lör. 
(Kl-19:bürjet gà ‘upp mot lossningsplatsen iTrifona och anlänt dit kl 22. 
Passerat genom en del uppbruten is och tidvis legat och väntat pa att 


"= $sbrytare'skulle fa farleden kbar.. mi : REED 


Sön 13.8v HAlbitisjoforklaring inför svenske konsuln i Trifona (Petsamo) 
vom JbomBenüallet den 7.4 ni ie odd I 


ViGekansul Hannes Zaohari- jou o a TEE: , 6d D 


Vittnend erinrtas om tystnadsplikt .i fenlighet med Kungl.Beskickningeris. 


brev dv iden 28.4.41. © nju i ; ; Ft S 


Utdraget uriskeppsdagboken üpplàasts. 4 l i CPOs qu 
Befh Nyman; Muntligen bestyrkt detta. Vid SE den 7.4. hade Mamsurie 
framförts med 8,25 knops fart pa kurs N: aa s vind MT Fartygets nat- 
ionalitetsmärkningar kunnats ses tydligt även frán luften. Befh inte 
själv sett planets tyska märkningar. Befh uppvisat en 20mm patronhylse 

samt spetsen av en dithörande granat. .Maskinelev Sndersson fått sin res 
väska fürstürd, värd 15 kr. De 2 lätt skadade var nu helt äterställda. 
1e styrman och chiefen hade efter anfallet i lastrummet upptäckt c;a 1” 
vattenständ,beroende på läckor i akterpikskottet sä att fu därifrän 
strömmat ner i ‚lastzummet. | 
1e Bay Emen Öhrström; Vakthavande vid anfallet. Den enda som iakttagit 
^ det tyska korset” på planets un sida. Visat en brochyr med igehksnnings- 


f 


märken på lika länders flygplan' och pekat ut Ge korset. 


Chiefen & Metros Henziksson; Visbordat. ^" ' SE 
` x d f ; i “ UC S e g dot z 


r i T ER 
EN il i i 


KK memorial 14.6.41 
| Bombarderades under Fullt” dagsljus av en tysk flygåré, trots det att 


tydliga nationalitetsmärken och namn vorh mälade pa fartygssiddrna.Svenske 


flaggans färger voro dessutom målade på lucjpresenningarna och darpa sta- 


ende flottar,varjamte en större svensk flagga fördes pa “fleggspelet. 


"Ex officio 
Bo Bergström 


LA toe D. å 


SKNEVII 318 LASTEN 


705 ton styckegods, assurerad für 5.793. 076;- kir 

Huvudsakligast textilier säsom yllevav, ` "kamelhàrsgarn, tweed, ullgarn, 
bomullsgarn, satin, vattolin, vastfoder,manufaktur, bomullspoplin, svart 
kläde,sidenvaror,plysch,'syträd,kostymtyger och regnfockar. u 


12,1 ton Lanolin till Statens Reservförrädsnämnd, kirurgiska instrument, 
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1 låda cinemafilm;vikt 27 kg,fdr,ABiTransportkompaniet :i Sthlm, gummitrád 
för Korsettfabrikem TipTop i. Hagalund, "A balar sennalöv för Apotekarnes 
Vitrum, thermoskannor, väverimaskinskyttlar, 5 Kartongerrbocker für 
Skandinaviska Bokimporten i Sthlm, 1 vacuumtub för Malmö Rundradiostation, 
.37 kartonger elektriska värmeapparatäriför Gunnar Hult,StHlm, vikt 16 kg, 
32 lådor karbonpaper & 4 lådor skrivmaskinsfärgband, 40 fat ullfett vikt 
2195 kg för Ahotekarnas Kem. Laboratorium i va 2380 buntar Piassava, 
vikt 63,2 ton, für HJälmar Falk | & Co, Sthin, 11 "dor ‘textilmaskineri,vikt 
1186 kg, för Sven Eriksson & co) Gtbg, "pneumatika ‘verktyg, en högtrycks- 
platta, porslinsöglor, 1 strumpstickningsmaskin für Malmö Strumpfiabrik, T 
SG ládoz:irnBtrument:ifór Aeromateriali,Sttilm, vikt 356. kg, :golfbollarj:;i 
20 kg vacciner till apotekare D.E,Strümberg,suturnálar för Kirurgiska. 
Instrumentfabriks AB, kolborstar för Bergman & Beving AB, bildelar och 
_/drivremmar. on II" TR N. UR fung ELE , GE C 
"Mainfestet sänt av rederiet till :SKN 1.12 41 och ej ätersänt trots begäran 
härdm) ee ee Xem cu. UE [RI ri^. ee 
Ettnparti kamgarn Kadats p.g av detxlánge RN u I gł vf 


Beer o-a: kostatrSKN ibd [i eg hv 
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fs 4 IN E E === = ZZ 22 222072 4 idi e. i [^ fs í E t à un M 


FÜRTROLIGT: Kommendörkapten And. Forshell i Berlin 2.5. 4I'pä en finsk 


SSS SG SSS = 


3T. 
Such 2; I vi Ü E Boh 2 EM (IA i m COM 


mottagning samtalatı med Kapitän zur See Paruse om sjöfsrtsrräggr „Därvic LETS 


) nämndes bl. a att Mensuriafellet fen undersöks. i OKM. Orsak till kvar- 
hallandet i Tromsö bl.a varit att man jombord hittat en eggelsk film. A 
lasten som sänts till Berlin för undersökning och som isnt sig vara 

OQ en dálig underhállningsfilm. Den har nu, liksom en del annat material 
som varit i Berlin für kontroll, tillstüllts, von Wahlert för vidare be- >” 
fordran. Prause trodde att Mansuria skulle frigivas pa måndag, für. ‚fort- 
pt färd. till Petsamo. Vissa inre motsättningar när. i Berlin. mellan .. 
olika fyndigheter Ste annu att Overvinna. 


(Detta ar undangömt på Göteborgetrefkken/Allmänt) 


UD-R 469 
Brev fran konsuln i Narvik 15.5.41 till Gen.konsulatét,Oslo 


Harmed her jag äran meddele att angf. Mansuria den, I4. 4 
på resa Liverpool-Petsamo uppbringades av ett tyskt. vaktfartyg Sch inför- 
des till; Vardö.Under eskort av ett tyskt, krigsfartyg fördes sedan, Mensurie 
till ane oe dit, fertyget Akon den, 26. 4. - Den 28. 4, erhöll. us -tecknad 


underrättelse om ‚saken från svenska vicekonsulatet i Tromsö. Upprepade 
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gånger försökte jeg fä komma i telefonfürbindelse med Mensurias befh,men 
mone försök misslyckades, och vicekánsuln i Tromsö fick endast tillfälligt 
tala med kap termen varvid konsuln ej Rinne erhälla nägra närmare eller säkre 
upplysningar "angående förhållandena. LH kvällen den 8. 5 frigavs fartyget 
pch fick på morgonen 9. 5 fortsätta resan till Petsamo. Före fartygets av- 
gång från Tromsö ilandsánde befh en protestskiivelse med anhallan att vice 
konsulatet i Tromsd skulle befordra densamma till ae ty ska myn- 
dighet.Sedan jag fått del av denna skrivelse, enmodade jag vicekonsulatet 
att samtidigt ochså medsända en kortfattad, mera konkret protestskivelse 
C) direkt fran vicekonsulatet. Vad lasten egentligen bestod av „har man inte 
kunnat erhålla kännedom om, men jag vet med bestämdhet att bland lesten 
fanns ett antal säckar kurirpost f&án såväl “svenska som finska beskickninc 
arna i London, adresserede till respektive utrikesministrar. Då kaptenen 
ej nämner något om denna post,antar jag att densamm fick medfölja till Pet- 
samo för vidare befordrem . Med fartyget medföljde ochså 13 svenska passas 
gerare - 6 sjökaptöngt een 7 annat fartygsbefäil - varibland passagerarang- 
aren Belgias befh, kapten Job Train sam one inte var återställd efter 
de skador han ådrog sig vid Belgias sänkning vid Engelska kusten (26. 1.41) 
Vid ankomsten till Varay blev TIA Dros genast ilandförd och inlagd på 
sjukhusst i Varddö. De övriga fick inte lämna fartyget., Genom konsulatets 
och vicekonsulatets i Tromsö förmedling lyckades man utverka Tyska myndig- 
ketera tillstånd att få ‚ssända dessa Passageraren hem till ‘Sverige Över 
Narvik. Kapten Tillroth Hade ämnat hemresa den kortare vägen genom Finland, 
©. men dä ‚detta ande tilläts. honom, avreste han, når han tillfrisknat något, 
tiil Tromsö och anlände dit samtidigt med att sentligas utresetillständ be- 
viljats. Under EE av tysk militär BUPOBER de svenska befülspersonerr 
den 8. 5 (6. msj) från TRONEN och ‘ett par timmar efter ankomsten till Narvik 
Q på e. m 7.5 fürdes de med ett av tyska myndigheter insatt extratág förda 
över gränsen till Kiruna. CORRIERE Over utgifter har pa vanligt sätt insänt 


ei Nüneline DOS 2 as dde n u Narvik 55.5.41 
mE | EE? | 7 Josef Eriksson 
i : i yu u "Konsul i S S 
— — — — XXXXXXXXXXXXXXX _— c XXOOOODODODOODOOO0OOOI Be ese uem 
Svenska Vicekdhsulstet, Tromsö 15. AKT C piu wq | 


eoa 3 SY ET a i: Fa sud 
Protestnote an dé dmi kal Polarküste 


" Tromdü 
Pot E di dg tua So xo Gasp a : fa : fi 2 uo iS 


D. Mansuria. 


j Cpu. ME i wx U | wi, 

Ich bin GE gegen die aufbringung des Bits ian seien. ee 

- nach einem neutralen Hafen unteruegs - zu ‚protestieren, und bitte eine 
Li i = 

Se E EE des Kapitäns zu übersenden. 


\ 


Mit Hochacktüng: I.a. ‘des vicekonsuls Odd Berg. 
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Jedro ur besiktningsrapmrt ; Petsamo 20.5.4I 


f f l 
KK ‘Ragnar Holmberg, Finske Sjörörsäkringe di ombud i Petsamo. 


"Shecifikation pa 40 alika skador 


I 


I 2ans lastbom ett svårt hål - ny lestbon beställts från Sonia, 
i [E Lë 
Angrüret| iil 3ans winsch skadat av 3 skärvor. (3 meter) 


p Taket i kontoret och bätdäck ovanfför genomslaget av skärva 55x30 cm. | 


WR | Ces 


E glas i ljusventiler spräckts. 


Splitterhál i teekdürren till mälarskäpet. 
M by u. i Li 
Spolröret i kappen ovanför maskin skadat. 
f 


En tank i flotten genomskjuten, trävirket skadat. | | B e 
ND Í It i. i A i = j 


(i | : d cr, 5 


O 


Teaklär för grönsaker sönderslagen. 
Granatskärva Ei livbáültslár. | 
“Motorlivbatens motor & bordläggning skadade av "kulor & apie vee! 

Räcket pa. båtdäck ` STB genomskjutet. | ees i C 
4 nal i skorstenen, det största hålet 30x50 ems x | | | 


Huvorna till 5 Luftrör tin bunkern skadade av “skärvor. 


\ i i 


Luftrüret till eldrunmet genomskjutet, | 
2 hål och 3 bucklor d "BB. ‚pälmast pa ‘akterdäck’ 


DG bu fi i. FAR in Al 
Hål i långväggen på islåren 


2 Tutor i vindskyddet pa vardera T M see ekramarna "skadad 
Styrhyttens splitterskydd av klinkerplattor. bart skadat om BB. | 
ESCH signalflaggo r "som hållits blásande under enfallet sönderskjutna och 
, förlorade linorna skadade. Nya flaggor beställts från. Sverige. A dë | 
Sch 2 8T, K, Ls M, 0, Si. 
Ori. lampor & ledningar skadade av splitter, glesskydd och kupor i salong ( 


Si 


och i midskeppsgängen krossade - nya. beställts från Sverige. 
Ir, ‘ i 

Ängvisslan skadad - ny beställts från ‚Sverige. 

Ovid beskktningen. även fastställts 6 kavrstående skador från flyganfallet ¢~ 


i Marseille ‚den D 6. 4o 
Yil : x cor 


Provisorisk reparation juni 4I 
Besiktning ID. 6. ‚Al. ‚av KK Holmberg av 23 reparationer soa ägt rum i 


Petsamo , en del permanenta, en del provisoriska. 
2 kulhål i skorstenen t.ex tätats med paskruvade lappar, 2 ramar och 


4 fönsterglas i bryggans vindskydd förnyats, besättningen prov.reparerat 
fallrepstrappan, kondensorn rep. DE ER tätats med cement osv. 
Den 4.6 upptäcktes som heit ny 'Skada att båda öljerören till Cederwalls- 
boxen bräckts så att en massa olja "runnit ut i akterpiken. Den 9.6 insattes 
nya oljerör. Folk från Valtion Laivatelakka, Liinahamari, utfört de flesta rep. 


l " Upgeh&llskbstnsder 
22.00. 41 sände Sv. Lloyd till SKN sin generalräkning över uppehållskost- 


naderna = 23290;67 SKN betalt 39365; iv den 8. ‚12. 41 
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MANSURIA 7.4.41 
. REPARATION VID ERIKSBERG 22-1- 13.4.42 


Mansuria kom hem i: januäri 194? efter'en resa Kirkenes-Holitenau med Malm 

(Se Mansuria 30.7.41 sid 2). Den 22.1.42 kom höh’till'Eriksbergs varv i 
Göteborg, lág, i .docka für besiktning 22-27.I, ater indockad för reparation av 
bottenskador frán en grundstötning, i jan 40 och ‚utdockades den 8.4. Fran slut& 
av januari till slutet a DEES 42 omöjliggjorde den svåra isen dockningar vid 
varvet. Efter färdigställande av En ny kondensor och, innontering av densamma 
samt avslutande 2 övriga reparationer avgick Mansuria från Eriksberg den 15.4.4 
Ab Sten Haegers, besiktningsprotokaal 23: I. 42 framgár att fartygets bäda livbätar 

f 
a livbátar für 44603- som, fraktades med tag till Roveniemi och lastbil till 

Petsamo (AB Trensitotrgfik). Båtarna kostat allt som, allt 6940; 80. a 
oe aM bombskadorna, vid Eriksberg kostat 17468;- kr om omfattade riktnine 


Gë mäst fürnyas redan j i Petsamo. Livbåtsvarvet i Gtbg, levererade | pa 3 veckor 
y 


dxakakkaxakany av 9 skottpliter insättning av 2 nya teakdirrar till STB. 88 
salongsgängar, ny ekdürr till expeditionen, reparation av skäp,paneler, dörı 
mm, i 3 hytter i BB Sidohus, rep ay bryggans teakbarriar, 5 ‘st lapper pá- 


svetsats skorstenen, riktning av lejdare, ny mastkrage till farmasten, 
V 


rep. av splitterskyddet på bryggan mm — 
Dispache Stockholm 2. I 43 


fit 


i 


Pe n Hesselrot utfärdat. dispachen rörande bombningarna den 2. B. 40 öch 7. ER? 
SKN 9.1. 43 Br SIA36;- i Pull & slutlig ersättning sill rederiet. 


fi i nt i \ 


Fue 


T.Fredh ;Utanför:Spärren (1983) E: í paii . "e T 


Ve | Lattmatros’Thure MalmjLoftahammar,berattar i | . 
"Var poë Canton dec A8 tillisäkknäggen den 9:8.40. Fick sedan: 10809 mánade 


ew 


C 
C ‘i Dublin innan: möjhigketen yppadeisig:att resa:hem'över Petsamo med Man- 
suriaw Forstii mars Al!fick Cähtonmännen:resaitäll Liverpool. D0 man mönst- 
> rat på som besättning,ri2'’medföljt som: konsulatspässagerare, Mansuria av- 
Q gick 3.4:frán Liverpool. Efter-ett par dygn flög ettipar bombplan över 
fartyget som besköts. MaBsuria undgickiatt traffas genom.att gà pa sick- 
'eáckkurs. Fått denidel skador på skrovet men kumnat fortsätta.Efter en dry 
F veckap kx resar:väster'öom Nórdkap/stoppats av en:tysk kontrollbät och infüi 
till Vardö. Grunbdlig kontroll. Tyskarna hittade lite tidningar med allie 
ad propaganda och surnade till.\Mansuria fick ankra Upp i'inloppet och 
soldater kom ombord..Efter 3 veckor fick vi order att dä till Göteborg, 
men utanför Tromsö stoppades vi ater och togs in oå redden. Det blev. nya 
kontroller: och förhör med befh Nyman innan vi fick order att gå till Pet- 
'"samo. Upp till 26°fartyg:1ag där när Mansuria’kom-in till kaj: 01j8,livs- 
medel'och krigsmateriel’lagrades upp i barracker och pä:ödsliga-fält «i, 
"kring hamnen Liinähamari som ligger en mil utanför Petsamo.In till Petsam 


‘kom man med lastbilar och ev magon buss. Ett 30-tal lastbilar till Sverig 


ti 


"e T-Fredh 
MANSURTA 7.4.41 


gick fran Petsamo i maj 4I och vi togs med en och en i styrhytterna.Jag 
åkte med en finsk och,en. svensk.chaufför de 50:milen: till Rovaniemi, , 
varifrån vi fortsatte: till 2%wexrigex Haparanda. ;. 


CM weh 2 pue ura ` It 


pele Kring Kejutlempen 1977: 


(G. I. 8.- kapten. Job Tillroth, ex Belgie) Biden 4 början : av år 8940 samlades 
r i ; js : 


i England många krigsförlista sjömän. .Skar 
1. 


i 


an ökades | för varje mänad och 

som många var sjuke, chockade eller på annat sätt skadade, träffade. Sven- ` 
ska regeringen mot skitet ay aret Bverenskommelse med. den Engelska reger- 
cygen om Bverfüring till Sverige av 250 svensker. För detta ändamål vaga a 
Göthas Belgia ur chartern för Minsirty of Shipping. Belgia skulle, sedan 

non lossat sin styckegodslast i London, gå Vill Newcastle för att ändra 
ägredhingen. Pa utgående från London. 26.1.41 blev Belgia bombad och maste 
sättas på land och Svergivas, Detta, var ett svårt slag för de sv. svensk- 
arna som räknat med att fä komma hem. En svag hoppets sträle tändes för 
nägra, av “dem nür det senare ryktades att Svenska Lloyds Mansuria skulle 

få fri lejd ate gà till Göteborg. $a smäningom bleu det bestämt att att 

I3 personer , alla sjuka och chockskadade, skulle fä följa med Mansuria. 

Det var dock 2c 1a el att fà utresetillstánd Fran Evetens gen att det 
lyckades för oss. får helt tillskrivas det Frötjänstrulls arbete som konsul 
Kjell Axelsson och E A Kjell Andersen = bäda vid svenska legationen i 
London - nedlade för oss. Vi som bodde i Newcastle hade äntligen. fått vara 
papper och pass i ordning,packat: vara tillhörigheter och'var beredda att 
^esaa'nüsta dag. Mansuria lastade nämligen ’i'liVerpool.Dä kom det päbtsligt 
Bud att alltivar kullkastat.:Myndigheterna hadeikommit underfünd med att C 
the Home Minister var demiinstans som skukle bevilja utresan; Det var nu 

für sent att utverka dettaitillständ, men.det ordnades så att vi fick 
„önstrai:som besättningsmän pärMansuria:Tos 334.41! embarkerade vid Maensuriaí ` 
sedan vi och: våra effekter nóga.visiterats.Detta var sista dagen för av- 
gang enligt Fri Lejd-bestámmelserna. Av någon atledning blev Mansuria inte 
utklarerad förrän den di från Liverpool, trots att Leiden inte långre gällde. 
Vi passagerare. hade heller inte någon lust/fattibackaiut.,Kapten Nyman:tog 
risken och awgick kl I4 den 4i4..:- Man 7.4isiktades::2 stora bombplan.Det 
ena styrde ner mot Mansuria och började beskjuta fartyget. Kapten Nyman. 
började umdanmanövrer och:girade, häftigt för att bereda minsta möjliga 
träffyta vid: bombningen.i Tack ware:Nymans skickliga manövrar hamnade bomb- 
erna.i wattnet.Plamet: cirklade runt och kom tillbaka och upprepade beskjut- 
ningen och bómbningen:;: Mansuria hade en liten betonginklädd: styrhytt och 
in i denna rusade passagerana dà anfallet började. Hyttenivar sa liten att 


de måste: i en hög på durken für att fa plats. Vid det sista anfallet explo- 
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derade en ‘bomb i vattnetw nära akterskeppet och skadade inredningen i 
eldarskansen. Planet: kom tillbaka en tredje gång men ändrade kurs oi. , 
halva vägen och slöt sig till’ det andra planet. Ingen. människa ihade skad- 
ats. men vid pejling upptäcktes läckage i. skterrummet.. Som Färöarna var: 

- närmaste land och ochså ag i vår fändnoute styrdes med bögsta möjliga 
fart! mot. Thorshavh „Efteit några timmar upphörde: plöstligt: fartyget obt, ta 
in vatten. Det befanns då ratt dett var FW! som f nan: akterpiken runnit: ut 
i akterrumimet.Bordlággningen hade, genombornsts:jav kulor på ettiipar ställe 

wövere!wattenlinjen så hålen tätades med: plußg-i På fem 8.4 passerades Skop 

^y enfjord pa Färdarnalıoch vi prejades av ett engelskt vaktfarityg från vilke 

e vi erhöll 5 ton dricksvatten. Destinationen: hade. fore avgången! ändrats 

till!’ Petsamo och resan fortsattes norrut över. ett ödsligt ach. tomt havi. 
Mansuria verkade: s&liten och hjälplöst där! han ensam'-traskade fram över 
OQ de&sa stora vattenvidder. Deti war strålande vackert vader’. Sammanlagt 5 

befäihavare. vat med. på denna hemresa.. Två av ıoss hade förlonat sina’ farty 

jde andra B:ıblüvit avlösta.De senane hade givetvis mera bagage med sigan 

nli 2 som :förlorati allt vi: ägde och nödtorftigt. ekiperat upp oss’ i. England 
‚cn. Vi: båda Rick dela pai befhitsovhytt!:,troligen föratt: vi ansågs mer sjuka 
ämde andra, som fick samsas om en. hytt stor som ett klädskåp. Endast: en 

fick plats’ på! durken under)-av=: och päklädning; under tiden mäste de andra 

två ‘stahna: i kojerna eller hå ut i gången. Så nog ville det till att sämj 

var god. Min hyttkamrat ((mjökapteh: Gustav Latsson, ex Janus)))i befh-pá en 

stor tankbät som torpederats i Atlanten, och som därför blivit chookskada 

E var naturligt nog mycketinervis oohí'ihade svårt fin att sova, i synnerhet 
Nes |; pa eftennattem. Tidigt varje morgon väcktes; jag av att kamraten van, uppe 

joch rotade i sina^v&skor. Han flick hållas, jag förstod att. det: vam nödvän 

- igt för-hans nerven. Själv fade jag fått invärtes skador när mitt. fartyg 

Q förliste: och fick hålla ytterligt sträng diet,Jag Levde. hela resan; på 

Ovomaltine och: nagon sorts \babyfood som röndes: ut i vatten. -Fräni akter- 

i. kaBz. kant av rsalongen: vedde gn trappa upp till bryggan och navigations- 
hytten. I trappuppgängen stod: en radioapparat sm som var igång med högsta 
möjliga styrka! från arla till: särla. för att befh skulle höra ev vanningar 

© även då han var på bryggan." Iinärnheten av radion stod en bur med kanarie- 

- fäglar,! så det var dåligt ställt med " sjukrumstystneden." - Lördag I2.4 

iv var middagspositionen N 7I 45^- 0.16: 30'och dem i3.4 kl I7 siktades Nord- 

‚.kap.:Dittills hade kursen hållits långt ifrån Norska kusten.Härifrän så 
skulle kursen läggas im: närmare land. Kl 10.30m den 14.4 passerades Vardö 

r'p& TO’ avstånd. KI1'I1I.30 wppbringades Mansuria av ett tyskt krigsfartyg- 
och infördes till Vardöv. Där blev det 'förstäs visitering av alla hytter: 
‘och tillhörigheter.Tyskarna gick mycket grundligt och systematiskt till 


'Väga ‘men vi blev inte ‘kroppsvisiterade. De lade beslag på ‘allà engelska 
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tidningar och tidskrifter och tog, trots befh protesten, den engelska 
nautiska almanackan. Vi låg till ankars ute på redden med vaktposter om- 
bord och hade inte någon kommunikation med land). Efter nägra dagar, utan 
att något gjordes eller några! besked l&mnbdes) av tyskarna, lyckades en av 
passagerarna åstadkomma panikstämning "ombord genom att sprida ut att tysk- 
arnai hade für avsikt att ta oss ut i Noimdhavetn för att hata oss spårlöst 


försvinna. Mot slutet avi veckan tillkallades: en läkare för min räkning |! 


‘och jag intogs pa Vardö sjukhus. måndagen den PI .AuÖverläkaren tog själv i 


-hand om mig och efter en tid kundejag åter fa ata ılagad mat. En tysk: maxim 


Tinunderofficer besökte mig varje dag. Han. taihade utmärkt svenska och | 
jag var hele tiden på mun vakt: då jagitrodde reti hans: avsikt var ett div C 
spionera. Aven svenske konsuln koi på besök. Eh dag: fick jag veta stt i. 
Mansuria avgått- dock inte bill: Petsàáiol. Fredag 2.5 utskrevs. jag från i.: 

,4khusaet och gick ombord i :routebáten 'i Kong Haakon'i:som avgick kl I&- C: 
Dm: det rinte! varit för de manga uniformsklädda passagerarna: skulle man: 


kunnat tro att att det vanite.en högst vanlig turistresa. Det! var hun fritt 


. och! gemytligt som helsti vidi måltiderna och i röksalohgen. Söndäg 4.5 anikände 


Kong Haakon till: Tromsö och "där:'1äg gamla'Mansunfa till ankars ute pa redden. 
En tysk matros eskorterade mig till’Mansuria. Där ombord war stämningen oer- 


hört uppjagad. Den 3.5 hade 2:passagerare varit ilandı utan tillstånd för 


ett besöka! svenske konsulm och be rom hjälp att: få' resa hem. De råterföndes 


ray tysk militäm till Mansuria, det 'kontrollerades att alia var ombord och 
vakten: förstärktes. Följande idag komiren! marinofficer ombord och meddelade 
att befh och de 2 som varit hos konsuln skulle inställa sig hos den ityske 
ar Endast. kapten Nyman fick: företräde hos kommendanten. Vi andra È ` 
‘fick ‘ängsligt vänta utanför. Efter ‘en stund kom Nyman ut och meddelade att 
allt var klart för. samtliga. I3. passagerare att få lämna fartygeti für hem-  — 
{ ke till Sverige. Kl I6 den 6.5 lämnade: vii medi wart’ bagage. Mansuria’ i en C 
motorbåt: och eskorterades' iland direkt ‘till svenske konsuln. Vi Päck vara 
pass stampilade : och livsmedeliskort)och jag fick en summa pengar au konsuln 
och uppdraget att vara färdledare. Kl. 2I lämnade: vi Tromsö: Med .D.B.D;s Nord- 
stjernens Allt vårt bagage vari prydligt! uppstaplat' i ett: slags veranda pa 
promenaddack. Kl 04,30mden 7.5. anlände vi till Harstad.Det. första jag sag nar 
jag kom på däck var en biten: byggnad med ordet “Hafienkapitan" i stora bok- 
stäver på framsidan. På en liten kustbät av enklaste slag: -'"Soldag'" - kom vi 
kl 14,15 samma: dag: till Narvik: där vi skulle inkvarteras pa ett pensionat, 
men tyskarna ändrade pa planerna och. käti koppla ıen: passagerarvagn ochen 
godsfinka till ett tåg med tomma imalmvagnar: somjgst skulle avgå; till Kiruna. 
Vi fick ta plets i.passagerarvagnen tillsammans med de tyska vakterna,ba- 
gaget; lastades in, i godsfinkan. Tåget gjorde uppehåll vid: den: norska. gräns- 


stationen dar vi fick: norska och tyska stämplar i vara pass. En. stund senare 


Egna noteringar  ; : Bomb träffade båtdäck utan att explodera. 
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ni = i n Mansuria pa I920-talet «ii ZS eg EON TY 
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Mansuriaj I948.: , u 


at f af 


saktade taget farten nagot, de tyska eltern önskade saa iyokiig resa, 
hoppade ut E snödrivorna och vinkade a av nee UE. förstod att gränsen bate 
passerats. Kl var dà 19. 05 den 7.5.41. När vi Sedan Fick se hus med KR 
taken mälade i blå-gult och med den blå- -gula flaggan fladdrande från flag 
T at så reste vi oss upp och bio Wheels vara huvuden. Någon tog spon- 
tant upp "Du Get du rrie, du fjällhöga nord" och alle stämde am % säng 


Tongängarna var kanske lite falska men känslan var äkta. Den 9. 5 kl 22.40 


mottes vi pa Centralen i Göteborg av våra anhöriga. 
\ / / | =] i [ge M 


Chiefen och en av styrmännen stöd på akterdäck dà de hörde motorbuller: 
Sedan började det smattra då det mörka 4-mptoriga bombplanet på låg Höjd 
Kom inflygande tvärs om STB under väldsam eldgivning.8áda kastade sig ner 
mellan 4ans lucka och winschen.En' bomb exploderade strax akter om fartyget 


som lyftes och skakade våldsamt. Alla pa däck hade Kastat sig ner pa däck 


och krupit ihop Bakom brädgängär, skott och luckkarmar. En bomb slog ner 


EI ZS dee, 
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på bätdäck ovanför kontoret och slog ett hal i däcket men exploderade 

inte. 2 grabbar som legat bakom en livbältslär rusade fram och kasatde 

den överbord. Sá stäppades maskin och en massa änga kom ut  eftersom 
Mansuria gått för full steam. Dessförinnan besköt planet Mansuria frå 

med sin aktre kulspruta dä planet flugit över  var68ter det svängde och 

kom inflygande akterifran i fartygets lämgdriktning under váldsam meskin- 
gevärseld. En bomb exploderade 5-6 meter fran STB-sidan men pa så stort djup 
att endast vatten kom forsande över däcket. Fartyget kom ater i mycket 
haftig skakning och i maskin kändes! det som om STB-sidan fjädrat inåt, 
durkar kastades upp och lampor slocknade. Flera ångrör sprang ochså läck 
C) flänsarna. Då planet kom inflygande tredje gången var även libmatarna C 
förstörda och båda flottarna skadade. Tydligen bedömde piloterna Mansuria 
som " färdig" där de såg henne ligga stoppad med midskeppet omvärvt av 
(92, och därför fullföljdes inte attack nr 3 utan planet förenade sing C: 
med ett annat likadant plan som kretsat avvaktande i närheten och Häda 
avlägsnade sig i axi xx riktning. Kl var dá II.00. Kl II.20 kom ett plan 

med RAF-beteckningar pá vingarna, kretsade nägra gánger runt Mansuria och 
fürsvann sedan även det. - En jungman som haft utkik på bryggan hade fått 
en splitterskada i er handled och blödde kraftigt. Mässuppassaren, 

som legat hopkrupen på hyttdurken. hade fått ebt splitter i väastra axekn 
aBHBN. De blev förbundna av Ze styrman. Inga andra hade skadats och det 
fanns ändå 34 man ombord. Att fartyget var svenskt framgick med all önsk- 
värd tydlighet av alla flaggor som fanns målade på sidorna, pa flottar och 
luckor förutom bla-gula band pa bogar och laringar, stor flagga aksterut, 
(bmn och hemland i stora bokstäver midskepps och de signalflaggor som var C 
missade och blev totalt ENDETE LER SE 


e i Tystaad mötte journalisterna 
"e u$ pássagerarna ‘kom kl 23 den Gë 5 till ‘Kiruna med" tåg från Narvik 


(se sid [a= -15) Fürst i Alingsäs kom pressen are pa täget men fick inte Ee 
nägra som helst upplysningar från SJemannen som hänvisade” till det "tyst- 
hetslüfte de fátt avlägga ‘fore. ‘avresan ‘Fran Liverpool. Den 9.5 kl 22.40 

" kom de till Göteborg ‘dir anhöriga mates” ECH ) a 

| í (HISTORIK Ay 

Lastängare pà 1082 brton byggd 1913 vid Oscarshamns varv av stäl. (Ex0Oscars- 

borg) L. 67,5 B‘I0,9 Tillhörig red AB Svenska Lloyd i Böteborg: (K.R.BOk- 

msn) Inköpt, jan 1915 frän Mems red AB (Konsul du Rietz)i Göteborg som . 


Oscarsborg. Omdöpt till Mansuria. Lev 24.1.13, II knop i barlast, och insatt 
i red AB Mems trafik på Ryssland för transpart av aspvirke till Jönköpings 

‚ Tändsticksfabriker., 625 ihkr triplemaskin av varvets fabrikat. 1815 ton du. 
Ombyggd hästen 1928 vid Aalborgs varv, fran, three-island till shelterdäckare 
och fick därmed 2 genomgående dëck mot förut ett.Ombyggnaden innebar egent- 
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ligen bara att brunnarna Överbyggdes, styrmaskin flygtades till det nyai- 
shelterdäcket och en del andra modifikationer. Riggen av s.k Fredriksstad 
typ bibehölls.I samband med ombyggnade hade hon eld ombord den 5.10.28 
varvid några hytter midskepps förstördes. Ny hyttinredning fick Mansuria 
vid klassning i Göteborg 1946.Salongen bibehölls dock i gammal traditio- 
nell stil med plyscsoffa, sideboard i mahogny med kristallspegel,ävensom 
isboxen på båtdäckets STB-&da och brödboxen på BB-sidan och dricksvatten 
fortsatte fan ännu 9950 att mumpa upp för hand med en spak midskepps. - 
Vid krigsutbrottet I9I4 höll Oscarsborg på att råka illa ut.Hon hade den 
30.7.I4 med aspvirkeslast avgått från St.Petersburgm men stoppades den 
I.8 av vaktfartyg mellan Hangö och Reval och infördes till Kronstadt. 
Fick avgå 4.8 men stoppades 5.8 ånyo i vaktkedjan ochinfördes till Kolk 
i Estland. Släpptes dock och kom 9.8 till Slite. - Den II.3.19 avgick 
Mansuria från Göteborg med destination Hull dit hon kom I4.3. Vid samma 
tid avgick Lloyds ss Lobelia på 2200 dw B -8I i W.Hartlepool,destinerad 
till Sunderland. %kobelia försvann spårlöst med 20 mans besättning, åör- 
modligen minsprängd. - 
Krigshaverier 1939-45 se Mansuria 19.2.40, 2.6.40, 30,7 4I, 23.12,42 
och 1.7.43. Efter kriget fortsatte hon att gà mellan Göteborg och 
hamnar i England/Skottland. Den 6.2.48 på resa Gtbg- Ellesmere Port mfl 
med last av I450 ton trävaror, massa och papper grundstötte hon i Gef 
Beaufort NW med äska och regn i det 5 kbl breda Sound of Mull mellan 
Ridire Island och fyren Grey Island,sedan hon satte ett par hundra meter 
für lángta ostvart i sundet i det ásiktbara vädret. Befh Einar Dahlström, 
Gtbg. Sjöhävningen i sundet var mycket kraftig och Mansuria högg hart 
pa grundet så nära land att man .kunnat vada dit. Fürst pa e.m 9.2 kunde 
2 bärgningsfartyg ingripa och efter läktring av last flottogs Mansuria 
den 25.2 och bogserades in till Oban för paxprovisorisk tätning. Repa 
rationen vid James Lamont Shipyard i Port Glasgow blev längavrig pä 
grund av lång väntetid på att få komma in . Den 16.7.48m kom Manuria 
till Greenock för bunkring, lastade i Liverpool till 24.7 och kom till 
Göteborg den 28.7. Den I3.7 hade en ny skorsten lyfts ombord vid varvet 
och därmed fürsvann den med skotthäl som varit med den 7.4.41. Hon hade 
ännu IO ar att leva. - Den I6.4.58 bogserades hon frän Gullbergskajen 
i Gtbg Gver till Ringön för nedskrotning vid Y. Johannisons Skrot -& 
Avfallsprodukter som köpt henne för II2500 kronor. Hon hade varit en bra 
bát, dragit lite kol. Under mellankrigstiden I9I9- 39 gick hon pa Lloyds 
Medelhavslinjer, efter 1945 pa England. Namnet fick hon efter en fiskeby 
i Marocko. Den sista olyckan hon drabbades av var den 25.1.58 dä kocken 


Sven Olof Lindstrom, Alvesta, 42 år, snubblade på landgängen och föll i 
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i vattnet .Chiefen lyckades fä upp honom ma n hav var död vid ankomsten 


tillrSahlgrenska. ete c og. pad Jo nde EP Parce D | T 
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NORDÖST , 7.4.41 


SKADAD VID PLYGANFALL nor ,OUTHAMPTONKONYO I , I VILKEN 2 FARTYG SÄNKTES. 


MES . «i n: v Journslutdnag; ccu 2.63 5 de aue? ur abd 
Mån :7.4.41 På resa, BarnysDack+Southampton i konvoj kl 09.35 anfallits,av 
ett tyskt stärtbombplan sam fiällt.4 bembenig;a,30;meterufrän fartyget: 
samt béskjutit^ossjmed maskingevär, Maskinskykighteta agh wattentanken 
“pa bryggan genombornade.av kulorsEnsdel rör iymaskin, rutor och ventiler 
injdackshusenssamt;2ecmagkinistens tvättställ sprungit sónder:/av de våld- 

samma:skakmingarna.«:,"  . fra ca ic i] Tur We TS EE ob 
Ons, 3nd ` K1 10 anföllsrkonvojen. åter avrtyskavbombplan med bqmbfällning. 
Kl 10,12 träffades eljetankbaten Bussten,.som gick,;narmast\ for om Nordös 
au enr bomb «ach «heka «fhantyget bleviett eldhav i:samma ögonblick,omöjligt 
jatt komma nära. Flera plan. därefter anfalhit konvojen: Con .10.30.blev 
l ängaren .Dudley .Rose.sänktrıav 2 bomber och nägetvsenare skedades:ss: v 
Björnvik:avnen flytorpedsPlanen försvunnit kl 12.30.Resteen av. konvojen 
fortsatt;resan-mot :Southampton. Cire at crop ew re noa Bon 
Tons 17.4 (Pájresa Southampton- Barry Bock, Al ankars. Tyska:bombplan;: 

v .bombardepat (märkiggande platsenihela.natten;frän-kl. 24.30.5:1läppt lys- 
bomber ach-explosiva kamber men ingen fiallit,nära fartyget. Planen;be- 
‚skjutits;frän-batterier unt pm; Stora.eldsvädor iiland.: ; ee 
A.Berntsson; .iB-P.Bjdrklund; niStockholm ‚283.46 © 1. Ge ce, 


S man 28. KA rman : NDS 
a ER LIZ donin: i Kelstegelbergy co n Soi ad. f 


Befh 


tä 


SR ee Ap. AR SR el] s i Ee E 3 rt 


: „Journalen för tiden 22» 4 41- ef 2.42 vilken Sienátagits | i London, 
„örkgmmit under bombing: 


DinNPRLL! I SA sk KL Dis © Seh d ZP 


V ; 1 Seife} du ei i Pf HY : MEZ us 7 ` vp 


n 


Ons 9.4,kl 21.30 i mánsken,, leber; ris. med. något. sjö och ÉIS molnighet 
dä konvojen befann sig mellan Dartmouth och Southampton i hojd med Berry 
Ree snopp dg, yoka preach frem, EE m/t ae. e! 
betor (B, 297, 4 Bmw 126348 1S sf ater te te eer 0/38/92. Idheberg) 

gom gick Fön om Ngrdüst och hade last ay 7200 ton bensin,& fotogen.rán 
Buesten besköts planen med maskingevär fran bryggan och poopen - det fann: 
5 gunners med ombord fran Royal Navy - och inte förrän kl 22 träffade en 
av Homberna som tidigare alla fallit runt om fartyget pà bada sidor och 
skakat även Nordöst våldsamt. Bomben kreverade i tank 2 mellan stormaster 
och poopen och en enorm stickflamma lyste upp natten och kringvärvde poop: 
dar 23 besättningsmän och 5 gunners försvann i Bkdhavet.SjV man lyckades 
fä motorbäten i sjön frän brygghusetr midskepps Och hann ro undan elden 
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_BORDÖST 2.4.41 


som snabbt spred sig på vattnet runt den övertända tankern, men 2 man 

hade fått brännskador. De tBgs upp efter enítímme av en armerad tralare, 
vEn:;BómBb träffade ss Björnviklaw'dslo'p&:812"brtan som måste söka sig 

in^ till DapbtmóuthJjdàr'en bDindgángare?pátrBffades i lasten 'sä’attialla 

fick gå ilamd'.undse?f"desäfmeringen. -iVraket au Buesten 4 miles i baring 
'180^fr&noBesry' Headisünktés:medlartüllerí' pávmorgornen. -.ss Dudley Rose 

-på 1600 brt med last 8v:2200!/te6n2kol,; på PesaiBlymoüth-Portsmouth "fick 

2 direktträffar av grovkalibriga bomber kl 22.30,bröts itüioch sjönk omed- 
-elbart medralla 26 dmbv,4ven hódnv4 Milesm150Vfrän Berry Heäd!. Hontväßl 
(lagd 1929 vid Hauthofde K Co-itd’i'Lleiith gen tillkörde RichiHughes & Co C 
+ ií'tiverpaoói.'- De som onkom! pä"Büdsten va? kKapkeax@ikaxKarskadx gh Bx 

amdta noriman, 7: britter, Zén !dansk toch en maltesare/! - Befh Otto Färstad 
Cr bland de 7 överlevände.Hantdödades i London den 17.4 under''en av de | ( 
n$ter&'bombr&ideérna mot stadedAvn685 ‘plan vrdkte ner "8900 ton!bomber och 

151230 brandbomber över London City mellän kli20.50 och 05.18-natten 

till/tors 17.4114 Vide tidén itor -BRRRREE på Nordösts konvoj bombade stora 
-füfbánd Birmingham och TynesiderocH middré förband Brist61/Avonmouth,Lowes- 
-toft,Plymouth. och Ipswiéhs ‘Addranplan anfGll-flygfNit,konvojer och över 

huvud taget alla'röfliga màl/'sem!kom i skte' franideras cockpits, eller 

som det kallades " scattered‘harassing oe Ic Birminghamnlades 

bl.a katedralen och 7 andra year i ruinet och Vatbenbrist' ledde till 

oerhörda DE ae i eedem n&dongivninger. Gas, a och vattenför- 

sórjüingen^ slogs "ut. I april 1941 började "für första” gången "eivilbefolk- 
Cingen fa nog, sdrskilt i de fattiga stadsdelaina och öppna "oroligheter C 

bröt ut-bl.s i Plymouth. HORDETE al Minister for Home Security; 

understrük vid.en Civil Defence. ‘Committee ‘meeting p EI 41 " ‚the fact ` 
(Jet people cannot stand this intensive bombing indefinitelg: EDGE that: i C 

sooner or later the morale of other EE towns will go, sven as = 

piyhouth’ s häs gone." särskilt befolkningen iCivefpool hade nått gränsen. 
"SÅ3sense of damp ü&feat'is “lying Setoss the sderred | city, " skteu TOR 

Harrison f Mass- Observation, " uith little’ beihg' 'dóne to put people back 

on their: fået after thé wofst cóntinuóus ‘battering’ any People jeet ‘had. 


The: general feeling’ is "that thee Vas” "og power. of ‘drive left in Liverpool." 
De o ws pix uf ER fi M ed pa disi Li Ir WI ` fi fie. Jo. D ee st 
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‚BOMBAD. TVA GÅNGER PÅ KONVDIRESA BARRY o SPUTHAMPTON., BARUAGER, SPRACKTA. 
Jourmalu$drsg.;: u 44 2006 om 
Sön 6.4.4I kl 04.30 hivat upp ankaret på Batty Road,och svgátt i konvoj 
üestihérsd till Southampton med full låst àv koll: 2) i u ve LE 
!MARUT.4 Dn 08425" c;5a 10°85U Falmouth änfölls fártyget av ett tyskt blan. 
En eller två bomber exploder&de"i^vattnet cja' 50 meter om BB tväfė“mid- 
skepps och åstadkom eh myck&t' stark sk&kning i fàr&ydet.K1 IO120 än- 
nujant till'Fáimóuth: för" komvåjbytel Inójó andra skador köhstaterats' wid 
"en första ühderSüknihg ah Stt ett bärmeledningsrör Ge till! Fol jd 
d. iv .By^bombardemangeto ^ «7 7? RM vin Arr : BY EST 
-2 0n8:'9.4 ki 20i60'iBhnàt' lotSen: utánf6T Dartmouth, och Gëtt in i kónvoj. 
NO brid; lätt skyad:lüft och màáhljust? Kl 21.45" ånfölls konvojen av 
Lë i tysks plan. 2 bomber explodetadei' vattnet. c;a 20 step àktek om STB 
a 


varvid fartyget skakades mycket våldsamt. Vid undersökning visade det 


sig att 3 stödlager till propelleraxeln spruckit och?att ettirör mellan 
länspumpen och muddboxen i maskin brustit i flünsen.'Troligen har flera 
ännu ej upptäckta skador uppstått. | 

4.9 £f. ^ Southampton I4.4.4I 


N.B.Gjertsón B.Rothler iii Yel Winbsba 


Ie styrman "Båtsman 


em e e Er E EE E GE EN — AE ER E Muhr e Ma mm m SE rm ar A e E a E arm EE E E EN ee E mm E EE ae ame ee mr E mm ee SE E Adern E EE E a EE m am EE rn a mr A ge man mr 
sees 22 mn E E E SS SS SSS E SS SS Ll LS E E LS ss an en nn E E SS SS SS SS non 


Survey Report,Southampton I2.4.4I 
Besiktigats liggande vid Outer Wharf, at berth No 43. 


En Messrs. Dibles Ltd surveyors. 


28,48 A 8;de bärlagerkäporna (tunnel bearing ple spräckts och gátt 


wd 


itu i tvà delar. Röret mellan bilgepumpen och strumboxen avbrutet. 
Nitar sprärngts i 3 plåtar i tanktaket i akterrummetm och aktre tank- 
skottet slappht kölförbindningen. 

H & W &xSaukmapkom reparerat för £ 172.10 i Southampton. 


Krigsskador reparerade 1945 
30.7.45 meddelade red AB Strim SKN att Johanna anlänt till Stockholm 
och skall dockas fdr reparation vid Ekensbergs varv. 
Ombord på Johanna skrev befh Torsten Högberg 28.9.45 till red AB Strim 


följande; Enligt uppgift från Ie maskinist Antonia Freitas, vilken 
tjänstgjorde ombord i Johanna 1940-45, utsattes fartyget under denna t: 
vid flera tillfällen för bombanfall och släpptes det i konvojerna ofts 
sjunkbomber i omedelbar närhet. Vid ett tillfälle i Swansea IS4I,dà 
Johanna låg förtöjd med BB-sidan mot kajen, fälldes åtskilliga tyngre 
sprängbomber i hamnområdet. Svallvádorna i hamnbassängen efter explo- 


sionerna samt lufttrycket försatte fartyget i häftig rullning så att 
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ängaren stötte hart mot ka jen: Troligtvis har även andra skador som upp- 
täckts senare, uppstått vid detta tillfället" 
GE A E gt, NS Besiktmingsrapport, 44945... 3 vir i. (9KNEII 348 
Victor Schreil be umen krigsskador i Ekensbergs decka i Sthlm den 
rn£7.8:&.4.9545,  TInga tidpunkter finns;angivna für de bombanfall, under 
i;Vilkejbucklor,uppstátt i,bordlaggningen," . 7... a i Be oso. dis 
-Skador; II st vemtilglas„färnyas, 2jsprickor i.aktre tanktaket dubbleras, 
iny.tankcement, 3, lagerdyerfall, förnyas: iv tunneln, splitterskyddet runt 
¿ mavigationshuset orsakat„läckor; i huset;och bryggdack, huset avlägsnas 
(och 230 löpmeter däcksnåt drives och beckas, öppningar och springor vid C 
‚Skettspeglarna i inredningem,igensüttes,,durken;i,inredningem.pà bryggdäck 
g3;856D- dBpmeter drives, ochrbeckags ny. korkmatta, .duk och lister spikes 
pa navigationshyttstaket,;bulth@len.fir.splitterskyddets fastbultar igen- 


sättas,, nin segs nu E ee [vi Pa, ec I FE M b uw 
n IrReperatienskestned I463Bim nt | o fiee. pii oa d od n P 
, [SKN ersatt; 3687;50 gden:3;9566.,,, ni. ae i E A nd 
JA Me a IT. Uu [- une: 
E dps fake Historik 
i Bet Johanna 3.8.40 : lige. o 4 
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MERGUS 10.4.41 


SKADOR PA BRYGGAN OCH HYTTERNA VID BOMBRAID I TYNE DOCK -FORDROID 5 DYGN. 


Journalutdrag 
Tors 10.4.41 Under den gängna natten har tyska bomber fallit i omedelbar 


härhet av fartyget i Tyne Dock och förorsakat följande skador; 

Maskintelegrafen pá bryggan avslagen, dürren till befh badrum fastklämd, 
handfatet i befh hytt och i 2e maskinistens hytt krossade liksom ett 
flertal lampglas ombord. Två flänsar spräckta till huvudángrüren für 


maskin. Arbetare fran Messrs. Ä.Proud,west Side Tyne Dock, har reparera 


skadorna den 11-12.4.41 |J TyheeDock 14.4.41 
ATA W.Larsen A.Markegärd 
le styrman 2e styrman Befh 


Survey Report 
Avgängstiden fördröjd fran 10.4 p.m till 15.4 kl 19. Rep.kestat £ 17.15 


Gjutjärnsfoten till maskintelegrafen avbruten, styrkompassen kastats ut 
sin upphängning och skadats, kaptens badrumsdörr fastklämd etc. 
Div ängrör spräkkts i flänsarna, och reparation av dessa i South Shield 


9.8.41 ff kostade £ 210. 
NE B 


Egna noteringar 116 plan i nattraid mot Tyneside 
Mergus hade den 2.4.41 fátt bombskadorna frán East India Dock,London 


till största delen reparerade dá hon råkade ut för en tygk nattraid 

mot dockorna och insdustrierna mellan Tynemouth och South Shields som 
págick frán 23.20 ons 9.4 till 04.26 tors 10.4. 116 plan hade nätt 
málomrádet och fällde 152 ton bomber och 50288 brandbomber. Andra tyska 
bombförband riktade samma natt en stor brandbombsraid mot Birmingham 
med 237 plan som förstörde stora delar av stadens centrum med bl.a två 
stora gasverk och 2 centrala järnvägsstatäoner. De jättelika bränderna 
omvandlade Birminghams centrum till en ruinöken. Raiden mot Tyneside 
omfattade ett vidsträckt omräde.Bomber föll över Tynemouth, Wallsend 
och Whitley Bay pa flodens norra sida och över South Shields,Jarrou, 
Gateshead, Hebburn, Bolden och Sunderland på södra sidan. Stora bränder 
även i Newcastle. Bomber även över Hull och Lowestoft,över Bristol/Avon 
mouth, Holyhead och Ramsgate. Minfällning längs kusterna. Luftvärnet 
kring Tyne sköt under natten bort 3133 granater. Tyska förluster 12 pla 
och 4 skadade i luftstrider. 


Historik 
Se Maergus 19.3.41 


Övriga krigshaverier: 2.11.40,19.3.41,24.11.44, 29.3.45 


UD HP80c vol 3515 I 


VENEZUELA rg, AT 


LTO ENYE UTSATT FOR TYSKTUFLYGANFALL PH UTRESAN -'2 MAN SÅRADES: 
i 157.7 n Ju .n.tnilbsgup.p.Mm! Zur, 3inn G Sus F3 
På utresbh mot Rio de 3àheiro blev UBhezüeib! tors TOL. Ai 64 latin 62 00°- 
long “02 Sb'àntàilet/y ttt tyskt! bombplan söm füllde:?/bomber;várev en 
giwk ner i! Styrmaskinsrummet akter ten htt ekhloderä;üöch de övriga expio- 


'ideléüb på utSidan och ütsbtte fartyget? för krdéPtiga’ vibrationer bbm skadade 


Q 


motorbäddarna sá att fartygets fart für resten av resan reducerades. Planet 

besköt dessutom venezusla, med kulsprutor d varvid 2 man av e lätt 
V 

sårades. Dagsljus med god sikt rådde vid tillfället. Fre II. 4 anlände vene- 


7 ifc 
zuela till Färöarna där de båda e fick behandling av läkare varefter d 


Tao a et 
ombordtogog, före fartygets, avgång, natten, Jtili màn Ta. +4. Dessutom embarkerade 
8 fingka passagerare som överlevt sänkningen av Carolina, Thorden.. 4 av dessi 
Var bern. Venezuela avhirdes ‘sista gången, tors 17. 4 per radio och är beden 
dess, spårlöst försypnnet; noazo yy., 0 died UU o0 3 SC 3 fo oz.cl. 
«CC Für. detaljer om angreppet se, Venezuela 17. 4. 41)) 


en ea en ee ern Es ee ee Eh EEE Een 


elegram EKAU uo frah Londohbbskilcknihgeh 12,441 
Amiralitetet uppger att ms Venezuela den I0:4" kl 8.15 vid en punkt 62) N - 


2 30'U utsattes för bonbfüllhing Fran ett! Glmotorigt tyskt.bombplan.Sex 
bomber fälldes; varav. en träffade fantygets akter, uten att: explodera.-Ovriga 
5 bomber füllo:ej närmare än 550°(45 meter). Fartyget; utsattes även: för, 


:maskimgevärseld men ingeniskadades och, fartyget erhöll blott lätta skador. 


Kaptenem har uppgivit; att neutnalitetsmärkena- vorpi tydligt urskiljbara och 
svenska: flaggani hissad. Kaptenen hemställer: att. kraftig protest avgivps.Far 
tygetx kommer sannolikt att fortsätta resan till Rio från Färöarna på afton 
den 12.4 Ber Efi po be a 

Handbrev: fram envoyen:&.Ríichart,Berlin,I5.4. till utrikesrädet 

^ Gunhar Hägglöfi,: UD. Sthlm. ar Be NES ODE a ies 
I anledning av gårdagens telefonsamtal med departementet satte sig von Post 
igár eftermiddag di förbindelseimed envoyén Leitner, meddelade honom vad som 
inträffat med Venezuela och ‚Kexhplm, hemställde enträget att, de Tydka strid 
krafterna inklusive luPtstridskrsPcórho mátte respektera den intill 16. 4 
gällande överenskommelsen beträffande Göteborgstrafiken och Pramhdll särski 
betydelsen au att de nu Kärnsst' väntaYe fartygen Ecue'dor,Klipparen och gull 
maren Hätte! obehindrat kunna’ passera. Hert Leitner ohedelbart gått i fürfat 
ning att införskaffa närmare Upplysningar om fallen Venezuela och Kexholm. 
Jag uppsökte åter enyoyón Leitner idag på margonen, och överlämnade en upp- 
teckning. Beträffande ms Kexholm nage envoyén Dor NEE en‘ meddelande 
att fertyget ved tillfället hade varit anslutet till en fientlig konvoj och 
hade åtföljts av en engelsk kanonbåt som med sina luftvärnskanoner BGN 


det tyska planet. MS Kex et hade därvid patraffats vid en Bun ungefär I3 
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sjomil NU Hebridernas nordspets. Vad Venezuela beträffiade hade inte heller 
detta fartyg befunnit sig oa den avtalade kurslinjen, utan I80 sjömil NU 

om Shetlandsfarna.. Envoyén Leitner framhöll den utomordentliga vikten av 

att de svenska fartygen; i, Géteborgstrafiken, noggrannt, matte följa avtalad, 
kurs, att de masteundvika att gà, i konvoj och att de måste ställa sig de, 
övriga villkor till efterrättelse som här, uppsfällfs., Han beklagade livligt 
set; som hBnt.., om . .vy ui osa 3s duo" tg es it df CI i i 


jj I ne nina 'v 10JLin2 LUN ba UL up Hy 1376 
Ch: «telegram London fatt UD, event. 12. 4 kl Hs 30 


E nkom Dol 13. 4 nL 12) 786 eniigt meddelande Admiralty utsattes johnsonbaaten 
\énezuala IO. 4 kr dun vid punkt, nord 62 are i) 2" os Ee minüter' Poer ` 
bombanfall fraan tyskt fyrmotorigt bombplan varvid D ‘bomber’ fälldes en 


C 


traeffade Fartygets akter men exploderade icke av fem oevriga ingen naer- 
(Ore aen QAEJQ fot zz OUS See men ingen skadad zz fábtyget" C 
blott laetta skador kaptene uppgivit ie nations itetsmaerken tyd- 
ligt urskiljbara: svenska flaggan hissad zz Venezuela avser fortsaetta resan 
fraan Faeröearna till, Rig; tolfte: april påa kvapllen zz kaptenen hemstaeller 
kraftig protest = Swedish minister. . | 


Ch. tele ram. 


Us dcs a4 IS 5 Sea zk ER 2 
D till,Berlinbeskickningen 14.4 


ete Foe re 
Moon publicitet Ven&zuelé für! närterande ej piaterad.Betr&üffàánde:Kex- 
holi publiceras! enda&' krigsfórlisnáng och ‘att besättningen: r&ddatsiutan 
kömmentarer.Fallet Kbkholm måste försti närmare utredas finnan‘ det eventuellt 
göres! föremål för ytterligare Atodrd.s Vii Fullt pat det klara med oke genom 
"7ublicütet prejudicera! läget! utevarande fartyg eller framtida trafik = 


TE Cabinet’: N NUS filii c me jj Jarit sa a SEN Wet IS Mud C: 


Ch.telegram UD till London I5.4 , 
785 Allvarlig! gensab&/ framförd! Berlin anlednimgı Wemezuela.Fran tysk sida 
‚astäs att fartyget anträffats icke pa av Eder angiven! punkt: utan c;a 180 (_ 
I sjömilv NU Shetland -==-- i Cabinet ee NET E. V NT ron 
vo: fig E Ch.telegràm UD till.Legation! Suede , Rio de Janeiro I8.4: 


[ 
Telegrafera utdrag skeppsdagboken Venezuela rürende incidenten IO april" 


Paget d do (dao as E ip duy ar VIII fii TENE 
= Cabinet. 


E FI : dde zt puoi i ( ] i 33 id Fi d De un 00M tod 


AM 


a Fr 


, Lhatele rem. Se ickningen till UD. 15. 5. l 
; BIO m Venezuelas. position vid anfallet vaart. QGHFQ Ber orundad d 


BENE (QT 
pag, utsago. av fartygets kapten = Swe, minister. ; a Oe TE nu m 


SS £ Brev från 'Ecuadors befh SE re t 
a tpe. 3 POS 


(Red AB Nordstjernan den 18. 4. A till byråchef Nils Stähle, uo, översänt 


SE MEME BEN 
 avskrift av A brev Från Ecuadors befh, vilken pa Färöarna Sannanträffet 


med kepten Salomonsson pa ms Venezuela, och därvid fått i brevet refererade 
ui e? bu 2 = ONG ] l f. 
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upplysningar angående bombangreppet mot Venezuela den 10.4) 
M.S.Ecuador Ombord I4.4.4I 
Red.AB Nordstjernan 
Stockholm. 


Ett par timmar efter ankringen å inspektionsplatsenä kom kapten Salomonsc 
ombord på ett oar minuter och bad mig meddela rederiet ungefär följande; 
A lat N 62 00°- Long W. 02 30'blev fartyget bombat av ett tyskt plan som 
släppte 7 stora bomber - vägande c;a 250 kg stycket - varav endast den 
fürsta träffade och gick rätt genom däcket ner i styrmaskinsrummet, dack 
utan att explodera, och ingen skada uppstod à nägra vitala delar.De Gv rj 
6 bomberna füllo i närheten av fartyget,vilket förorsakade starka vibra- 
tioner i fartyget. Maskinbäddarna skakades delvis làss . Omöjligt att 
efteråt köra med full fart, men med c;a I3 knop gick det rätt bra. Läns- 
rören i akterpiken, 7ans tank och vingtankae sprungo läck och spisen 
skakades sónder, men gár dock att använda ena halvan av den. Länsrören 
hade reparerats ombord. Utom bomberna besköto de hela tiden fartyget med 
maskingevär varvid rätt mycket skador uppstodo 4 midskeppsintedningens 
hytter o.a samt livbätarna.(Jag såg att hon hade 4 trälämmar för fünstrer 
à fürkant av verandan och en 4 salongsfünsttet. ) Penteribiträdet Klinte- 
berg fick enk en kula i armen och togs iland till Thorshavn men återkom 
ombord före fartygets avgáng.Hur stor skadan var kunde man dá ej saga. 
Köksbiträdet fick en splinter i pannan, dock ej farligt. För övrigt blev 
ingen av den övriga besättningen skadad. Allt hände pa dagen och i fint 


vader. Kapten Salomonsson sade att det möjligen kunde ha varit ett misst: 


. men betviviade detta skarpt. Han sade sig ej vilja telegrafera till rede- 


riet för risk att #yskarna skulle uppsnappa meddelandet och ville att de 
Skulle vara av den uppfattningen att Venezuela blivit allvarligt skadad. 
På kvdllenw hade Venezuela vattenbät längs sidan och hon avgick fran in- 


spektionsplatsen vid midnatt den I4de. Högaktningsfullt 


Oscar Gedda 


Byráchef Nils Stáhle,UD, den 24.4 i Berlin haft samtal 


pä Auswärtiges Amt med Geheimerat Rüter och därvid pä tal om flygattacke: 
mot Venezuela fastslagit att fartyget befunnit sig på den av Tyska vede 
börande anbefallda kursen och att skadeständskrav eventuellt komme att 

framföras.Rüter upplyst att fallet ånyo skulle prövas och erinrat om att 


Tyska vederbörande icke övertagit någon garanti för fartygets färd. 


. 
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QESUNPRINSESSUM MARGRRETA II.4.4I 
Run 2 UTBRANT OCH VATTENFYLLT UNDER BRANDBOMBSRAID MOT PORT 


POE ss ab ED L filo o. | foptfboe E 
jolene mbar 


Ons 9. e "n kl II CS m börjat dos d vid er a portishead | SE nära Bristol 
med BB- ‘sidan mot kajen. Djupg vid ankomsten kl 07 F 195 "2 A I4 ^g. 97 
Fre I. 4 kl bu slutat lossa för degen. Fartygets medeldjup var da 12°43 
Den last Som återstod al att ‘Tossa i Lücka I- 3: utgjordes av 8806 förpack- 


Inn s 
ningar honung, Aa tinmerstockar, 376 balar träspänskivor, (pulp. board), 


117 rullar onslegepenner och. II4 tunnor vaxavfall (wax tailings) .- 
lee LI Ia ^ 


" Kl das 10 under en bombraid föll flere brendbomber ombord och de flesta 
siäcktes av de 2 en fran land. men en Bomb. slog ner i lucka 2 
Q och, antande partiet med 252 ton papper. «Trots att en slangledning genast 
sattes in och elden, begränsades till förliga | delen av lucken, visade de 
T ig, pa grund És gen intensiva kvävande röken omöjligt att släcka brande 
> E KL 22; 30 började man vattenfylle rummet genom rännstenarna. Kl 23. 15 ‘sat: 
"rsngbAren. in 2 slangar fran motorpumpar pa kajen. Slangarna sattes in 
genom ventilatorerna till, färlige delen av in 2. T tiden under detta 
arbete fortsatte bombningen, brandbomber ‘forsatte dtt regna ner och 
luftvärnssbkden var kraftig. he NE a III 
Lör 12. 4, kl OI. I5 fBrtüjde en flytande eldsläckningspump. (fire float) läng: 
STB- sidan och åros slang ombord. Kl 02. As fått ytterligare 2 slangar frå! 
land. Börjat länsa STB tank nr 3 für P minska den växande slagsidan 
STB. Sensre länsat nr 2 barlasttank STB som var, tom kl 03.30. Kl 07.20 
range farrtyget över från STB till BB slagsida och” blev liggande med 
10° BB slagsidan in mot kajen: Elden släckt kl 08 så när som på några Fi 
cy pyrande rullar i lucka 2. Börjat Lanspumpe rum 2. Djupg F di WO? 15°6’ 
2.97 vatten A ‚rum, I STB rännsten, 45” Ap BB- siden, 12° vatten i nen 2 B 
| yis ten geb 4’ 5” i detta rums STB Fännsten, 6'8^ eege 27 i BB 
Q & STB rännstenar i rum 3. Besättningen hallit pa att lampe nappersbalar 
och. efterslacka kl. D8-. J0- .30. Garneringen i rum 2 och = helt flutit up 
Wetten från shelterdäck runnit ner. i Ians mellandäck. KL 15.30 börjat 
fylla Genk? STB och senare ‚tank 2 STB; Mr Machen från assurensen varit 
ombord. KL 18 Tank 2 fylld. Slagsiden niséén helt hävd. Fortsatt läns- 
" pumpning 8v pinnat,  Medeldjupg ‚135 djup vid kajen 36 
Sön 13.4 Kl 10- II seseteningen lämpat pappersrullar für att komme at nagra 
annu rykande. pullar. Kl 10, 30 avslutat länsningen av rannstenaren. 
Tis 15.4 Ingen rik längre, allt pyrande papper släckt. Förhalat One 30 Pra 
dockans andra sida SCH lossat kl 08- GO l | 
Ons 16.4 Lossat 08. 17. Mr Machon besiktigat skadorna i Rum I underrum. Skotte 
till Rum 2 .bucklat av hettan. S | 
Tors 17. 4 Kl .08 fortsatt ,198ss8 med ett gäng jedom a gäng, Gen och gör 
rent i rummen. Kl I6. A all last utlossad. 
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Fre 18.4 börjat lasta porslinslera (kaolin) . i Bulk i Lucka I & 5.Besätt- 


_ hingen SEN 2. an men frän land Sygselsätte med att göra rent i de 

Pay d. E Be 

andra rummen till E 19. ^ p | 
Lör 19.4 23 extra man Från lend sysselsatta med att losse bräte frän 2ans 


underrum. Mr Nachon pa eem besiktigat skadorna. Flere däcksbalkar rt 28ns 


underrum krökts By hettan, samma ` skador på förliga 'skottet. 4 spaat om BB 
H Dp i 
nürmast förliga skottet lätt skadade. 14 däcksplätar mer eller mindre 
Pd V 4C il : 
bucklade i Zens mellandäck vid Tuckans fürkent. Övre däck inbucklat pa 


nor ställen där brandbomber landat. En bonb fallit ‘genom och skadat maskin 
enna T eC fs fh s 0 Dor ae n. IJ viir 


Ckyliohtet. | i C 
sön 20. 4 Fortsatt "lastning kl 08- 17 i lucka I & a Besättningen och 23 l 


= Fr 
extra män Sysselshtte med ‘att satta fast garneringen provisoriskt i 


i, Ir 

ci rken i rum 2% mast använda fartygets dunnage ` qd brist PE virke. Detta ar- 
"EN bete fortsatt 21.4 4 à Sans underrum. Fortsatt lasta. Fått sjövärdighets- 
fi Fa | ii 
| peu genom Lloyds ‘ombud mr Brooke- Smith pa e. nl dë 
WW NE i KA ` UL V ig} „cd V fü 


: parti stead 22. 4. ATO 


f KB Blom, vend Erik, Buhré..,, tt fi af va niinus EE 
Ie styrman 2e styrman Gi ere MEE S 
!Befh vU dc 


TE nin 
| ((Bonbningeri inträffade på a förtygets fi första rese Erler reparation. 
| av skadorna hon fick vid kollisionen 'den- 28. 12. 40 GN d 


i it ouv nc lagen dud 1" &p uu Zb p Ti 


—€—————— —— — — — — — — — — EE —— A— — mm EES e SE a E LII arm aa air E ee eee a a ee EE ums E a armer ap ander mr an mer FA am E urn ms E = 
TATLILIDTIZLLALILLILILIZLILLILIBWCLDLILLIILAZEILALILLLIADAXLLILLALILZLLILIZAILLLLILIDAELITLLLALAAXEALZLLLZIDLLLIÉILILI 


| LISA 
T Ad, justment op General Avera ER 


, Här frengàr ‘att fartyget fick svära kollisionsskador den 16. 12. 40 i 

| (Qe1fast Lough (Se detta datum). Won. nisto lossa större delen av lasten : 
I Li " 

i Belfast für attw möjliggöra reparation. En del avlästare tog hand om C 


sine verupertier igen, Testen inlastades sch fartyget avgick från Belfast 
Fo s 7o dp Uv A i Vb 53 dë Pac SET ` 


ER 4. Al C : 
"uu MEN ap d epo obe Ufubpetg pi f a is 


Ske dor gan assurans. 
Rederiet skrev till SKN 15. A1 att de fått ett telegram fran Londán- 


SEN 
agenten, daterat 12. 4; Ge PNE advise Holmström sustained | some ‘damage 
by enemy ‘action. ‘Understand nor serdous. Investigating extent ‘reverting 
ne "Ay lasten förstördes d rullar papper av ‘eld, II rullar skadade 


av eld, , 415 rullar vattenskadade. 5% av garneringen i "Tum 2 fürstürd av 

eld och 95% av vatten. As Da e i 
Rederiet skrev 22. 1.44 till Skn ste pldtskadorns änn u inte Fepererats 
och att det dr ‘ovisst nar en sadan reparation kan utföras. VOY Sh 
Rederiet BASAR gonore ir waing till PRN 3. 2. 43 oe E pc n I8.I 

SKN betalat kr 6243,49 den 3.3.44 | SÉ | 
Den 25.9.46 insände rederiet ny generalräkning på 29801; 35 ör den 


sås 


slutliga reparationan' av plätskadörna o.a kvarstående skador som utförts 
Ms H í 


i 


ET 


"oc 
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dels 1945 vid Maryland Drydock Co och dels I946 vid Götaverken. 


z2z2 = Zz 2Szzm=mm zz ze z = 7 223 == zz zz z ı = zz za za = 7 ze za om za ses 5m 


T.Fredh; Utanför spärren (1981) 


Styyman Carl J.Hansson, Malmö, berättar; 
"Bj, vad båten såg ut sedan tyskarna släppt I7 brandbomber när vi låg i 


Portishead vid Bristolkanalen för att lossa papper fran Kanada: Totalt 
fälldes 3000 brandbomber över Portishead. Släckningsarbetet gjorde att 
bätenk nästan sjönk. Pappersrullarna löstes upp och båten skadades av 
bränder. Hon giak att länspumpa men allt pappret i rummen hade löst upp 
sig och svällt. " (Hansson var sedan i ms Canada och gjorde en resa till 
Basra i Indien med tanks och styckegods. Befh i2 är på Kronprinsessan 
Margareta var Einar Arvidsson från Hälleviksstrand. Kronprinsessan Marga- 
reta hörde till de båtar som klarade sig igenom konvojerna utan att skadas 
eller råka ut fär allvarligare tillbud. ) 


E e E E e E E na hd em zoomen 


Historik. 
e 16.12. 40 


(Ingen sjöförklaring avgiven, ingen crew list) 


————— —— EES a a i a E E me EE me EE a mn E un m m E E e m EE e SE SE mn SE some E SE nu mn ee au m mn m un mn mn ne 
= 7 z 2572 72 252772750 2 25772222575 2557527 EI ZZ 222 ZZ SS SS IE Somozceoemucocoom 


Egna EES 5228 brandbomber över Portishead 
Kl 22.10 feell.4 till 02.25 lör 12.4 fällde IB plan Z2 ton bomber och 


5228 brandbomber över dockorna i Portibhead. XXEXxkamhasexaamkiHimkxHxiskcak 


98 plan fällde samtidigt I33 ton sprängbomber och 20.000 brandbomber 

över Bristol och 38 plan fällde 48 ton plus 9644 brandbomber Gver Avonmou 
4plan gick förlorade. Bomber även över Bath, Yeovil,Frome, Plymouth,Car- 
diff och Southampton, och minor fälldes över Bristolkanalen och utanför 


Milford Haven. 


O 
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LEJDFARTYG PA VAG IN TILL KIRKWALL FOR KONTROLL ANFALLITS MED BOMBER 
OCH KULSPRUTEELD AV TYSK BOMBPLAN, BRACKTS ITU AV BOMBEXPLOSIONER TATT 
INTILL SIDAN OCH SJUNKIT MED VARDEFULL LAST FRAN BUENOS AIRES. BESÄTT- 
NINGEN, 29 MAN, BHRGATS AV VAKTFARTYGET " CAPE PORTLAND" 


KK (f) vol 23 4 
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Rapport 
Avgick Buenos Aires kl OS tis 18.3.41 destinerad till Göteborg. Rumslast av 


4840 ton majs och 1000 ton foderkakor för Svenska statens Reservfürräds- 
nämnd. Ojupg F. 23°6%- A. 2479”, 29 ombv. De två livbåtarna utsvängda, en 
flotte pa fördäck, en pa akterdäck. Föreskriva nationalitetsmärken. Navi- 
cert för fartyg och last erhällits av Engelska legationen für resan till 
Göteborg. Alla tider lokal tid ombord. 

Lör 5.4 kl 08 anlöpt Horta,fayal, pa Azorerna,enligt telegrafiska order 
fân rederiet. På e.m. fått telegram att fortsätta resan.Avgick kl 18.40 


| och fortsatte resan efter tidigare erhållna direktiv i nordlig och ostlig 


riktning. 


Fre 11.4 kl 11.48 på N.62 0’- W.14 OQ’ stoppatts av ett engelskt vaktfartyg 


och fa&t order anlöpa Skopenfjord pa Färöarna och att halla noggrann utkik 
efter minor. Satt full fart mmgsxkwxaxgüxküxüaxmaxxKXxkXxxuExRxR4aRkRxaMXREE 
annakxkemaknıngskaxkg kl 12,09 Då Skopenf jord inte fanns angivet i sjö- 
kortet slagit stopp i maskin kl 12,19. och signalerat till vaktfartyget: 
"Jag har inget sjökort över Färöarna." Vaktfartyget svarat:" Follow me." 
Siagit full fart kl 12.45, kurs 090. Kl 13.55 dà vaktfartyget lämnat Kex- 
holm för att kontrollera ett västgäende fartyg stoppades Kexholm av ett 
annat bevakningsfartyg för. kontroll. Under tiden återkom det första vakt- 
fartyget och utväxlade signaler med det prejande fartyget innan det signal- 
erade till Kexholm: "Follow me." Kexholm kl 14.30 fortsatt efter vaktfartyg: 
med varierande farter. Kl 17.55 ändrade vaktfartyget kurs och signalerade 
att det fått order ta in Kexholm till Kirkwall.Slagit stopp i maskin och 
signalerat att Kexholm enligt order från Svenska regeringen inte hade till- 
låtelse att angöra Kirkwall och att fartyget fått fri lejd för resan till 
Göteborg. Vaktfartyget signalerad nu att om inte Kexholm följde med fri- 
villigt skulle prismanskap, kanoner o.a åtgärder användas och en begäran 
från Kexholms befh att ta radiokontakt med svenska myndigheter avslogs kat: 
goriskt. Kursen satts 141°. Kex holm inte haft nagot val utan slagit frama 
i maskin kl 18.28 och följt efter. vaktfartyget som gick 3 bätlängder för- 
över. ~ Lör 12.4 kl 09.07 fått order att stoppa medan vaktfartyget besköt 
och sprängde en drivande mina. Fortsatt 09.15. Ater stopp 09.53. Fortsatt 
efter sprängning av en drivmina. Vind SW 4-5, klar sikt. Kl 10.20 pa lat 

N 59 50° - W 8 22°, befh och 28 styrman samt utkik på bryggan anfölls Kex- 
holm av ett tyskt bombplan som pa låg hüjdebest$B8k fartyget med intensiv 
eld fran kulsprutor och automatkakoner och fällde flera grovkalibriga 
bomber som exploderade i vattnet på båda sidor om fartyget som lyftes och 
bröts midskepps. Tusentals kulor genomborrade biygga,däckshus,skorsten, 


. Wu i 227 
hytter, det el. ljuset slocknade omedelbart och maskin stoppades Från 
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vaktfartyget skits lv-eld mot det angripande planet. De ombordvarande 
sökt skydd var de kunnat genom att kasta sig ner och krypa ihop i hörn 
och under skyddande föremål, Planet återkom i ett andra anfall och fällde 
fler bomber som föll i vattnet'intill fartyget; lyfte det och skakade 
det våldsamt. Enorma vattenuppkast spolat över däcken., Kulor slagit 
ner i maskinrummet genom maskinskygightet. Efter detta anfall beordrade 
befh alla i livbátarna som genast firades. Innan de hunnit bemannas an- 
föll planet en tredje gång och de ambordvarande sökte skydd mot kulsprute- 
elden som smattrade Gver däcken. Vid hombexplosionerna hade Jans lucka 
O sprängts upp och fartyget brutits pa mitten sà att vattnet hastigt steg 
i maskinrummet,. Planet riktäde sin eld särskilt mot en av livbåtarna. 
Planet avlägsnade sig sedan och kl 10. 30 rodde livbätarna iväg frän far- 
(tyget. 9 man var kvar ombord. 6 av dem försökte sjösästäaarbetsbäten men 
den kapsejsade vid firningen och alla kom i vattnet. De togs simmande: 
upp av befh bat. De övriga 3 som tagit sin tillflykt: till en av flottarna 
togs även de upp av befh bat kl 11.30. Motorman Hugo Johansson fätt ett 
skottsär i högra läret nära höften och blödde starkt, lättmatros Arvid 
Bladh träffats i ansiktet av splitter och ytterligare 5 man fätt yttre 
och inre skador vid lämnandet avs fartyget och senare i vattnet. Dessa 
var Ie styrman John Lundberg, Te Maskinist Sven Kullvik, Jungman Ernst 
Selahn och jungman Sven Alvar Karlsson samt Ie kocken Gösta Börjesson. 
Kl 11.50 försvann Kexholm i djupet. KI 12.20 hade vaktfartyget tagit upp 
alla från livbåtarna. Fartygets namn var ' Cape Portland". Söndag morgon 
() 13.4 kom Cape Portland in till Kirkwall dar de skadade fordes till sjuk- 
hus och konsuln tog hand om de övriga. Alla handlingar förlorades, 


Ett under att inte manga dödats eller blivit svårt lemlàstade. 


Siöförhör sön 19.4.41 vicekonsulatet Newcastleo/Tyne j 

Samtliga närvarande uppmanats att med hänsyn till utomstående bevara = 

strängaste tystlätenhet rörande uppgifter och meddelanden som lämnats 

under sjöförhöret. d . 

Befh Nils Johansson: Hänvisat till inlämnad rapport. Befh var på , 
"bryggan, lättmatros Arvid B&adh stått till rors, utkiken pa backen 
da planet , som ingen sett förrän kulorna började vina, öppnade eld 
fran c:a 50 meters höjd (1507) kl 10.20 och bestöök fartyget i längd- 
riktningen akterifrän mot fören, Inget skydd kring brygghuset. Stopp 
slagits till maskin 10.22. De 9 som blev kbar ombord när båtarna ` 
lämnade hade måst söka skydd mot beskjutningen. Det tyska konsulatet 
i Buenos Aires lämnat ett skriftligt tillstånd för Kexholms resa till 
Göteborg, gällande till och med den 30.4. -Ett klart åtsidosättande 
av navicertbestämmelserna att det engelska vaktfartyget beordrat in 


Q 


A 
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Kexholm till Kirkwall, Kexholm hade nationalitetsmärken málade pa ut- 
sidan , bogar och läringar. Midskepps pä bäda sidor stora Svenska flaggo 
målade samt "Kexholm - Sverige" med stora vita bokstäver på det svarta 
skrovet. Pa Ians och 5ans luckpresenningar var svenska flaggans färger 
målade och val synliga fran luften.DeSsutom var en plät med mälad sv. 
flagga uppställd ‘pa poophustaket och en ny 8'stir flagga vajade från 
flaggspelet akter. - Motörman Johansson kvar på sjukhus i Kirkwall, 


Ie styrman John Lundberg: Vaktfartyget signalerat att Kexholm skulle 


tas in till Kirkwall. Vi signalerade tillbaka att Svenska regeringen 
inte tillät detta. Det signalerades då tillbaka att en prisbesättning 
skulle sättas ombord och andra åtgärder vidtagas om inte Kexholm fri- 


villigt följde med. Inga trådlösa meddelande fick sändas. 


Q 2e Styrman Axel Spendrup: Vakthavande på bryggan, Dà planet anföll hade 


Q 


maskin stoppats-nästan omedelbart, så vitt jag vet pa befh order. 
Efteråt såg jag att maskintelegrafen stod på stüpp. Tydligt sett planet 
nationaligetsmürken, ett rakt svart och vitt kors. Planer hade beskjut- 
it STB bát med kulsprutor dà den kommit c:a 350.meter fran fartyget 
(Tre fartygslüngder), - 


Chiefen Gösta Hall: Vid första anfallet skyndat fran sin hytt ner i maskir 


Då jag kom ner hade redan maskänasäästernten stoppat maskinen. Ljuset 
slocknat vid den första bombexplosionen tätt intill fartyget och kulor 
slagit igenom maskinskylightet vid det andra anfallet. Sista manövern 
före stopp hade utförts kl 10.18 f.m. Alla i maskin begivit sig üpp pa 
däck, 


Maskinassistent Johan Olsson: Stoppat maskin samtidigt som telegrafen ringc 


stopp. Da första anfallet var över begvit sig upp till. däck, Da kom det 


andra anfallet. Sökt skydd. : 
Matros Einar Mellgren: Stätt utkik pa backen, Säg inte planet förrän. det 


öppnat eld och kom dänande tätt över masttopparna.Sökt skydd bakom 

ankarspelet.Planet kom in för ett nytt anfall och jag sökte åter skydc 
Vid det tredja anfallet var jag pa bätdäck och STB bat hade just sjö- 
satts. Vi som firat maste söka skydd mot beskjutningen.Senare blev jac 


upptagen av STB livbat. 


Lättmatros Arvid Bladh; Rbrsman. Såg inte planet förrän kulsprutorna började 


saattra. Det kom in på c:a 70 meters höjd och fällde bomber. Efter del 
andra anfellet beordrade befh alla i båtarna, Jag tillhörde BB båt mer 


kom inte med i denna eftersom jag måste ta skydd vid det 3dje anfallet 
Bärgades simmande av STB båt. Ombord i denna på c:a 250 meters avstanc 


fran Kexholm blev vi direkt beskjutna av planet. 
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Knapphaándiga informationer 
UD meddelade den 15.4.41 skriftligt KK att genom 5 von Euler,Byran für 
Arvs -och ersättningsärenden, att Kexholm till füljd av krigsätgärd sjunkit 
nära Engelska kusten och att alla ombv landsatts i en nordenge&äkk hamn 
Em.man erhállit lättare skdor. - Den 28.4 skrev rederiet till KK att 
Kexholm enligt vad man erfarit krigsförlist den 12 ds. 


CREULIST er (Kompletterad SKN) 


Befh Nils Hjalmar Kornelius Johnsson, Arild, f-86 (Sedan 1937, befh 1915) 
er styrman John Erik Lundberg, ee 13,6tbg, 25.12.97 Mörrum(- 37). 
2e styrman Axel Wilhelm Spendrup, Söderbärke, f- 92 (-39)->( rm Bumaon 10812) 
3e styrman.John Arne Nilsson, Edshultshall, - T AM 
( jhief Gösta Emanuel Hall, Kristianstadsgatan 28A,Malmö, f -01 (-39) ( 
Ie maskinist Sven August Sune Kullvik, Jonstorp, 30.7.10 Jonstorp 
3e maskinist Frithiof: Müller Gabrielsen, Bosatt i Glasgow, norrman 
Maskinassistent Johan Ferdinand Olsson, Göteborg, f~ 05 (Mars 40) 
Ie motorman Gustaf R.Lindgren; ` 
Ie motorman Holger I.Johansson, Strómstad, 20.8,11 Hogdal 
Ie motorman John Qve Andersson, - 
2e motorman Gunnar K.Olsson, — > 
2e motorman Birger Evald Plato 
2e motorman Knut J.Knutsson - . 
Timmerman Karl Johannes Johansson, Nösund - 
( Båtsman Paul Oscar Holmström (Finsk) | C 
Matros Einar Theodor Mellgren, T8llás, Kleva, Orust, f-97 (5.2.41) 
Matros Karl E.Karlsson - 
Basar Otto E.Andersson, Norra Ringgatan 3,Trellebrog 
Lättmatros Göte A Andersson, Trelleborg - C. 
Lättmatros Arvid Karl Wilhelm Bladh, Tärnö,Karlshamn,11.5.20 Karlshamn (6.2. 
Lättmatros John R Bengtsson, Tranås (Kvarligger sjukhus i Kirkwalll 28.4.41) 
Jungman Ernst Rune E amaci &elahn, Gränsgatan 44, Sundsvall, 21.9.23 Hässjö 
Jungman Hugo. A.Johansson = nz cree Le mi 28.0 vo 0 5) vni 
Jungman Sven Alvar Karlsson, Näsby, 1.10.21 Näsby 
Stuert Gösta K.A.Nilsson - 
Ie kock Gösta B.Börjesson, Göteborg, 17.2.07 Göteborg 
2e kock Nils O.Johansson - 
Mässuppassare Rune V.0lsson - 
——————— — — —— EE 
UD H-1376, Allmänt G8teborgstrafiken 


Nar Kexholm anlänt till Göteborg skulle Vasaholm löpt ut 
som utbytesbát. 
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ORO I REGERINGEN FÜR ATT AVENTYRA SE 
genom ar irritera Berlin. 


Ingen ublicitet. 
Chetelegram UD 14.4.41 till Beskickningen i Berlin 


---Nágon publicitet Venezuela f.n. ej planerad, Beträffande Kexholm pub 
liceras endasr krigsfürlisning och att besättningen räddats, utan kommen 
tarer. Fallet Kexholm mäste fürst nürmareu utredas ,innan det ev.góres 
föremål ytterligare åtgärd. Vi fullt på det klara icke genom publicitet 
prejudicera läget utevårande fartyg eller framtida trafik = Cabinet 


Ch.telexgram UD fråh London 13.4.41 kl 11.27 (Ank. kl 18) 


335 Amiralitetet meddelar Kexholm naera engelska kusten utsatt bombning 
tyskt plan och sjunkit stop besaettningen raeddad men tvv man saarade 
detaljer senare = Sw. minister 

(UD meddelat detta till TT i telefon 14.4 eft. samråd med red.) 


Ch. telegram UD till Sv. minister i London 15.4.14 


Efter vad som inträffat Kexholm Venezuela med flera är man här naturligt 
vis mycket orolig för besättningar fartyg last stop tyska säkerhetsgaran 
tier mot anfall kunna ej erhällas därest routen lägges genom skopenf jord 
Om vi därför för trafikens fortsatta upprätthällande ha att välja mellan 
att sänkas av tyskarna eller införas till kontrollhamn av engelsmännen 
maste vi füredraga det senare alternativet. Da emellertid även detta är 
förenat med uppenbar risk, jämför den tyska versionen Kexholm värt ch. 
785 (se nedan),synes det meningslöst att utsätta fartyg besättningar här 
för. Vi hemställa därför ännu en gang att Glimmaren som ligger avgángs- 
klar medgives avgä p& fürut fóreslagna betingelser och att Gullmaren far 


lämna Färöarna omedelbart = Ministery Foreign Affairs 
Ch.telegram UD till Sv. ministern i London RER 4.41 


785 Allvarlig gensaga framfürd Berlin angäende Venezuela. Fran tysk sida 
pástás att fartyget antrüffats icke pà av eder angiven kurs utan c:a 
180 sjömil NU Shetland stop beträffande Kexholm meddelas frán tysk sida 
att fartyget anträffats utanför kursen c:a 230 sjömil NU Hebridernas 
nordspets i konvojskydd brittisk kanonbät. Därest detta riktigt torde ni 
begära förklaring under framhällande, det allvarliga i att Göteborgsfar- 
tygens särställning och därigen säkerhet riskeras genom ingripanden av 
påstådd natur.Ni bör fürbehàálla eder rätt återkomma därest förebragt 
utredning därtill föranleder =Ministry Foreign Affairs 


Brev från envoyen Richert,Berlin,15.4., till Utrikesrådet Hägglö 


I anledning av gårdagens telefonsamtal med UD satte sig von Post igår em 
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i förbindelse med envoyen Leitner, meddelade honom vad som intraffat med 
Kexholm och Venezuela, hemställde enträget att de tyska stridskrafterna 

inkl .luftstridskrafterna matte respektera den intill den 16.4 gdllande 
överenskommelsen beträffande Göteborgstrafiken och framhöll särskilt 
betydelsen av att de nu närmast väntade fartygen Ecuador, Klipparen och 
Gullmaren mätte obehindrat. kunna passera. Herr Leitner omedelbart gätt i 
författning om att införskaffa närmare upplysningar om fallen Kexholm 

och Venezuela.Jag uppsökte åter envoy&n Leitner idag på morgonen och över 
lämnade en uppteckning. Beträffande ms Kexholm hade envoyen Leitner er- 
„allit meddelande att fartyget vid tillfället, hade varit anslutet till C 
en fientlig komvoj och &tfüljts av en engelsk kanonbät Som med sina LV- 
kananoer beskjutit det tyska planet. MS Kexholm hade därvid antrüffats 

( Xd en punkt ungefär 130 s jómil NU Hebridernas nordspets, VAd Venezuela C: 
beträffar hade inte heller detta fartyg befunnit sig på den avtalade 
 kurslinjen utan 180 sjömil NW om Shetlandsöarna. Envoyén Leitner fram- 

h8ll den utomordentliga vikten av att de svenska fartygen i Gtbg-trafiken 
noggrant matte följa avtalad kurs, att de måste undvika att ga i konvolj 

och att de mátte ställa sig de övriga villkor i efterrättelse som här upp- 
ställts. Han. beklagade livligt det som hänt. 


Ch. telegram MEER tild UD 18.4,Rhl 1.10 


810 Brittiska vederboerande bekraefta Kexholm vid angreppet aatfoeljdes 
av engelsk patrullbaat vilket emellertid skett av den anledningen att far- 
geet befunnit sig laangt ur foepeskriven kurs: och vaegrat aatlyda 
V dppmaning bege sig till Skopenfjord zz vi ha anmodat kaptenen som nu C: 
aer i newcastle hitresa foer verifiering varefter vi aaterkomma = Su Minister 


Me pM 17.4.41 till UD från marinattächen Forshell, Berlin 
på morgonen den 18.4 sagt mig följande: OKM och Seekriegsleitung konsta- 


Strüngt fürtroligt ...Leiter der Attach&gruppe , Kapitän Besthorn, C 
tera med beklagande att fulkständiga uppgifter om de sv. Gtbg-fartygens 
kurs tidigare ej lämnats.Man hade ej fätt känndom om att de svenska far- 
tygen gjorde uppehåll vid Färöarna. Hur det i själva verket tillgätt 
hade man erfarit genom telegram som växlats mellan de sv. fartygen och 
deras redare, Fartyg ha bevisligen, trots tysk varning, gått i konvoj 
och då utsatts för angrepp. Dettaafinge vi skylla oss själva för. De 
tyska positionsuppgifterna är o baserade på krysspejling från landsbtioner 
Inför tyska myndigheter ha vi förklarat att fartygen skola segla ensamma. 
Kanske ville vi nu säga att fartygen tvingats in i komvojerna? Varför 


ha vi i så fall ej protesterat i London, och om protesterna ej lett till 
resultat, stoppat fartyg på väg? Man kunde ej avtala enskild färd med 
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med tyskarna och acceptera konvojer frán engelskt háll. Herr Besthorn 
lät förstä,att man här anser, att de svenska förhandlarna icke spela 
rent spel i denna frága. Det sätt varpä man à Svensk sida till en början 
fürtigit det svenska anlöpandet av Färöarna, och fürst sedan tyskarna 
proklamerat den nya blockadzonen (28.3) , i vaga ordalag talat om "av- 
räkningsstället" därstädes, och det sätt varpà vissa fartyg seglat ,hade 
rubbat fürtroendet frán den tyska marinledningens sida, Detta vore en 
allvarlig sak, särskilt som samtidigt den nu allt hätskare SgensRhH press 
dagligen tager ställning mot tyskland och dess politik. Besthorn ville 
öppet säga mig att han vore övertygad om att Sverige förr eller senare 
kommer att fa skörda frukterna av sitt .uppträdande i detta sammanhang. 

| Berlin 17.4.41 

And. Forshell 


Kommendörkapten 


UD PM angående angreppen pa ms Venezuela & ms. Kexholm 
Pà fürfrágan av UD meddelar beskickningen i London genom telegram 18.4 
följande: Den uppgift som lämnats rörande ms Venezuelas position vid 
tidpunkten für det tyska flyganfallet grundade sig pà utsago av fartyget 
befh. Beträffande det frän tysk sida gjorda pästäendet att ms Kexholm 
vid sänkningstillfället varit åtföljt av en brittisk patrullbåt,har dett 
bekräftats av brittiska vederbörande. Anledningen härtill har uppgivits 
vara att Kexholm påträffats långt ur den från brittisk sida föreskrivna 
kursen .samt vägrat åtlyda uppmaningen att ta vägen geonom Skopenf jorden. 
Beskickningen han lovat återkomma till saken så snart den fått tillfälle 
verifiera ovan nämnda pästäänden genom förhör med Kexholms befh. 

Stockholm 19.4.41 


Ch. telegram ee re till UD 32.4 kl 20.45 
(Ankom 23.4 09.30) 836 Primo av undersökn. Kexholm v.810 framgär följ: 


Fartyget lämnade Bayres 18.3. sedan befh varit i kontakt med därvarande 
konsulat för erhållande av routeinstruktioner enligt ert 454.Efter besök 
pa Azorerna 5.4 fortsatte fartyget samma dag för att enligt rederiets 
instrktäoner uppsöka punkt N82-u 13. Den 11.4 dà Kexholm nefann sig pa 

N 62 -U 14 stoppades det av en engelsk patrullbät som anmodade Kexholm 
att sätta kurs ‘mot Skopenfjord.Dä befh inte kunde äterfinna Skopenfjord 
pa tillgängligt sjökort signalerade han att han saknade sjökort över Far 
öarna, Patrullbaten uppmanade då Kexholm att följa efter densamma varpå 
kurs sattes mot Färöarna, Senare samma dah meddelade patrullbåten att in 
struktioner ingått att föra Kexholm till Kirkwall. Befh pratesterade mer 


förmåddes under hot om vidtagande av tvångsåtgärder låta Kexholm ätfölje 
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patrullbäten mot K,rkwall. Den 12.4 kl 10.20 anfölls Kexholm av ett tyskt 
bombplan och sjönk efter 90 minuter.Patrullbáten infördes besättn,. till 
Kirkwall.Loggboken gick förlorad vid tillfället. Befh inlämnade formell 
protest genom sv.konsuln i Kirkwall mot det planerade införandet till Kirk- 
wall. Secundo: Brittiska vedertürande motivera ordern att infóra K, till 


Kirkwall därmed att det synts vara uppenbart att fartygetej haft för avsikt 


att passera Färöaisäands Channel med hänsyn dels till kursavvikning,dels och 


den omständigheten att befh sagt sig icke ha något sjökort över Färöarna. 
BeSh har bekräftat att han icke ens hört talas om Skopenfjord före samman- 
träffandet med den Engelska patrullbáten. Vi ha underhand anmàlt missnöje 
med försöket att införa Kexholm till Kirkwall,men ifrägasätta,huruväüda 
ytterligare ätgärder böra vidtagas,dà onekligen olyckliga omständigheter 
gi/it engelsmännen anledning till misstankar beträffande Kexhokms intenti- 
oner att i enlighet med gällande överenskommelse passera genom Färöarna, 
samt dà en protest nu kanske skulle prejudicera utsikterna uppna Önskad 


modifikation Gverneskommelsen om Göteborgstrafiken edert 785 =Sv.Minister 


Stähle i Berlin medgivit "inte tyskarnas fel". 

Byrächef Stähle,UD, hade den 24.4.41 i Auswärtiges Ämt i Berlin ett samtal 
om Göteborgstrafien med genomes Rüter. Stähle konkluderade på tal om 
Kexholm att fartyget befunnit sig i ett av Engelska stridskrafter påtvingat 
läge av den art att fartygets sänkning inte kunde läggastyska vederbörande 
till last. | | 
Q cCh.telegram Londonbeskickningen till UD 11.6.41 kl 20 
1099 Finska Kastelholm förliste 3.6 vid N 63 7/-U.11 18’antagligen mina på 
loxodromkursen. Finska ss Fenix sänktes den 8.8. under eskort av engelsk 
p/*rullbát på väg till Färöarna vid N. 61 45'-U.12 20'av tyskt bombplan.sto 
Finska Modesta och Wihna har påträffats utanför av engelsmännrn anvisad 


kurs och nyligen införts till K;rkwall =Sw.Charge D'affaires. 


UDHP80c 3515 .. Livbát bärgad 


En jolle märkt Kexholm Göteborg blev tors 7.7.41 påträffad drivande i Hestö- 


fjorden mellan Hestö och Akxzmäxpäxkäzkarna Strömö på Färöarna o inbärgades 


efter tämligen stort besvär av fiskaren Johannes Poulsen från Velbestad till 


Kirkebö där marinmyndigheterna tog hand um den. SKN 18. 8.41 avstatt från 


alla krav på den. (Mäste ha epe Kexholms lilla arbetsbát som kantrade under 


firningen) Flotte bärgad 


Wilsons skrev 8.10.41 till SKN att the Receiver of Wreck i Fleetwood tagit 


hand om en flotte fran Kexholm som bärgats till havs av polska ss Puck,och 


att Receiver of Wreck i Leith mottagit "a jàllyboat from Kexholm" som blivit 


UDHPB8O0c 3515 iL g 


KEXHOLM 12.4.41 


bärgad av fiskebätarna Otto och Tambar fran Suderö, Färöarna. De 13 fiskar 
förlorat en dags fiske pä att bogsera in bäten till Vaag pa Suderö,vari- 
fran den med ängare fürdes till Leith. 


Proveny till SKN blev 9 pund med avdrag gjort för bärgarlön 10 pund för 


-jollen och Wilsons omkostnader. 


SKN EVII vol 318 ` LASTEN 


4800 ton La Plata majs varav 4398 ton i bulk och 442 ton i 7384 säckar. 
1000. ton La Plata solrosexpeller (solroskakor) i 21437 sückar. 


Lasten försäkrad für 1.280.665:- kr i Ocean. 
SKN betalt 1.000.000:- 15.5.41 till Foderintressenternas Förening 


SKN betalt 278.884:84 17.7.41 till "a tl 
SKN EIIT 200 ' — Ett lik i lasten 


Ombord på Kexholm fanns det kremerade stoftet av Gvermaskinisten G.A. 
Abrahamsson, som avlidit i Buenos Aires den 19.5.40. Aven Abrahamssons 
tillhürigheter fanns med ombord.Inget tillfälle givits tidigare att få hem 
detta till änkan,som i ersättning för effekterna fick 1012:50 fran SKN 

den 23.12.41 


Effekter | 

Alla listor skrivna på tryckta formulär i Newcastle den 17-28.4.41 

Befh tagit upp tillhörigheter för 5217:75, därbland en oljemålning av 
Krumlinde 350:-, 3 golvmattor 96:-, Grammofon och 45 plattor 109:-. Böcker 
88:-, fotografier i ramar 79:-, 2 bordsklockor 34:-, fickur 42:-,elektrisk 
strykjärn 18:-, reskoffert 68:., 5 tropikkostymer 240:-, Mörners livrädd- 
ningsdräkt 185:-, tropikhjälm 31:-, 44 slipsar 170:-, 54 par strumpor 178: 
39 skjortor 197:-, 2 uniformer 250:-, 2 uniformskappor 200:-, 2 vita uni- 


former 110:- pälsmössa 24:-, renskinnsstövlar 24:-, snöskor 12:-,citykosty 


/71860:- Till detta kom instrument för 1119:- (Sextant 500, Radio 300, 2 st. 


automatiska revolvrar med ammunition 166:-, ritbestick,böcker mm) 

Befh hustru i Arild kunde 18.5.41 från SKN utkvittera 2919: - 

Befh äterkom och hänvisade till en effektförsäkring i Atlantica pa 3000:- 

SKN måste därför 14.8.41 utbetala 3000 till -befh. (Men revolvrarna vägrad 

SKN ersätta under instrumentklausulen) | | 

Ie styrman förlorat för 2410:- samt instrument för 290:- (Tagit upp Fri- 
murarorden, flaggstång med svensk flagga,radio, kassaskrin ) SKN vägrat 
betala 20:- för kassaskrin och 20 för reservoarpenna. Hans hustru Nanna 

i Gtbg utkvitterat 1302:50 den 14.5.41. 
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Effekter forts 


2e styrman begärt 1816:- fick 787:50 som utbetalats till herr Henning Boman 
Per Hindersbo,Smedjebacken. Han fick även 544:- för instrument. 

SKN vägrat betala 25:- för chiefens blàckpenna. 

Jungman Hugo Johansson: Begärt 600:-, fick 337:50 (Utdrag ur listan: 28 
tvälar 8:80, 200 gram tokak 4:-, 100 cigaretter 1:50, 4 önderskortor D: ` 
10 singlersar 12:50, 5 par ragsockr 10:50, 1 käpsar 6:-, 8 par strümper 12 
2 hackes#äll 10:-, 8 nya skortor 33:-) 

2e kocken : ny radio 400, vita skinnskor 16, förlovningsring 65, guldman- 
schettknappar 26, 1 par nya Amerikanska skor 23, 2 nya koffertar 78, 

© kamera 75, filmapparat 125, läderhandväska 11,reservoirpenn  24.. C 

Hanfick 337:50 | 


ne —— 


UD H- 1386 Hemkomster | 
~Kexholms befäl var i oktober 1941 prioriterade för hemrsa med kurirflyg. C 

I en akt om ss Ring framgär ätt jungman Ernst Selahn ,Sundsvall, kom 

till Göteborg den 17.10.41 som konsulatspassagerare pà Ring som fátt fri 

lejd att gà frän Greenock till Gtbg med 17 passagerare,varav 6 münstrade : 


som besättning. Selahn reste vidare till sina föräldrar i Sundsvall. 


Terje Fredh: Flykten & Hjälpen/Utanför Spärren,del A 


Matros Einar Mellgren,Myckleby (Uddevalla): Mönstrat pà Kexholm i NY 
efter att ha varit i Tolken. Jag ság planet komma och att det blixtrade 
från kulsprutorna. Jag duckade under backen. Skotten smattrade över hela 
_fartyget. Skorstenen blevsom en prickig ost. Då jag sprang från backen till 
Joåtdäck hade planet börjat fälla bomber.Maskin stoppade av explosionerna ( 
och ljuset slocknade, Lättmatros Bladh fick efter planets andra anfall Ke 
order att springa fran bryggan till livbåten, Han träffades där av ett 
( pplitteri ansiktet. "Lever Mellgren", sa kapten vid livbátarna.Dà jag 
hoppade ner i livbäten kom jag i vattnet. 9 man kunde p.g. av beskjut- 
ningen inte gå i båtarna utan ååste söka skydd ombord. När besättningen 
satt i livbåtarna kom de tyska. planen tillbaka och sköt kärvar med hagel- 
skott(!) tätt ovanför huvudet på de skeppsbrutna som tappade sina åror. 
Skotten smattrade mot vattenytan. -Efter att ha kommit iland i England 
reste vi med tägtill L,verpool.Där var centralstationen bombad sä vi fick 
åka buss och gà sista biten. Det brann överallt i Liverpool och luktade 
brant kött. Efter några timmar kom jag ner till Svenska Lloyds Gdynia 
som låg tom för.attgä till Kanada. "Du far skynda dig att mönstra pä",sa 
befh Orstadius," du hinner ta din brandvakt." När kvällen kom fick jag 
en skyddsdräkt och ett par asbesthandskar. Bätsen instruerat mig i hur 


man kastar brandbomber överbord, Efter några timmat hördes ett fruktansvärt 
visslande.Frán skyn kom en bomb med visselljud. pen slog ner i en lerbank 
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en bit frän Gdynia men exploderade inte. När vi pà natten gick ut frän 
Liverpool såg jag att Salford,en bit därifrån, brann med lågor och rök 
mot skyn, 


; Egna noteringar 


Tyskt flyg var vären 1941 i livlig aktion runt 

Storbritanniens kuster, Den 16.4 kl G2 pa N.50 35’ - W 5 35’ sänktes Fred. 
Olsens ss Bolette pa 1167 brton ,B-20 vid Akers,pä resa Workington-Devonpo 
med kollast. 8 av de 13 ombv dödades. Samma dag kl 11.30 sänktes pa N 60 D 
W.8 32’ss favorit av Stavanger på 2826 brtün B-20 i Wilmington på resa 
Halifax- Loch Ewe & Hull med 2548 &bA stálskrot. De 29 ombv undkom i liv- 
båtarna - Den 6.4 anföll tyskt flyg ma Olga S av Köpenhamn pa 2252 brton 
B-38 i Helsingör kort efter avgången fran Glasgow dest. yill Freetown. 
Olga S. sjönk 4 minuter efter en bombträff akterut vid vilken 2e maskinist 
en dödades och 2 man sårades. En jagare tog 4 timmar senare upp de 30 andr 
i de sönderskjutna livbåtarna, I lasten pà 01ga ingick 4 bombplan. Den 
9.4 bombades norska m/t Buesten pà 5187 brton med bensinlast i brand 4 
miles fran Berry Head varvid 28 av 35 ombv brändes ihjäl i eldhavet ` 

Use vine sebin Dr, 23 Kexholms 2e styrman Spendrup var den 18.8.42 
med om Blankaholms torpedering. Han förde 1943-46 ss Torkel av Oscarshamn. 

g Historik | 

Motorfartyg pa 3776 brtün byggt 1937 vid Eriksbergs varv i Göteborg av sta 
Le 116,8 B,15,8 Tillhörigt AB Svenska Amerika-Mexicolinjen (Ernst Carlsson 
i Götebong. Sjösatt 12.7.37, lev. 28.10.37. Befh fran första resan var | 
Kornelius Johnsson,Arildsläge, Shelterdäckat, med halvhög back till för- 
kant av lucka 2, 3 för - och 2 akterluckor, 2 mastre, ett par bompälar 
mellan lucka 2 och 3, 11 bommar,varav en för 25-tonslyft, 18 el winschar, 
6750 dw på c:a 2376” djupg. - En 6-cyl 2-takts dubbelverkande B&U-motor pa 
3700 ihkr. Genomsnittsfart i barlast 14,5 knop. Elegant inredning med mat- 
och röksalong och 4 dubbelhytter für 8 passagerare, Manskapsinredn i poope 
Ekolod, radiopejling. Kyl -och frysrum för proviant. Kexholm vidades på 
sin jungfruresa för pressen i NY och det vackra fartyget rönte stor uppmär 
samhet i sjöfartskretsar, - I nov 38 en mindre brand ombord och våren 39 


en grundkänning i Stopa Bält. 
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CEYLON 14.4.4] 
ROTTERDAMKONUDBJ ATTACKERAD - BOMB STUDSAT MOT ETT STAG OCH GATT ÖVERBORD. 
SALE ve à | 
Gi. : ¢Journalutdrag: ^. 2. 5v 


Maa 7.8.41 03.45 avgått Oxelösund med malmlast destinerad till Rotterdam. 
Ons 9.4 kl 13.40 lämnat" den konvoj efter isbrytareh Atle som hjälpts ut 
genom mycket svár is.Styrt varierande kurser i öppna räkar. 
Tors I0.4 vid rundpejling pa morgonen förmärktes att en del naglar i för- 
piken nära stäven gått läck.Placerat cementkista över desamma. 
Fre II.4 kl I2.45 anlänt till Holtenau sluss. Svgätt 12.35. 
Lör 12.4 Kl 16.50 gått ut fran slussen i Brunsbüttel. 
O Sön I3.4 kl 08.40 fått tysk marinofficer och signalmatros ombord. 
Mån I4.4 styrt i konvoj efter marinofficerens anvisningar. Kl I6.45 anföll 
konvojen av flygplan som fällde bomber c;a I5 meter från STB-sidan mitt 
© för bryggan. Våldsamma skakningar uppstod i fartyget. Däverten på arbete 
båten kastats ur sitt ställ och standardkompassens huv slungats i durker 
varvid glaset krossades. Kl 17.10 anfölls fartyget ånyo av flygplan som 
fällde bomber vilka dock föllo något för om fartyget. Vid detonationerne 
i vattnet skakades fartyget våldsamt. En bomb räffade staget till signal 
rån om STB och studsade överbord für om fartyget.Blocket till rån söbder 
slets. Inget läckage kunnat förmärkas vid rundpejling. Kl I7.15 äterkom 
planet och besköt fartyget med maskingevär. Några skador har ej kunnat 
förmärkas. Kl 20.20 fått lots vid Hook van Holland och ankrat på floden 
23.05 i väntanm på hamnlots. Inget läckage vid pejling» 
Tis I5.4 Fått hamnlots ombord kl « OI, lättat 01.20 och fortsatt. Anlänt 
Q till Masshafen 02.15. Börjat lossa med 3 gäng kl 09. 
^ Tors I7.4 All last till Rotterdam utlossad kl I0.30. Vid inspektion av last 
rummen befanns cementgarneringen i rum I vara skadad till följd av de 


våldsamma skakningarna. Cement & sand erhållits och garnerimgen reparer- 


s ats. Verkstad iland reparerat kompasshuven. Däverten till arbetsbäten 
ätersatts i sitt ställ. ss Ceylon 27.4.41 
K.G.Simonsson D.E,Graaf B-Olofsson 
2e styrman 3e styrman BERD 


Tors I-5 06.35 avgått fran Rotterdam. 
Sön 4.5 riggat upp radioantennen.Provat radiostationen och funnit att den 

inte fungerar tillfredställande, sannolikt på grund av skakningarna I4.4. 
Tis 6.5 kl II anlänt till Stockholm för lossning av kollasten vid Gasverk: 
Mån 12.5 Telegrafverket undersökt och reparerat radiostationen ombord. 
ss Ceylon 24.10.41 

B.Dlofsson 
Befh 


E,Bogfors T.Lindstróm 


2e styrman je styrman 


Egna noteringar 


CEYLON I4.4.4I ` 
Inga sänkningar ar:registrerade for Coastal Command 14.4.4] 


SKN avfört Ceylon 20/T2,44' (Inge kostnader) 
ry i D T Äter bombgd, 7.6.41 me Í m TE V $ 2 nc 


i ii Historik; se I9.6.dz,minsprüngd: oc cc | 


Lage: 


As 


© 
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SATT PÅ GRUND VID KLEINER VOGELSAND EFTER VRAKKOLLISION PÅ ELBE. 
"pb n dg Bade ` pt We s 3j Rapport: un uka Se e] E E oe MM 


Fugick Oxelösund man 7.4.41 destinerad till Rotterdam. Rumsiast av 4585 ton 
järnmalm. Djupg F I9'II"- A 21 “o” XN ombv.. 
Man I4.4 kl 07. Is. kolliderat med m qur D vid boj, nr 1 i 
närheten av Elbe III fyrskepp, på väg att ansluta till konvoj. Befh och 
tysk Begleitofficer på bryggan, utkik på hacken. W vind, något. dyning regn 
disig luft. Fartyget läck. i förpik och rim ‚I: ‘setts. pa grund für att inte 
sjunka. Sjökort; überkanmeddo der Deutsche Kriegsmarine 4. II. 40. 

osos cdit | Journalutdrag, - "uc E 

Man 7.4 avgått Oxelösund, assisterad. av isbrytare och lots. 
Fre II. 4 kl 20.35 ‚Förtöjt i Holtenau sluss. 21. I5. ¡avgått mea lots och kana 


Polt 


styrare ombord. | = hi Hewes a m «4 S 
Lör 12.4 Kl I4. 30 förtöjt i. Brunsbpttel ‘slugs. Avgatt | 14. ER med sjölots om 
bord. Kl 16. 50. ankeat vid Altenbruch, BB + 45 famn. Regndisigt. 
Sün. 13. 4 05.45 lättat ankar och forsatt. oe 30 erhållit. order att vända. 

| zB. 195 ankrat igen vid Altenbruch, STB + 45 famn. H vind. Regndisigt. 
Man ia. 4 kl 05. 06 lättat ankar. ‚geh fortsatt resan, Fått marinofficer och 
signalmatros ombord vid Ge 06.20. KL 06. ‚50 passerat Elbe IV fyr- 
»skepps Ki-07.I5- i-nárheten av: :boj nr 7 kolliderat med ett Dubpr best och 
under vattnet liggande sjöfärtshinder. Pejlat 3°00" vatten i förrummet 
oth fórpikàn!Vattnet efter nágGn stund stigit till 7'trots att pumparna 
satts Bá stormláls. Då Står F¥ra fánns Stt fertyget skglle sjunka med 
sin nalfilast, beslöts att'Sättå det på grund vid Kleiner Vagelsand. 
Telegraferat efter assistans. K1°07.35 Sättel Förskeppet: bá' grund.Pejla 
Neuverks fyr i rv bäring 230° och boj GK 2 i rv dës K1 09 hade vattnet 
i förpik och rum I stigit till c;a 16: Bärgningsfartygen "Comet". ‚och 
"Heros" anlänt och. ‚satt, igäng E ngen: Kl I4.40 genom Länspumpnin 
och stigande högvatten var fartyget flott. Avgätt till Cuxhaven med Hero 
längsides BB.. I dyningen törnade Heros flera gånger hart mot Värmdös 
sida så att skador uppstod. Ankrat! 16.15 pá:Cükhavens redd, STB + 45 fam 
Tis 15.4 dykare varit nere och undersökt skadorna och fürsükt att tata pro 
iSoriskt’. lättat ankar 11.20 och avgått mot Hamburg, assisterade av 
Heros och Comet.'Skáftet' lots vid Brunsbüttel 13.20 Fatt hamnlots toch 2 
bogserbätar 17.20. Zone i Kohlenhafen H Hamburg 18.45. 
PY Rory Ze We nii KS f Hamburg I6.4.41 b ii 
Rue ce AU i PRESI S quA fij i. K. von Zweigbergk 3 
FÉ BE då fey GC, ge Wd. a Befh its: à 
B 3 ` Maskihgdagbgken i 3 | 2 4o ed 
Man 14.4): SF 06.23 FF 06.27 Kl 07.07 kändes en kraftig stöt i iskrovet 
Börjat länsa omedelbart från ‘Tans 'rännstemar. Stopp 07.IT’FF 07-12. 


a 
J 


. dygnets. slut.. 


lig 
M i farledeh under "vatten Liggende ickö'kä 
S ÅA a 
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SF 07.158 Stopp 07.52 Halv fart 10.47.FF 14.38 SF 15.26 Stopp I6.15- 


val i maskin 16.22 ankrat utanför Cuxhaven Fortsatt länsa fran rum I till 


FA TS ee ee E m c me TN Se ee ee Se ee ee a oe ee a ee m 


Ingen cree list ' 


beth Kurt von Zueigbergk, stockholm, 12-12. 98 i Västanfors " 


eM ps c \ [. i "P 


Ie Styrman Tage Lentz, malin, 20. 8. e Malmö 
Ie maskinist Ernst Norrman, Malmö, 23. iU ot! Hälsingborg 
Matros Nils Johansson, "Tidaholm; | 28. Bs 15 Tidaholm : SS B 
Jungman Kurt Grahn, Lund, 28.2.52 Lund i F : i ' 
(mt E E a man och en kvinna.” CH ‘och STORE inne soe) 


SjofdikIBring Vid Pncogenient i Henbuso 1924.41 
BE genom ar Befh och 4 man kallats dit, (Se > ovan) | 
En tysk översättning av ' joürnalutdráget. ‘Upplasts: 

Befh zueigbeäk; Fartyget har lossats Helt” Här. 'Föfemålet med vilket 


Värmdö kolliderat 180 i 'Farvåttaet: Béslutöt att’ oå till Hamburg fattöde 


jag eüsàm eftersom’ fertyget inte kündé "förtsätta rösan utan reparationer, 
s t d f f 

och Hamburg var närmaste hamn” för reparationer. a 

Detta var hele ‚sjöförklaringen. Ws GG eS €. s bi JE 


Värmdö lossade, Sin, last 16. A. 4 i, Sege Renarerst, provisoriskt under 
4 dygn i 


,docka A hamburg. Sedan fått sjüvürdighets- beyis für stt gå med 


kollast till Malmö, ‚och därifrån efter lossning till Oscarshamns varv. 
Hör E repartion av bottenskadorna. E 


I i La 1 nli 


1 
Al ida 


olyckan. Ex'off icio 
| | EE i * "Be Bergätröm er 
‘Bree fran SAAF till SKN 28.4.41. , SKNEIII 201: 


gs Värmdö. p 1 ; fetta KN \ E 
Pa rese till. Rotterdam har rubr. ångare, troligen dem I4 April, i Elbe- 
mynningen kollideeat med ett; wrak.:55 Värmdö blev; svårt lack och assist- 
erades av bärgningsfartyg till Hambung där,;jenligt avtal med lastintreds- 
enterna lasten lossades, Rörande anledningen till kollisionen skriver 
vårt ombud som följer;!' Das Marinefahrzeug, welches sich zur warnung für 
die Schiffahrt einige IO0 meter entfernt vom dem untergegangenen Fahr- 
zeug hingelegt hatte, hatte das Flaggensignal; gesetzt;" An der südseite 
passieren." Dieses Flaggensignal het infolge des schwachen Windes wohl 


nicht, so gut erkannt werden können.Auch die Morsezeichen, welches, das 


SKNEIII 201 3 


VARMDÜ I4.4.4I 


C? Kriegsfahzeug mit det Togplaánterüe abgab,' Gurden Von dem Bedleitößfiizier 
auf Dämpfer Värmdö! nicht äts füridieses Schiff bestimmt engesprochen.' 
Ein önderer Norweßicher!Bampfer"und der Schwedische Dampfer Rita,welche 
dem Dämpfer Eege gingen Uber die urackstelle hinweg. Diese! 
beiden Schiffe holten’ Sich'üeshalb'keine Bssehasigungen ueil sie nicht 


‘so viet: tiefgang'hetten.": ps fe RU apum 


i. SES ay ni E Besiktningsrapport., n4 y tb bu. ER 2 
Ma x, Doflein fOr: SKN; Klooisionen inträffat vid Feuerschiff nr. 4. Bärg- 
“ningsängaren. Comet-legat intäll:Värmdö hele tiden under, lossningen i 
Hamburg 16-22.4 för. att länsa rum I och förpiken, Fram till indpckningen 
förhalades sedan, Värmdö till annan- plats i hamnen med en motorpump,. om- 
bord för länsning ay rum I. D d b uu s a 


Skador; På BB-sidan, fran. förstäven, till, rum I akterskott var 13 plätar 


it botten delvis. sönderrivna och bottenstockarna inom detta område büjde 
:„eller.ngt brutna . Samma för spanten. K@llisionsskottet, blivit intryckt 
sKEinggnuetscht).8 spant, och Bodenstücken måste; förnyas i förpiken sam t 
: delvis kollisionsskottet. 20 spant pch Kimmstützblecke måste; förnyas i 


^i Rum. Ie 88 slingerköl helt förnyas. Bärgningsfartygen tryckte in BB bräd- 


¿7a os inkladnaden förstördes. ; p par ,: 


gång med; A stormportar, pch 3 spant, från fördäck till bryggan och skans- 


: Po i bow D 
Provisorisk reparation; Påsvetsning av plátar i Betton: byggande av 2 


.i  camentkistor i förpik, respektive rum JL, Tätning av en mängd nithäl. 


Bortsvetsning Av 27 meter slängerköl (Kimmkiel) om BB. I6 spant kilade 
| med trä. (Mit: Holz abgekeilt) -Legat 4 dygn ji; docka i Hamburg, vid Deut- 
| sche Werft. Dackningskostnad RM 480;- plus RM 723;-. | 

Kostnad för prov rep. RM. 24435 - 


r S ı n ©. ANdra kostnader; |, " "TE of 
Slutlig reparation wid Oscarshamns, vary, inkl dockning kr 500905;-;:, 
2.10.42, utbetalade; SKN, till ‚Bugsier ‚Regderei & Bergungs AG, Johannes, 

Bollwerk; IO, Hamburg, RM 50.000;- for Varmdgs bärgning. ( se sid 6) 
SKN 4.9.42 till SÄAF- utbetalat 80.704541 i slutlikvid för naveriet. 
EET n „Lasten po oc fi bd. d ares 


ı 4685.:ton järnmalm, för firiedrich Krupp AG Versand, & ‚Verkehrsuesen, Essen. 


piro 


. Bergungsleiter Dues. Bugsier Reederei- & Bergungs AG. 
Am I4.4-41 bekam ich; vom meiner Reederei die onder sofort mit, "Heros" 
nach Neuwerk zu dampfen, wo ein in seenot geratenes Schiff einen Bergungs- 
dampfer verlangte. "Heros", der, die E Cuxhayen besetzt hatte und 


få ig f c ; "m i) > js 
: Ee » i Gg , i. 


FEN 
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stähdig:umter dampf: lag, machte sofort :jlaArjzum; auslaufen. ‚09.15 Uhr Leinen 
los. Es war zur; Zeit Ebbe;iWind.5-6,diesig und; Sprühregen. Wie ich vom 
Kamitän:des.Bergungsdampfers Heros erfuhr, hatte seine Funkstatipn ein 
telegram auggefangen, das von dss Värmdö;ausr Stockholm aufgegeben war. 
Gegen 08.40: Uhr sichteten„wir an:der südseäte- des ,Fahrwassers einen: Dampfer 
der mit dem Vorderschiff tief im Wasser lag und„sgheinbar an; grund, sass. 
Wir dampften näher än diesen heran und sahen dass es sich um ss Värmdö 
handelte. Durch Fàeggensignal zeigte’ das Schiff an’, dass es schuer leck 
sei und einen Bergungsdampfer verlange: wit Äebten an seiner BB-seite an 
nd machté fest." Ich begab’ mich anbötd und! bot dem Kapitän unsere hilfe 
dn, die Such’ ångenömmen burde. Vom Kapitähtekführ ich dass seine Schiff C 
über ein'íim!Fhhruasser libgendes; nicht bezeitbhhétes Wräck gelaufen ist, 
dadurch im’ Boden schwere schàdeh erlitten häb& und Leck geworden. sei. Um 

(Jin sinken im Fahruasser zu verhüten, wurde: der! Havaristr auf' Kleihe: C 
Voyelsand an" dek strand gesetzti!bDer' Démpfer!leg' So ami Kompäss an. In 
der Vorpiek und in Raum I: standen {m 10:30 Uhric;a 3 meter! Wasset,welthes 

"nach Gem eihtritt Yer Flut rt&oide Weiter stieg. Ich beotderte’ Heros’ sofort 

"dach dem ih der nähle! leigenden' Dampfer Comet um’ denselben zur hilfe: mit 
heranzuholen. Nach rückkehr"der beiden Dampfer) würde Heros! ah BB und Comet ` 
an STB Worneauf Qüztmdé/testgéhacht.Kuf Comet wurden sofort 2 Schlauchleit- 

' dhgen von ‘den Besatbuhgen ‘der’ Bergundsdampfer in: Raum I''gelegt und mit dem 
lenzen begännen. Das Wasser war inzwischen bis auf 4 meter 'gestiegen.Durch m 
das pumpen nahm ‘das’ Wasser im! Raum nut sehr wenig bb.: Ichbestellet daher 

sofort auf dràhtlósem vol bei unserer Filiale Cuxhaven weitere transport- 

Coren Pumpen, Anschliessend’ wurden! noch 'eihe transpotable ‘moorpumpe--in C: 

‘diesem Raum’ gehängt und ih betrieb! gesetzt." Inswichen! kenterte der Strom, | 
der Havarist schuoite herum,’ blieb aber aug ‘Grund siitzen. Der Wind drehte 

(uf west und nahm an stärke zu. Der Seegang wurde höher.: Comet musste sein». 
seine Schläuske abschlagen und ablegen weil dessen festmacherdrähtd und ~~ 

Manillatrossen eiind' nach der anderenraohen.“ Comet 'verholte nach’BB achtern 

vom 'Värmdö.Heros,''dessen Pumpen inzwischen ‘in funktion getreten waren, 

pumpte weiter. Das Wasser nahm langsam ab. Da die lage des: mit Erz beladenen 

Schiffes ‘auf dem Kleine Vogelsand ` eine’ gefährliche uar, beschloss ich, 

mit dem einverständnis des Kapitäns und des Lotsen, ss Värmdö nach Cux- 

haven 'zu nririgen und ihn dort, falls erforderlich, an einer ‚günstigeren 

stelle wieder aufzusetzen. Mit dem steigen des Wassers liess ich ich die 

Maschine des Värmdö halbe kraft voraus gehen, um zu verhindern, dass 

dem Dampfer , wenn er infolge des dusgepumpteh ‘Wassers ‘flott:wurde, in das 

Kugelbaken "Fahrwasser trieb. £s var eine grosse verahtuortung mit dem 

schser l&cken Schiff nach Cuxhaven zu dampfien, aber ‘anderer seits war die 

Lage des séhwer beladenen Schiffes bei "zunehmender Wind und Seegang auf 


dem aus Mahlsand bestehenden Kleinen Vogelsand noch gefärlicher. Nachdem 


© 
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ich festgestellt hatte dass das asser ständig abnahm, beorderte Ich den 
Comet den Dempfer in schlepptau,zu nehmen. Um ein,abreissen des pumpenden 
Heros zu yerhindern, wenn der,Dampfer beim drehen ouer sur See zu këeoen 
kam, wurde dieser, mit besonders starken Trossen festgemacht.,I15.00 Uhr 
hat Comet seine Sghlepptrosse fest und;schleppet in nördlicher richtung 
um den Dampfer zunächst vom Grunde „frezuschleppen. Hergs Maschine und dèe 
vom Värmdö wurden zur.unterstützung dieses manövers mit in gang gesetzt. 
15.30 Uhr war das Schiff flott. Nachdem wir das Fahrwasser erreicht hatte 
stuerten wir. Elb- aufwärts. 17.30 Uhr ankerten wir ‚auf der reede von Jus: 
haven. 3engungedenpfer Capella traf mit einer Duplexpumpe 8'' und einer 
"otorpumpe 4” “von Brunsbüttel ein, = Die ‚Pumpen, Gorden auf Värmdö an 
bord genommen, aufgestellt und klar zu ,pumoen. gemacht. Von der ‚Danpfpumpe 
wurden 2 ‚Schlauchleitungen in Raum I gelegt und eine in die Vorpiek. Die 


Motorpumpe wurde mit, ‚in Raum J gesetzt um digsea rona schnellstens zu. 


lenzen. ‚Comet lief ‚sofort in den Alten ‚Hafen, um ein Taucherboot zu "holen 


NN 


E 
damit. dig Taucher. die le&kagen. feststellen und abdichten konnte. Beim 


eintreffen des Teucherbgotes hatt der Ebbstrom schon so stark eingesetzt 


dass, der Taucher am Vorschiff nicht "mehr tauchen konnte. ‚Gegen 20 Uhr 
il 


war dag. Wasser im Schiff. soweit gefallen dass did Kreiselpumpe von Heros 
absetztg u und deshalb nus mit der Notorpumpe weiter gepumpt werden konnte. 
rr An IS. A ‚während. stöuuassers gelang es dem Taucher die leckagen aufzu- 
Finden. Er dichtete diese soweit möglich, ab. Das Rense kanntà nachhezx 


F C. i 
‚der abdichtung mit einer ‚Pumpe ‚gehalten, werden, die übrigen Pumpe | vurden 
ribi i 


„weiter klar gehalten, um notfalls wieder mit eingesetzt. zu werden. Gegen 


n RE GM Ur {li 


09. 30. ‚Uhr ‚kam d der Inspektor HOPE > Sasa vom Nesserstrasscamt Cuxhaven und 
` : f 


\ E. rac v acf rin ] 
gab uns die, erlaubnis, mit dem Haysristen - nach ,Hamburg zu Gempfen. - 
j f. ALAS” 


I2. 10 Uhr wurde auf Vörndö Anker SON und die reise unter Lotsenführun 
nach ‚Hamburg, fortgesetzt. Heros ‚blieb klar zu Pumpen Langsseits von Värüd 
lbégen. Comet dampft zur EE des Bempfers mit. Trafen um 17.00 Uhr 
ohne besomlere vorkomnisse in Altona ein, WO uns “der Dampfer von 2 Harp: 
schleppern abgenommen und in“den RolidnHarén gebracht uurde. I9.40 Uhr 
dort fest. Da Värmdö am nächsten Tag löschen sollte, wurden säkkishex 
sämtliche Pumpen bis auf eine Motorpumpe abmontiert. Es wurde weiter 
pumpenwache gegangen. Am 16,4 um 04.00 Uhr fing Värmdö mit 4 Greifern an 
zu löschen. Taucher untersuchte noch einmal den Boden dem Vorschiff nach 
leckagen ab. Bergungsmannschaften nehmen das überflüssige Pumpenmaterial 
auf Heros enbord. Comet übernimmt weiter die Pumpenvache.Dampfte mit Hero 
der von dem Kapitän entlassen wurde, nach seiner Station Cuxhaven zurück. 
XXXXXXXXXXXXXXXXXX 
SÅAF ställt bärgarlönsgaranti med RM 55000;- Men efter fröhandlingar som 
fördes av Duncker & Joly iiHamburg enades parterna om RM 30.000;- som 


utbetalades till Bugsier den [.10-41- 
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. Lätt bombskadad i Rotterdam II.I0O.4l-; ; T 
C Uhder"lossning av järnfiälm i Rotterdam natten till lördag II.I8.4I/var 
"det^luFtangrepp av RAF "mat Rotterdams hamn. Gehom skaknifigar i ångaren 
på grund av Bómbexplosioher i nütheten spräcktes käpten Zueigbergks : 
tuattstall doch uc,'"o6H vid förhalnihg-13.10  visede sig läckage ha upp- 
 istátt pai! ‘stora ångröret till'STB ‚pdnna."(Avfärt på SKN 12.5.44) |: | 


NN fuse mem. we, "ab HISTORIK” vue e. ECH une PORAT NDAN 
LEV 


Lastängare pa 2819 brton byggd 1901 vid Rodgers "Shipyard Ltd! i Port Glasgow 
Cv stal (Ex starvik, Primula, Archiduchessa Maria Teresia) U oq. : 8 l4 (^ 


fill 


Tillhörig Red AB Rex (Karl Magnus Källötröm) ar Stockholm. Inküpt' "söm = 


Storvik i maj 1934 Fran Norrköpings sed AB ACH e. Blom) I Norrköping som 
1917 inköpt ss Primula fran; Skepperedare 8. uS Börjesson i Hülsingbórg. | 
‘denne hade d mars 1916 för 950. bod tyska riksmark inköps ss Archiduchessa £ 
` Maria Teresia av Lussinpiccolo som sedan krigsütbröttet 3.8414 legat fast 
Ki Stockholm. Agere var det. Österrikisk- -Ungersks Zedéërigt Söcietädi Navi- 
"gazionen e Vapore Eredi Matteo Premuda ` vars fartyg hade liten stad vid 
Adriatiska Havet nära Trieste som hemort. - "Ann" du. 1025 ihki. I nov 1930 | 
kolliderade Storvik vid ‚Farfarsgrund ‘nara “sendhamn med ms Fringilla av 
Malmö ; tillhürig Svenska Sockerfebriks ‘AB, “som sjönk på 3 minuter. Av de > 
Bs SCH drunknede mässpojken dä han föll överbord fran livbäten då den 
firades. - På resa WE Rotterdam i Berlast kolliderade Värmdö kl 20.32 
JUPE 7. 12. 38 vid Leppegrundets fyrskepp iN. Öresund med ss Jeanne M. av 
(jaraire på. resa till Kristiansand i barlast. Med ett gapande hal STB tvärs 
lucka 2. drev Jeanne m “‘nordvart och GER pa 27 ms djup vid Elleskilde 
Hage boi. Besättningen togs upp av ‚geleasen Bröderna av Färjestaden och 
infördes till Köpenhamn. Admiralty Court lade i okt 39 hela skulden på 


ärmdö. - Värmdö var ett av de första sv. "fartygen under andra vätlüs- C. 
krigets som "utsattes fär flyganfall. C Se 20. ëch 40) : " A 


PUE: e ES 


dbe dup Krigsfü rlist [o 5. "n 


ji i TIULAGG UR säits arkiv © c SARF Kuy.371/48 


‘Ing. Sten TA besiktigat Värmdö i docka vid Oscarshanns SEN 14, 5.41. 
Reparationen klar 5.6. 41. Skador i A= Es straken BB. In Funde à 18 kontra- 
spant kapats och svetsats i rummet liksom spant och 4 battenstockar 8B i 
,fürpiken.- 400 nagel omnitats. 28 Faek rännstens- & 28 fack gerneringscement 
förnyats. Kostnad 50085: - inkl dockning. Dessutom skador für 6175 kr or- 


sakade pa DIS Gegen fürut BB och barriär midskepps vid kollision med 
ii 


bärghingsfartyget. FÖR M | 
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—— 


BEFÄLHAVAREN BEGATT SIÄLVMORD I SIN HYTT - KANT SIG RÁDD FOR ATT GA UT. 


Sammanfattning 

Ons 18.4.41 då Wallonia - sedan juni 1940 i tidsbefraktning för Ministry 
of War Transport - låg på Gourocks redd,Clyde i väntan på konvoj sköt sig 
befh Bror Gustaf Olsson,Cöteborg,född 24.12.76 i Gtbg, i tinningen med si 
tjänstpistol i hytten kl 18.20. Han hade fäfrk fört Wallonia sedan 1922 

efter att dessförinnan sedan jungfruresan ha varit 1e styrman ombord unde 
kapten Yngve Rydeberg. 2e styrman A.Mengel hörde skottet och fann Olsson 

liggande på durken ,blödande ur näsa och mun och ett stort hål i tinninge 
ochmed armepistolen i handen. Olsson hade under dagen varit ytterst nervö 
inför den stundande resan och klagat för chiefen Axel Kihlström över sömn 
löshet och atthan var rädd att gà till sjöss. Han hade gråtit men sagt att 


han inte ville be om avlösning eftersom fartyget då skulle bli fördröjt. 


Han orkade inte med flygraiderna och konvojresorna längre. 2e maskinisten 


kom 18.20 inrudande i Kihlströms hytt och ropade att kapten skjutit sio. 
Kihlström fann Olsson på salongsgolvet med skotthäl i tinningen och en 
automatpistol i hanflen. Olsson hade anlitat läkare både i Barrow och i 
Gourock för sömnlöshet och nervositet. Kroppen fördes iland tors 17.4 på e 
och kl 12.15 mån 21.4 jordfästes kapten Olsson i Peistle Crematorie i 
Glasgow i närvaro av befälet och hela sin besättning,19 man. Polisen hade 
låst kaptens hytt t.v och konsuln i Glasgow fick ta hand om ägodelarna 

i väntan på ny befh som blev Torbjörn Cassel, Cassel förde sedan Wallonia 
till 1947. - Bror Gustaf Olsson är bara en av alla dem som inte orkade 
med krigets påfrestningar. Självmordslistan från svenska fartyg 1940-45 
är lång. Så t.ex befh pa ss Hera som försvann överbord då fartyget gick 

i konvoj i Nordatlanten natten till den 25.4.44. Kl 00.55 fann man bräd- 
gängsporten öppen,intill den stod befälhavarens två packade resväskor men 
han själv var borta. Hans hemlängtan hade blivit för stor. 


TEE 


Historik 


Se Wallonia 17.2445 
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SANKT AV HILFSKREUZER THOR - BESÄTTNINGEN I FÅNGENSKAP I TRE MÅNADER. 


ve— geet ge eg e gh 


Avgick Glasgow tors 5.4.41 destinetad till Lourenco Marques i barlast. 
3900 ton wb. Djupg F 13/6" = A. 23°0’ 45 ombv. "DP" 
Uppbringat ons 18.4 kl 17.10 på alt N 38.33/- long W 39 45% Vind WSW, nägc 
sjöhävning, variabel sikt 346 mil. Ie styrmans vakt. Ingen utkik. 


TEESE 


Bunkrat 2-3«4 i Glasgow 1118,87 ton.Kvar fanns då 390 ton = 1508,87 ton. 
Hade den 16.4 1125 ton kvar. Förbrukat 38%,87 ton. 

Avgick kl 16 tors 3.4 från. Glasgow. Ankrat kl 19 på Gourocks redd i väntar 
pa konvoj. Hällit livbätsmanöver medsamtliga båtar. 

Avgick i konvoj fran Gourock kl 01.30 fre 4.4. 


Ons 9.4. upplöstes konvojen kl 15. (Lämnat zonen för 300% krigsrisk kl 10 


f.m den 7.4 och kommit in i zonen för.75% War bonus) 
Fortsatt med sydlig kurs till ons 18.4 kl 17.10 dà fartyget prejades med 
ett kanonskott av en tysk hjälpkryssare.Efter ytterligare ett prejskott 


‘fran kryssaren stoppades fartyget och backades upp tills det lág stilla. 


Prisofficer och manskap kommit ombord kl 17.30 och meddelat att fartyget 
skulle sänkas inom30 minuter. Besättningenbeordrades att omddelbart sjö- 
sätta och gà i bátarna.Befh fátt order av prisofficeren att överlämna 
samtliga skeppspapper och att medfölja officeren för undersökning av fart 
et.Chiefen .beordrats medfölja i maskinrummet för att lokalisera botten- 
ventilerna och ytterligare fir sänkning lämpliga ställen. - Kl 18 beord- 
rades allt befäl och besättningen att med fartygets livbatar bege sig 
ombord i hjälpkryssaren. Prismanskapet stannade kvar för att verkställa 
sänkningen. Livbátarna bordade hjälpkryssaren kl 18.30. K1 19 var hela 
besättningen ombordtagen och instängdes ander däck. Dmbordkomna pa hjälp- 
kryssaren observerades att Sir Ernest Cassel stod i brand akterut och att 
tjock rök vàllde upp ur maskinskaylightet och eldrumskappen. 

Den 30.4 landsattes samtliga i Cuxhaven pch transporterades till fängläge 
nára Bremen. erlag XB17 i Sanbostel) Kvarhölls där till den 16.7 da 

UD ordnathemresá" "er 23 man med ms Luossa frän Bremen till nidiiopers. 
Resten av besättningen kaarhdlls i Tyskland.(Norrmän, estldndare,letter, 
en kanadensare, en holländare, 2 engelsmänf, Pass för transport till 
Norgeinte hunnit ordnas.En av svenskarna kvar i Tyskland p.g av sjukdom. 
((Fátt resa till Sverige 5.10.41)) En svensk kvarhällits på grund av att 
han var gift med en engelska och påstods ha varit anställd i Röda Armen 


vilket han själv förnekat. 
Stockholm 24.7.41 


W.Hyllengren Befh 


09060 


i?) 


« Jaskinassistent Folke Ivar Karlsson,Tvehöga,Ö. Karup, 29.7.10 Öd.Kärup 
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SIR ERNEST CASSEL 16.4.41 


Sjöförklaring i Stockholm mån 4.8.41 kl 13.30 


Befh anmält sig 24.7 till sjöförklarings avgivande. 

Sakkunniga: kaptenerna Ernst Perno & Otto Dahlquist: Inga frågor 

Befh skriftliga rapport upplàsts. 

Befh Hyllengren:  Fartyget haft 2 svenska nationalitetsmärken anbragta 
på vardera sidan och vid prejningen hissades svenska flaggan. Befh 
framhällit för prisofficeren att fartyget gick barlastat och var pà 
väg till Portugisiska fistafrika.Officemen hadelätit signalera till 
hjälpkryssaren vappa följt svar att Sir Ernest Cassel omedelbart 
skulle sänkas, Tyskarna behällit skeppsdagboken. A 

Ie styrman Thórnberg vits@rdat riktigheten i befh uppgifter. C 

'Hármed förklarades förrättningen avslutad. 


AX 
\ 
Á 


————————Ó—————R—— 


O Crew list — c^ Gränges arkiv > 


Befh Victor Hyllengren, Killian Batter 3 ‚Malmö, 25.1.98 Sundbyberg 


(Omkom som Ie &yrman på ms Luleå 11.7.42) 
Ie styrmanEgon M.Thörnberg, Valhallavägen 65,Sthlm, 12.6.06 Växjö 
26 styrman Hans Peder Hansen, Nanset,Hedrum,Larvik, 22.10.10 Larvik,Norge 
Je styrman Arnt Embret Andreassen, Fredrikstad, 8.10.89 Fredriksstad,Norge 
Telegrafist Olof Sture Berggren, Gnarp, 21.12.15 Gnapp,Gävleborgs län 
Chief John Alfred Linderoth, Höganäs, 28.7.97 Höganäs 
Ie maskinist Edmund K.D.Samuelsson, Häreksgaten 38,Narvik,17.11.88 Honaeby 


Ze maskinist Sven Adolf Persson, Hareid, Sunmöre,Norge, 11.12.05 Nederkakix 


Kranmaskinist /El. Axel Konrad Nilsson, Olofsgatan 9, Arboga,15.5.01 Arboga 
Båtsman Louis Valentin Olsson, Ü.Karlsruhe 22,Uddevalla, 17.11.11 Uddevalla 
Timmerman Lauri Samuel Eklund, Hootoniemi,Vasa, .2.5.98 Vieno,Finland 


-Natros Ernest Kazaks, Alukinestrasse 1, Riga, 24.2.12 Riga,Lettland E 
“Matros August Kömsi, Imantaetr*10, Tallinn, Estaand, 4.12.03 Tallinn C 
Matros Ture Edmund Persson, Lister Mjällby, 28.1.17 Mjällby 


Matros Johannes Säkki, Pihlajatie 12, Kotka, 27.1.09 Kotka,Finland 

Matros Elmar Wessik, Tallinst.28, Kurresaar,üsel, 28.11.15 Kurressar,Estland 
Lättmatros Johan Häggbom, Fjällana, Wormsö,Estland, 16.9.21 Wormsö 
Lättmatros Walter Jensen, Tolbogade 1a, Viborg,15.7.20 Viborg,Danmark. 


-‚Lättmatros Ilmari J.käkhänen,Helsingfors, 16.1.12 Helsinki (Far:Mikko okänd 


adress i Helsingfurs) : 
Lattmatros Victor Larkonnen, Nokia Kattilainen 69, Tammerfors,16.3.24 Nokia 
Láttmatros Kaare Olsen, F8yngárden 25,Törnsberg, 24.2.12 Tönsberg,Norge 
Lättmatros Nils Albin Stenberg, Karlskrona, 22.5.04 Karlskrona ` 
Mekaniker Francis Rozefelds, Kolkasrags, pettbaeng, 22.12.15 Kolkasrags 
Smörjare Astrup Severin Paulsen, Bafjordhamn,Norge, 15.8.99 Vestfinnmark, N. 


Forts 


KK fH) vol 24 / Gränges arkiv. 3 


SIR ERNEST UASSEL 15.4.41 
Crew list forts 


© Smörjare Karl Algot Tell, Västerum, Kalmar, 9.12.05 Linköping 


Smörjare Gunnar Wilhelm Petterson, Borås, 21.9.09 Borås (Syster i Borås) 
Gift Margaret P., 2’Newshaustreet, Salford 5, England. 
Kvarhölls i Tysklandip.g. av engelsk fru och anklagad vara kommu- 
nist. (Se sid 1) Frigavs först 5.10.41 m 


Eldare Ole Amundsen, Stenkjellsgaten 2,Bergen, 18.9.00 Bergen 
Eldare Lars Berggren, Norrby,. Wormsö, 18.2.15 Wormsö, Estland 
Eldare Hans Petter Carlsen, Jelöy,Moss, Norge, 1.10.04 Jelöy. 
Se Eldare AlbinOlavi Ignatius,: Sortavalassa, 27.7.14 Sortavalassa Finland 
© Eldare Arthur. Klerck, Kirkenes, SSrvanangee, . 17.6.95 Sörvaranger 


© Eldare Karl Torsten Wilhelm Larsson, Söndrumsvägen 17, Halmstad, 27.3. 12 
: Halmstad 
Ss Eldare Henrik Axel Lindgren, Helsinki, 23.12.13 Nickby, Finland 
4 


Eldare Rudolf Ferdinand Nellis, Tallinn, 7.12.14 Riga,Lettland 
Eldare Andreas Spulis, Riga, 7.8.10 Riga, Lettland 
o Lämpare Leo Oskari Komppa, Urheileankatu 6, Kotka,28.1.16 Kotka , Finland 
o Lämpare Folke Walter Wedberg, Allmänna vägen &, Gtbg, 23.3.21 üteborg 
Stuert Thure Sundman, Köpenhamn, 24.10.02 Nöddinge,Danmark | 


| Ie kock Peder Bengtsson-Larssen, Ure, Lofoten, 25.9.11 Troßsö,Nrge 
x (Inlagd pa. Rikshogpitalet,0slo för njusgyiakdom) 


2e kock Daniel Assaf, Shewinigan Falls, Canada, 24.12.17 S .FBlls. Canada 


Salongsuppassare Erik Helmer Karlsson, Enebygatan 49,Norrköping, 31.1.08 


(Kvar sjuk i [yskland, hemsänd Se . 41 Norrköping 


Nässppassare Leslie Lace, 2 Stafford Streèt, Barrow-in. Furnesss 20.7.08 
i Grangemouth- oer - Sands. 


Halluppassare William Beattie, 13 Rogan Street, Glasgow, 24.7.22 Glasgow 


Eldaruppassare William de Ruyter, Rotterdam, 4.11.05 Rotterdam 
(Ej kunnat späras av SKN i Rotterdam nov 41 


© 
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Oz Dessa 23 gick 16.7.41 i Bremen ombord i ms Luossa liksom 28 man 

frán Trolleholm och timmerman Frithiof EES EX Athelfoam. 
Hemtransporten 

Luossa var utlossad kl 21 tis 15.7.41 menkvarlág i väntan pa de krigs- 

fürlista s jömännen i nelighet med Sirektiv frán Berlinlegationen. 

Ons 16.7 kl 19 kom ovannämnda 50 personer ombord<. Luossa avgick den 17. 

kl 12.10 sedan polispass erhällits och anlände till Hälsingborgs redd 

kl 21 lördag 19.7. Här landsattes kl 09-10 söndag 20.7 samtliga konsulats 

passagerare varpá Luossa fortsatte till Luleä. 

Luossas tidsförlust, kosthället och inköpt utrustning gick på 7488:6565 

Inköpt Utrustning; 30 flytvästar, 38 madrasser, 70 yllefiltar, 70 tvålar, 

50 muggar, 150 bestick (Allt enligt Gränges arkiv) 


Gränges arkiv 
SIR ERNEST CASSEL 16.4.41 


Kompletterande uppgifter om besättningen 


6 E$$&- och lettländare var ännu i slutet av sept Ai kvar i Bremen. 
Deras effektersättningar och ünnestäende hyror utbetalades 3.10.41 av 
konsuln i Bremen. 
 Smürjare Gunnar Wilhelm Petterson, anklagad für att vara kommunist, fri- 
gavs fran Sandbostel-lägret först den 5. 10841 efter segslitna underhand- 
ligar förda av legationen i Berlin och UD. Han togs omhand av konsuln i 
Bremen für hentbanagnskt, Ange gogo von Post pà legationen i en 
tckade 10.10.41 i förtroligt brev till byrächef Setterwall, UD för dennes 
handbrev av den 8 ds om att sjömännen fran Frost, Frisia och Hispania 
(ryumera anlänt till Sverige. Post meddelade i gengäld den glädjande under- ... 
rättelsen att sjömannen Gunnar W.Petterson( ex Sir Ernest Cassel) för 
ett par dagar sedan äntligen frigivits fårn Sandbostellägret. 
Norske lättmatrosen Kaare Olsen skrev 15.11.41 till rederiet från N. . 
-cOÓkkevei 2, Teie, Tönsberg, och bad att fa sina pengar utbetalade till ( 
svenska konsulatet i Oslo. Han anfördea tt han ädragit sig en sjukdom 
i lägret genom " en feil av doctoren" , en lángvarig sjukdom " som jeg 
som de sier skal betale selv, men ikke kan." Olsen frágat om det ikke 
finnes Sykekasse og ulykksfallsforsikkring i Sverige? Olsen läg på 
grund av svärt benlidande efter frigivningen fran lägret inlagd pà sjuk- 
‘hus 19.7 - 23:19:41 i Bremen. Kostnaderna härför, RM 977, drog rederiet 
av på hans tillgodohavande och sände den 19 nov 41 kill Olsen norska kr 
598:30. ^ ^ | | | 
Uppassare de Ruyter kunde inte späras hösten 41, varken i Rotterdam 
‘eller på en uppgiven adress, % William de Koning, 156W.22 Street,N.Y city. 
ee Erik Karlsson zigass kom till Sv 25.7 kvar misstänkt difteri. (c 


| KK vol 24 
Befh Hyllengrens telegram till KK 20.7.41 
aachen HS 105 65/64 W 20/7 10.20 = C 


Kommerkollegium, Stockholm. | ; 
Meddelar härmed att ängfartyget Sir Ernest Cassel krigsförlist i Atlanten 
den 16 april detta år stop Hela besättningen räddades och infördes till 
Cuxhaven och vidare internerats den 30 april samt frigivits den 16 juli 
stop 23 man av besättningen svenskar danskar finnar ilandsatts i Häl- 
singborg den 20 juli. Övriga delen av besättningen kvar i Bremen. 
= Hälsingborg den 20 juli 1941 W.HyllengrenBefh 

Assurans & effekter ` SKN EIII 203 
SKN, utan att avvakta sjöförklaringen, utbetalade totalförlustersättning 
till rederiet den 18.7.41 med kr 2.850.000:- 


Q 
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SIR ERNEST CASSEL ` 18.4.41 


Utöver hyror für tiden t.o.m 2 månader efter fórlisningen, d.v.s till 16.6. 
fick all extra hyra utbetald für tiden 17.5- 21.7. Salongsuppassare Erik 
Karlsson fick hyra t.o.m sin hemkomstdag 25.7 och smörjare W.Petterson fick 
hyra t.o.m sin hemkomstdag den 16.10.41 Dessa hyror kostade rederiet total 
12289:01 vilket ?KN ersatte den 31.12.41. E" 

Effektlistorna skrivna på urivna sidor ur en kassabok ochodatemhde. 

Befh utom kläder mm für 1956:- fórlorat radio 250, kamera 75, skrivmaskin 
125, räknemaskin 75, böcker 170, 3 lådor Genever 90, 1 låda vin 50, 2 làdo: 
whisky 100, 6 ládor tobak 21, 2000 cigaretter 50, 100 cigarrer fk 10:- 


Telegrafisten förlorat sin frimärkksamling (Ungern,Usterrikemfl), ett schac 


spel och en krokodilhandväska 20:- 
Chiefen en tagit upp bl. a 2 prydnadselefanter 150:-, promenadkäpp 10, tropik- 
hjälm 8, 1$ làda: uhisky 80 och 20 flaskor öl 5:- 

F81jande 5 skrivit sina listor troligen pa konsulatet i Bremen pa papper 
av dälig kvalitet med tysk sammanräkning avGuthaben: Matroserna Könsi, 
Kazak, Vessik lüttmatros Häggblom och eldare Nellis. Rederiet sünde den 
25.9. 41 kr B340: :40 till Bremenkonsulatet för dessa 5. 

Matwos J Johannes. Säkki utkiüütterade i Sthlm 24.7. kr 585: - 

Lättmatros | Valter Jensen begärt 840:-, fick 450:- som rederiet lät sätta 
in pa’ svensk postsparbanksbok u... meddelande till J. hemadress i Viborg 
i Danmark 29. 7.41 

Lättmatros Käkhänen i Sthlm 23,7 utkvitterat 565:- inkl kost u. hemresan 
Lättmatros, Larkonen dito samma dag. | i 


Lättmatros Kaare Olsen utkvitterade 29. 10. 41 i Bremen 550:- pá adress 


Staatliche Krankenhaus,Chirurghausstrasse 1, Bremen. 


Mekaniker. Rozefelds utkvitterade den 28.8.41 kr 475 i Hudäksvall 


Smür jare p Paulsen fick 337.50 den 16.10.41 hem till Vestfinnmark forge 
Eldare Amundsen’ ‘fick 337:50 hem till Bergen 14.9.41 

Eldare Carlsen -LU- -"- Jelöy 8.9.41 

Eldare _Klerck fick 479;~ i Kirkenes .18.9.41 

Eldare .Spulis Skrev sil lista i Landskrona 135:8.41, fick 475:- 28.8 


Lämpare Komppa fick 490:- i Stockholm 23.7.41 

Stuert Sundman utkwwetterat 716:- i Köpenhamn 16.10.41 

Kocken Larsson fick 475:- i Ure, Ofoten 26.10.41 

2e kocken Assaf skrivit sin lista på ett gulnat räkneark i Stalag B XB och 


satt upp presentation wrist watch £4.4, silver cigarette case 15 pence 
och tropical pants & jacket £1.15.6 /totalt XBüxxxSBÜKRE:£ 58 = 980:20 — 
Rederiet satt in 1433:18 inkl hyra,krigsrisk,effekter pa postsparbanken 
i hans namn den 28.7.41 © Assaf uppgivit sitt prisoner of War nr 101061 
Mässuppssare Leslie Lace ochså skrivit listan i fånglägret 

Rederiet utbetalat 398:58 I London 24.7.41 till någon anhörig där. 
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Utbetalningen gätt genom Swedish Iron Ore Ltd i London. Lace hade be- 
gärt £47 = 762 kr. i i 
Uppassare William Beatties lista är också från Stalag XB, £31.3 =499 kr 
Aven für honom gick utbetalningen via Iron Ore i London 27. 7 till ngn 
anhörig. 

Skansupp passare de de Ruyter, som SKN inte' kunde kunnat spåra ännu i okt 41, 
fick den 18. 11. 41 ut 475:- i Rotterdam (Begärt GC | 


T. Fretih 
cw Båtsman Louis Olsson,Hedekas, berättar: 
() ( Utanför Spärren ‚del 3 - Lysekil 1983) oe i C 


Vi fick 30 minuter pa oss att lämna. Sir Ernest Cassel. Tyskarna brukade 
plundra de båtar de kapat men här tog de ingenting. Vi uteseglare hade 
Ante mycket ägodelar och i stort ‘sett hade vi bara kläderna vi gick och C 
stod i. På kaparen Thor togs vi emot av fángofficeren som var en sjö- 
kapten frän nágot tyskt rederi. Det var en hygglig prick som var mer 
sjöman än nazist. Skepparen däremot. var en ärkenazist och fähund, men 
honom träffade vi ju aldrig. Det kändes lite, kusligt när vi vandrade ner 
våning efter.våning på Thor. Efter varje våning hörde vi hur kraftiga järn- 
luckor låstes. Hade Thor blivit sänkt hade vi varit dödens därnere. De 
"första dygnen fick vi komma upp och få frisk luft men i nästan 2 månader 
hölls vi inspärrade i fånoskeppet. Maten var bra och var ett himmelrike mot 
vad som skulle vänta oss i matväg senare. På skotten i lastrummet kunde vi 
läsa inristade namn från andra fartygsbesättningar som suttit fångna. Vi 
Tr bl.a. tyda namnen Trollehom och Voltaire. När tysken väntade bomb- C. 
anfall blockerades vara dörrar extra. Tidvis körde bäten för fullt, men 
ibland lág, den stilla. Vi blev kapade utanför Azorerna men vi tror att 
( )ryssaren gick upp mot Island och Nordnorge och sedan umed norska och 
svenska kusterna ner till Kielkanalen för att till sist anlöpa Cuxhaven. 
I Cuxhaven väntade lastbilar som fürdes oss svenskar till Sandbostel, 5-6 


C 


mil fran Bremen, Stalag XB, ett läger på en ödsliß hed. Vi var 45 man fran 
Sir Ernest Cassel och i lägret hade det funnits ytterligare en svensk be- 
sättning fran ms Trolleholm, även densänkt av Thor. Vi kom dit sittande 

pa lastbilsflaken och vi undrade förstås vart det skulle barka han. Vi 
blev hyggligt behandlade men fick ingen mat i lägret som läg pa en hed 

pa en plats som Bud verkade ha glömt. Det var taggträd omkring och be- 
väpnade poster och kontroll och räkning dagen i ända. Vi var 1880 s jömän 
fran en rad nationer i Stalag XB. Bara från vårt fartyg var ett 10-tal 
nationer..Barackerna var av usel kavlitet, oisbterade och kalla. Vinden 
blåste genom springor i vaggarna. Vi sov på britsar, 3 i höjd, utan ma- 


drasser och hade bara en tunn filt per man. Det var gap och sktik men 


Q 
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vi fick aldrig stryk: En ljusning med maten blev det när Rida Korspaket kc 
Kapten Hyllengren fick sitta i lánga förhör och hävdade att várt land och 
fartyg var neutralt medan tyskarna hävdade att vi gått i engelsk tjänst. 
Efter 3 månaders väntan blev det klart att vi skulle fà resa hem. Utanför 
lägret stoppade tyskarna en dansk lättmatros, en käck pojke som alla tyckt 
bra om. Alla skulle få åka utom han. Han hade tårar i ögonen när han sa 
adjö till oss andra från Sir Ernest Cassel. Vad det blev av honom fick vi 
aldrig reda på . Kvar i Tyskland blev även alla norrmän ixkesäkh besätt- 
ningen. En svensk hölls kvar några dagar extra, anklagad för att han var 
gift med en engelska och för atthan varit anställd i Röda armen ‚vilket 


han självförnekade. (Foto av besättningen i lägret finns i boken) 


UDHP 80c 3515 Endast ett TT-referat av sjöförklaringen i mappen. 


Fänglägerbrev till hustrun fran befh Hyllengren 


28.5.41 översände rederiet till SKN avskrift av brev från befh till dennes 
hustru " varav framgär att Sir Ernest Cassel blivit sänkt samt att hela 
besättningen räddats och f.n. befinner sig i Tyskland såsom krigsfångar. 
UD undersöker f.n. möjligheterna att få de svenskaundersåtarna av befäl oc 
besättning fria och hemförskaffade till Sverige. Vi avvakta Edert meddela 
om ni med stöd av ovannümnda brev är i stånd att utbetala totalförluster- 


sättningen för fartyget, i vilket fall vi skola översända försäkringsbrev- 


. et i endosserat $Skfuk. ` /»  ,"H8gaktningsfullt 


————— — — —— — LLLI me mn mn ane ama mn Sara mint ee mn m ee Sree ees ee sw e e e oe 
SSS SSS SSS SSS SSS SS SS SSS SSS SSS SS SSCS Ss SSS lS TSS SS SS SSS 


Abschrift . | E 10.8.41 g-10 
|. KRIEGSGEFANGE NENPOST | T" oe 

a ame Gy Te E QUE STALAG XB 

35 

| Geprüft 
GEBUHRENFRET 


An 
Fru Elsa Hyllengren 


Empfangsort: Malmö 
Strasse: Killianzollgatan 3 
Land: Schweden 


Landesteil / Provinz uzu 


Absender; | 

Vor- u zunahme:Kap&en Victor Hyllengren 
Gefangenennummer: 97937 
Lagerbezeichnung: Stalag XB 


DEUTSCHLAND / Allemange - Den 3 Mai 18941. 


Min älskade lilla stumpa! 
Som du förstär är det slut med Cassel, hon fick en värdig grav,2700 famne 
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djup. Hela besättningen räddad och vi alla i Tygkland. H&rzgár ingen 
nöd på oss, och vi räknar med att komma hem rätt snart.Det skall bli 
skönt, så nära hemma har jag ej varit på långa tider. Jag mar bra och 
jag hoppas att du mår finfint och behåller ditt goda humör och ej är 
-orolig för det är inget att vara orloig för. Närjgag kommer hem vet jag 
ej, men det dröjer ej länge. Jag är belåten med att det gått sälväl 

som det gått, ingen skadad. Skriv omgående brev hit med allt som står 
på baksidan som-adress. De innerligaste hälsningar och tusende kyssar 


Kram 
C) STALAG XB Din egen Uicke ; C 
E | | 
Geprüft Ha. 
(D UDHP 38-1 vol 1673 Se UDHP 1673 e 


Sv.Krigsfängar 
Brev till UD om son i tyskt fångläger 27.5.41 
(Ink.UD 28.5) Undertecknad vill harmed vördsamt anhålla om UD:s benägna: 
bistånd och medverkan till frigivandet av min son, motormannen Folke 
Waater Wedberg, som enligt närlsutet brev frän honom vistas i ett tyskt 
fängläger. - Nämnda Wedberg. är füdd 23.3.21 i Gamlestadens fürsamling i 
Göteborg och är numera skriven i föräldrahemmet, Allmänna Vägen 4,Gtbg. 
. Den 19.12.40 mönstrade han i Göteborg på norska ms Taurus och avgick frän 
Göteborg omkring 20-21.1.41 med .- efter vad jag à ryktets vägnar fått höra- 
‘Glasgow som destinationsort. Har avmünstrade han och mönstrade på någon 
(Onnan bát, frán Glasgow eller nágan annan hamn i England vet jag inte. C 
Denna blev, enligt hans brev, sänkt och de överlevande förda till ett 
koncentrationsläger. Jag vore därför synnerligen tacksam om UD på något 
(ätt kunde. utverka möjlighet för honom att bli frigiven och få komma hem. C 
Göteborg 27.5.41 
Högaktningsfullt SS 


Allmänna Vägen 4,Géteborg. B.F.Wedberg ` 


—— -———————— nn nn nn nn ae recor oer ewe 


Bifogat följande illa ätgängna hoptejpade brevlapp,pá baksida stämplad med 
Absender, vor- u zunahme: Folke Walter Wedberg Gefangenennummer: 97941 
Lagerbezeichnung: Stalag XB, Deutschland (Allemange) 


Meddelandet är skrivet pA insidan av en 
dubbelvikt brevlapp, vars framsida stämplats med : 
KRIEGSGEFANGENENPOST 
Se sid 9 


———A 2 " 


[frs Taurus var en av de norska kvarstadsbåtarna som bröt sigut ER 
till Kirkwall den 23.1.41 
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Den 3/5 -41 


Bästa mor och far samt syskon. 
Jag far nu skriva och tala om vart jag är. 
Jag är här i Tyskland pà ett fängläger - men det Br inte 
farligt fir det är bara för att váran bát är sänkt, men 
jag hopgas att jag snárt kommet hem, det blir nog inte 
manga dagar hdr vi skall få chans att Aka hem så fort som 
m8jligt. Jag hoppas att ni már bra som även jag gir. Om 
ni vill skriva till mig så star min sdresse på baksidan - 
menjag tror attjag är hemma innan ni hinner skriva till 
mig. Mänga hälsningar fran eder son 
EE BEE 


Brevets framsida 
KRIEGSGEFANGE NE NPOST 


An fru B.F.Wedberg. ` 


STALAG XB Empfangsort: Göteborg 


35 Strasse: Allmänna Vägen B | 
 |Geprüft Land: Schweden. | | 
Gebührenfrei | | 
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Någon på UD 4.6.41 haft ett telefonsamtal med kamrer Lindstedt på 
Grängesbergsbolaget som upplyst att senast erhällna besättningslista 
fran Sir Ernest Cassel avsäg januari 1941 och pä denna fanns ej nägon 

Folke Walter Wedberg upptagen. 
XXXX XXXXX | XXXX 


J.Setterwall,UD, 5.6.41 i brev till herr Wedberg,Göteborg 


Äberopande Edeer skrivelse av den 17 nästlidne maj angäende svenske sjö- 
mannen Folke W.Wedberg, har jag äran meddela ~ för förtrolig kännedom - 
att UD, som sedan nagon tid förgandlat med vederbörande Tyska myndigheter 
angående frigivning av de internerade svenska sjómáng;cvyilka i likhet med 
Folke Walter Wedberg intagits i fänglägret Stalag XB, komme att frigivas 
och hemsändas inom den allra närmaste framtiden. I betraktande härav synes 
man vara berättigad att hoppas att Wedberg snart komme att ätervända till 
Sverige. | J.Setterwall 

Byrächef 

"Erit Von Post, Berlin 11.6.41 i brev till byråchef Setteruall 


eegen 


Äberopande tidigare skriftväxling rörande de i Sandbostel 
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internerade sjümünnen frán Sir Ernest Cassel ( och ev. Trolleholm),och 
senast várt telefonsamtal igár, skyndar jag. mig att meddela, att marin- 
attachén vid beskickningen vid en förnyad pàstütning i morse på OKM erhöll 
svaret att frágan om de svenska sjömännens frigivande vore av rent poli- 
tisk natur och att det följaktligen tillkomme ‚Auswärtiges Amt att fatta 
beslut i saken. PA marinattachens invändning att beskickningen för hägra 
dagar sedan av A.A. erhällit beskedet att fürevarande fråga vore av sjö- 
militärisk art och att OKM vore den rätta myndigheten, svarade vederbörande 
att sá ej vore fürhállandet, utan att det , som sagt, vore AA som bestämde. 
( jwAüxkkmguuxAmknxRuXkkkszkoxaudgXnkng- I detta nägot förbryllande läge ha EM 
vi ansett lämpligast att hänskjuta frägan till Auswärtiges Amts politiska 
avdelning och jag ämnar idag tala med Gesandter von Grundherr i saken . 
Parallellt med frågan om frigivandet skola vi snarast söka erhålla ett 
he för konsuln i Bremen att besöka sjömännen. Jag skall ej heller er 
underläta stt i samband med min démarche söka få reda på var Trolleholms 
besättning befinner sig. Din tillgivne 
Eric von Bost 
Dito , Berlin 12.6 
Broder! ' i 
I anslutning till mitt handbrev av den 12 innevarande mänad ber jag härmed 
fà översända avskrift av en igär daterad skrivelse fran OKM till marinatta- 
chen ‚Kommandörkapten Forshell, vari meddelas, att besättningen a ar Ernest 
a komme att frigivas inom de närmaste dagarna och att frågan om besöks- 
CQ llstánd för den svenska konsuln härigenom förfölle. Detta besked inne- 
bär väl egentligen intet nytt utöver, vad somtidigare muntligen meddelats 
. Forshell och har sannolikt ej avseende & den framställning som gjordes av 
(Jo igår till dr Albrecht. I OKM:s skrivelse meddelas vidare att ännu intet 
pesitivt föreligger beträffande besättningen & Trolleholm, men att be- 
sked skall lämnas snarast möjligt. Din tillgivne 


Eric von Post 


Kabinettssekreterare Boheman,Sthlm 17.8,i brev till envoyen 
Arvid Richert i Berlin. med kurir 

Broder! Som du torde veta hålles ett betydande antal svenska besättnings- 
män frän fartygen Sir Ernest Cassel och Trolleholm sedan 6 & 8 veckor till- 
baka internerade i ett tyskt fängläger i närheten av Bremen. Frän Tysk sida 
har icke uppgivits annan grudd för detta än att internering skett av. "Sjö- 
militära skäl." - Visserligen har numera enligt von Posts brev till 
Setterwall den 13 i denna manad, OKM ställt i utsikt att besättningen å 
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-Sir Ernest Cassel kommer att frigivas inom de närmaste dagarna, men hela 


saken synes oss s& märklig ,att jag undrar, om det icke vore lümpligt 


att reagera starkare. Det är väl ändä ganska upprörande atteett 80-tal 


~ svenska medborgare - vi ha ju trots begäran ej ens fätt uppgift om vilka 


"de äro = utan att , såvitt vi veta, ha begått någon förseelse eller elje: 
själva oivit anledning därtill ,hålas internerade och icke medgivas rätt 
till att hemresa. Beskickningens démarcher ha ju icke resulterat i önsk- 
ade upplysningars erhållande och svenske konsuln har ej ens besökt lägret 
Dess bättre har rederierna visat sig ovanligt tålmodiga och pressen har 
ej tagit. upp saken. De " sjömilitära skälen" kunna väl ändå ej ha varit 
så starka att de motivera en åtgärd som den ifragavarande. 
Jag far därför be dig söka utverka en omedelbarrfrigivning av alla de 


internerade besättningsmännen, varvid du kanske kan framhälla den upp- 


- märksamhet fallet väckt hos svenska regeri men, och även hemställa om 


närmare upplysning av motiven för interneringen. Därjämte förefakler det 
lämpligt attuttala en livlig förhoppning att ett upprepande icke kommer 
att sbb, Vi dro förvånade över att tyskarna inte kunna låta de 4 de 
svenska fartygen Frost,Frisia och Hispania i Bordeaux kvarvarande person- 
erna hemresa och hoppas att jämväl denna fråga snarast blit uppklarad. 
Slutligen får jag tillägga, att vi till stöd för vårt rättmätiga krav 

på snabbt frigivande kunna åberopa dels XI Haagkonventionen angående 
vissa inskränkningar i utövandet av rätten till uppbringning i sjökrig 
artikel 5 och dels artikel 76, stycke 2 i Prisenordnung av den 28.8.39 
där tydligt är utsaft att besättningingen även à fientligt fartyg som 
uppbringas skall frigivas om den tillhör neutral part. | 


Boheman 
Kabinettssekreterare 


SSS IS IS Om Zn” nn. 


> UD pm 20.6.41 


‚ Rederiet intog ännu idag den. ställningen att någon publicitet i 


saken icke önskades. Rederiet har underrättats om att UD vid ev. 
förfrågningar frän tidningarna komme att hänvisa vederbörande till 
rederiet. 

EBüvoyen Richert,Berlin 26.6 brev t. Boheman,UD 
Aberopande ditt handbrev av 17 innevarande mánad ber jag fà meddela, 
att von Pgst-i denna angelägenhet ånyo uppsökt dr Albrecht i AA. vilken 
upplyste att beslut fattats om hemsändande " in kürzester Zeit," av be- 
sättningen frán Sir Ernest Cassel. Vad besättningeh fti T medi. Ett? im 
beträffar hade däremot AA ännu icke erhällit nägra som helst upplysningar 
men dr Albrecht lovade att påskynda udersökningen. Vom est "Athol att 


därest sjömännen fran Trolleholm befunne sig i samma läger som Sir 
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Ernest Cassels sjöfolk ( vilket vore högst sannolikt) alla matte samtid- 
igt frigivas. Ifräga om de i Bordeaux kvarvarande svenska sjömännen lov- 
ade dr Albrcht päskynda utverkande av tillständ db dessa att fä resa ham. 
I samband med ovanstäende gjorde von Post en hemställan att sådana lång- P 
variga interneringar som sjömännen frán Trolleholm och Sir Ernest Cassel 
mást underkasta sig , icke mátte äterupprepas i ev. framtida fall dà 

svenska sjömän- fran sänkta fartyg omhändertogos av tyskarna . r Albrecht 
fürklarade att åtgärder fran tysk sida redan vidtagits för att förhindra | 
ett Aterupprepande av dessa längadröjsmäl med: sjömännens hemsändning. 
un bad han oss samtidigt beakta nödvändigheten för OkMa att ; 

( Jedan. utländska sjömän landsatts pm Tyskt eller av Tyskland ockuperat. C 
område, ej tillåta dessa, att resa hem efter en alltför kort tidrymd,enär 

i annat fall genom de frigivna sjömännen värdefulla sjömilitära informa- 
( Xoner kunde komma fienden tillhanda. Alltså Bc ID RKS KA proc bed x LK Abwehr - 
synpunkten. Idag har till beskickningen inkommit härmed i auskrift när- 
slutna Verbalnote(. Se nedan) från Auswärtiges Amt , i vilken bekräftas 

att besättningen från Sir Ernest Cassel skall få resa hem inom kort. Setter- 
wall har erhållit avskrift av detta brev jämte bilaga, - Sedan ovanstående . 
skrivits har fran kosnulatet i Bremen, ingått härjämte i avskrift bi- 
fogade skrivelse, varav bl.a framgår att Chefen för lägret i Sandborstel 

när som helst väntar order om frigivande av Sir E.Cassels besättning , att 
denna befinner sig: väl och att jämväl Trolleholms besättning förts till 
Sandborstellägret. | "Richert 


————ÓÓ—ÁÀ—————-— See ero ee ee eet ores Se mn mn eee ees na mt 
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Bilaaa 
AUSWARTIGES AMT 
Nr R 18278/41 


VERBALNOTE | Berlin W8 . 
Wihlemsstrasse "74-76. 


Das Auswärtige Amt beehrt sich , der Königlich Schued- SE 
ischen Gesandtschaft im anschluss an die kürzliche unterredung mit herrn ky 
vortregenden Legationsrat dx Afbrecht mitzuteilen ‚dass die vorbereit- 
ungen für die abreise der Besatzung des Dampfers Cassel im gener SINE und 
dass die abreise in kürzester Zeit erfolgen ward. 
Berlin den 23.6 41 
An | 
Bie Königlich Schwedische Gesandtschaft 


Berlin 


mann: 


tM ne 


Konsulatet i Bremen till Berlinbesk&äkningen 28.6.41. 


Mit meinem heutigen bestätige ich die Telefonische unterrede mit Herrn 


NE 


Gë 


1e 


[s 
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Legationssekretür Almquist und führe dazu nochmals folgendes zu: 

Der Leiter des Internierungslagers 8andborstel, Herr Kapitänleutnant Spie: 
ist zu Zeit in Berlin und erwartet die leitung des Gefangenenlagers, herr 
Kapitänleutnant Prüsch, täglich die nachricht, dass die Mannschaft des 
Schiffes Sir Ernest Cassel freigelassen wird. Aber die leitung des Lagers 
kann in der angelegenheit selbst nichts unternehmen. , sondern muss abwarte 
bis nachricht von Berlin kommt. Ein besuch meinerseits Let recht möglich 
und verweise ich hierbei ergebenst auf ELTDECLTLITTLTREN SES x mein 
Schreiben von 3 ds. Für einen solchen besuch bedarf es der ausdrücklichen 
genehmigung des OKW. - Der Kapitän vod sir E. Cassel stand Bei meiner 
unterredung neben dem gegenwärtigen Leiter, Herrn Kapitänleutnant PEBshh, 
und wurde mir auf meine riickfeage mitgeteilt, dass sich Kapitän und Mann- 
schaft durchaus in einem guten zustand befinden und: keine irgendwie geart- 
eten wünsche ‚hätten wir nur den einen ‚möglichst bald frei zu kommen 

Bei dieser gelegenheit stellt ich fest , dass die Mannschaft des Dampfers 
Trolleholm sich ebenfalls in diesem Lager befindet. Ich bemerkte mir "dann 
aus meiner unterredung weiter folgendes: 

Sobald die beiden Mannschaften freigelassen sind, werde ich sie hier in 
Bremen, in einem Hotel, wo ich schon oft Schwedische Seeleute ‘untergebract 
babe ‚unterbringen und werde für eine möglichst Schnelle absendung nach 
Schueden - voraussichtlich über Uarnemünde- Gjedser sorgen. Wie mir von 
ihnen mitgeteilt wurde, bedarf es dazu des Durchlass-Schein Nord ünd eine: 
Ausreisevermerks über Dänemark nach Schweden. Eventuell wäre hiérfifr ein 
Kollektivschein zu nehmen. Sobald sich näheres über die freilasdung er- 
fahre, werde ich alle schritte ergreifen , um die Sreleute so schnell 


als möglich wieder nach Schweden zu bringen. 
| : E. Kellner 


Koaaul 


Brev fran G.von Otter, Legationen,Berlin 9.7, till 
byrachef S von Euler, UD 
Broder! 


Rörande sjömännen från Sir E.Cassel har jag idag från konsulatet i Bremen 


erfarit att de på grund av ett förfogande från de marina myndigheterna 


ännu icke kunnat utsläppasffrån lägret och överantvardas åt konsulatet. 
Vid därpå gjord förfrågan i OKM meddelas att formaliteterna för utsläpp- 
andet beräknas vara klara inom mycket kort tid. Besked rörande Trolleholm 
besättning vore ochså snart att förvänta. Arbetena für anskaffande av ut- 
resetillstånd och Danska geneomresetillstånd åt sjömännen från de båda 
fartygen pågå. Dessa tillstånd kunna, enligt vad son igår försäkrades mig 
från OKM, erhållas utan svårighet inom några få dagar, vilken väntetid 
betingas av rent tekniska skäl G von Otter. 
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E. von Post, Berlin 12.7.41 i brev till J.Setterwall,UD 


Broder! 
Vid ett besök som jag igår ‘avlade hos bekelnerädet Albrecht, pátajade jag 
ännu en gang längsamheten ifraga om frigivandet av Sir E. Cassels besätt- 
ningsmedlemmar och hemstälide om uppoift angäende vilka ätgärder Auswärt- 
iges Amt vidtagit i syfte att förhindra en &terupprepning. 
Or Albrecht svarade, . att medan tidigare uppgifter angående de i lägret in- 
ternerade lämnats till Krigsfangekommitteén i Genève „åtgärder nu vittagits 
sä att i fartsättningen omedelbar underrättelse om internerade sw nska 
sjömän komme att lümnas dels AR för beskickningena underrättande, dels (^ 
nürmaste svenske konsul für vidtagandet av preliminära åtgärder för in- 
ternerade sjömäns hemsändning. Ytterligare en del åtgärder kunde förväntas 
(Diva vidtagna oeh dr Albrecht hoppades att i fortsättningen onödiga C 
uppskov skulle kunna, undvikas. Han nämnde i förbigående att vissa svår- 
igmheter synbarligen föreläge att firma Gestapo att i fall som dessa | 
underlåta att göra mera ingående undersökningar: han trodde dock att dessa 
svårigheter skulle kunna: undanröjas. Vid samtal igår med konsulatet i , 
Bremen hava vi inhämtat att nu i det märmaste allt är klart för hemsdiidande 
av besättningarna från Cassel och Trolleholm: under. em väntades vissa 
kompletterande passuppgifter, varefter sjömänne, efter vad man hoppades, 
skulle kunna avresa till Sverige ütan ytterligare uppskov. Idag har 
Grüngasbergsbolagets pppresentant hät i Berlin upplyst att bolagets båt 
Luossa „väntas till Bremen och att den nog skulle kunna taga samtliga med 
Qiu Sverige. Härom skola vi nu telefonera till konsulatet i Bremen. 


C: 


von Post 


G.von Otter, Berlin, 12.7.till byzächef S. von Euler,UD 


OQ Broder! 


Härmed ber jag få överlämna avskrift av en från: Auswärtiges Amt inkommen C 
förteckning på de svenska besättningsmedlemmarna fran Sir Ernest Cassel. 
(( Finns ej i mappen)) I& enVerbalnote, som översändes med listan, mÁed- 
delades att samtliga dessa personer kommaatt frigivas. I noten meddelades 
vidare att avgörande beträffande en person vid namn Gunnar U.Petterson 
kunde träffas förste vid en senare tidpunki, Härom u-rättade jag Setter- 
wall vid vårt telefonsamtal den 5.7 | 
| G. von Otter 
Brev inkommet 21.6 till Norrbottens Landskansli 


Härmed anhäller undertecknat vördsamt Länsstyrelsens biständ att om möjligt 
är få min son, svenske undersäten Sven Adolf Persson- Kattilasaari, född 


den 5.2.05, hem till Sverige-fran fångenskap i Tyskland. Han har varit an- 
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ställd som Ae maskinist i Grängesberg- Oxelösund AB men på grund av fartyoet 
förlisning är nu i fångenskap 'i Tyskland. Hans adress i Tyskland är: 


Sven Adolf Persson, Gefangenennummer 88744, Lagerbezeicnung Stalag XB, 


"Deutschland: ( Allemagne). Anhäller vaérdsamt om svar, om det är möjligt 


att fà honom hem. Kattilasaari den 18.56.41 
Hulda Persson Pekula 


Adress: Kattilasaari, Lomkärr. 


‘Svar fran UD, Sthim 4.8. 41 


YA Äberopande Eder s¥riveaice till länsstyrelsen i  Norrbottens län den 18 
CL nästlidne månad angående sjömannen Sven Adol Persson, vilken skrivelse 


CH 


d 


D 


överlämnats till UD för direkt besvarande, har jag äran meddela , att 
besüptningen à, ‚ängfartyget Sir Ernest Cassel, à vilket fartyg Eder son 
torde hava varit anställd, med största sannolikhet kommer att erhålla 
tillstånd att hemresa inom "dennürmaste tiden. Jag far tillägga att be- 
sättningen - sávitt Departementet har sig bekant - befinner sig vid god 
hälsa. | Enligt uppdrag 

| $ "5T  g.Setteruall 

Byráchef : 


I m 


a —— VA ÓÀ Hn 


Alles läuft wie am berühmten Snürchen 


J. Brennecke: " Hilfskreuzer Thor" (Herford 1967): 
Den 16 april. Das Wetter bleibt schlecht. Das Barometer fällt ständig. 
Kl 16.27. Schiff in sicht! Nach den Kränen an Deck scheint es ein Erzdampfe 


* zu sein. Näher ran! Schwedische hoheitszeichen werden an der Bordwand deut- 


lich, Nach den erfahrungen mit. der Trolleholm gibt Kähler ( der. Kommandant 
alarm und schiesst auf 40 HM, die Kriegsflagge setzend, 2 stoppschüsse vor 


© den Bug. Alles läuft wie am berühmten Snürchen. Der Schwede blässt Dampf 


ab und funkt. nicht. Das Untersuchungskommando fährt hinüber, fischt die 
über bord geworfenen Geheimunterlagen auf, entert das Schiff und meldet: 

" Schwede ist die 7739 brt grosse Sir Ernest Cassel, heimathafen Stockholm, 
in Britischer charter in ballast von Glasgow über. Kapstadt nach Lorenco 
Marques unterwegs. t - Als prise kommt die beute nicht in frage:einmal, wei 
sie ein 1910 erbauter Koh&Bnbrenner mit nur 10 knoten ist, zum anderen weil 
die viele Kräne an Deck zu aöffallend sind. Also versenken! Auf 38' 1^N - 
40*U endet des Schueden dasein auf dem grunde des Meeres, Auch diese Schwe 
ische Besatzung ist nicht böse. darüber, aus der "Englandfahrt" heraus zu 
kommen. Mit. diesem Erzdampfer ist das 12 feindliche Schiff aufgebracht, 11 
sind versenkt, der Holländer Kertbnso als prise in die heimat gebracht. 


Zusammen sind damit 98605 tonnen Schiffsraum dem feinde entzogen. 
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Ytterligare en tysk skildring | 
(G.HUMmelchen : Handelsstörer ( Müncehn 1967) ) 


Drei Tage später glückte es in denzabendstunden den alten Shwedischen 
Erzfrachter "Sir Ernest Cassel" , 7739 brt, aus Stockholm "lautlos! 
aufzubringen. Der Dampfer lief in ballast von Glasgow überépstadt nach 
Lourenco Marques um dort Erz zu laden. Nach anbordnahme der 45 Mannn 
starken BeSatzung sank das Schiff gegen 20.00 Uhr auf 38° N- 40°W nach 
sprengung. Die Sir Ernest Cassel war das letzte opfer von S hiff 10, das 

nunmehr auf heimatkurs ging und ab 18.4 kurs auf dig Biscaya nahm. Am 20.4 

( abends überschritt der Hilfskreuzer mit 15 knoten fahrt und ostkurs plan-( 
mässig 30 u. Am 23.4. 06.45 Uhr kamen voraus 2 Seeflugzeuge von typ 
He 115 in sicht, die mit dem Schiff erkennungssignale austauchten. Gegen 

( y8.20 Uhr erschien die Zerstürern " Erich Steinbrinck" , E Friedrich € 
Ihn" und ".Bruno Heinemann" und Gbernabmdie sicherung des Thor. - l 
Thor löpte kl. 21 den 24.4.41 mee sin eskort, försenad av storm, in pa 
Cherbourgs redd. Thr gick senare nordvart via Le Havre till Hamburgo dit 
hon kom natten till den 30.4 efter en kapasfärd som varat 1 329 dygn 
varunder hon tillryggalagt 57532 sjömil och sänkt 12 fartyg på 96602 brt. 


HISTGREK Egaaonbtbpüapar 
Malmlastängare pa 7738 brt byggd 1910 vid R. SV. Hawthorne, Leslie &Co i 
Hebburn-on-Tyrie an stål. bs Ex Ernest) Tillhörig Trafik AB Grängesberg- 0xel- 

und (M. lie’idenstean d Stockholm. Sjösatt 23.4. 10, lev 28.7.10 till red 

AB Luleä-Ofoten i Sthlm vars flotta 1916 övertogs av Grängesbergsbolaget. C: 
Var i 3 àr handelsflottans stürsta fartyg och var ännu 1941 rederiets 

 störtsa speciallastfartyg, konstruerat für enbart malmlaster. 10800 ton dw. 

00 ihkr triplemaskin + 3 pannor frán North Eastern engineering Co i 
Uallsend. Liksom den nágot mindre Vollrath Tham (Krigsförlist 10.11.41) 
var Sir Ernest Cassel konstuerad av de svenska ingenidrerna S.Welin och J. 
Johnsson och hade istf sedvanliga lastrum 12 st malmfickor med mellanligg- 
ande lossningsschakt, betjänade av 12 parvis placerade el. däckskranar. | 
Under malmfickornas bottnar fanns ett Angrörssystem för att hindra malmen 
att vintertid, snö- och isblanda, frysa samman .De vertikala skooten avslut- 
ades 2 meter över tanktaket och var förenade med malmfickornas sluttande 
bottnar. Fickorna saknade garnering. Via de lutande bottnarna leddes malmen 
till de yttre utlopsluckorna mot lossningsschakten. Särskilda sidotankar für 
vattenbarlast. Fartyget fick sitt namn efter en tyskfadd engelsk finansman 
som tiden füre 1914 var bolagets stürste aktieügare. -Sir Ernest Cassel Jos 


ade 10.000 ton malm-p& 27 timmar med en arbetsstyrka pä 24 man och en kolfür- 


© 


Ae 
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brukning pa a8 ton, für en kostnad av 825 kr. En vanlig malmángare behövde 
für samma last 60 timmar med 80 mans arbetsstyrka och 40 tons kolfürbruk- 
ning till en kostnad av 5500 kr. Allt enligt beräkningar gjorda 1990. - 
Med brygghus, poop och sina 12 kranar hade fartyget en ovanlig exteriör. 
Hennes förste befh E.Ström blev borta 28.11.13 med rederiets nybyggda ss 
Malmberget pà 7357 brt lev samma Ar fran Neu Castle, L.138 B 19,2 och 
av samma typ som Cassel och Tham.Malmberget försvann med man och. allt pa 
resa med malmlast Narvik-Rotterdam efter att ha siktats sista gängen kl 14 
den 28.11.13 i NW orkan 2’ NW Tenholmens fyr. Nästa dag dmev vrakgods iland 
på vástsidan av Fuglö. 43 man försvann med henne .- Aug 1921-maj 1922 gick 
Cassel p.g. av lägkonjunkturen under tysk flagg pa sin Narvikstrade , redac 
av Aug.Bolten i Hamburg och med namnet tillfälligt nedkortat till Ernest. 
21.56.19 hade hon grundkänning päett okänt 8-metersgrundva vid Haàvringe där 
kortet visade 28 ms, och blev lack i tre tankar. - i Nov 1924 spolades 
Ie styrman överbord i hart vader i Atlanten. - Samma är grundstitte hon vic 
Holländska kusten men flottogs av 4 bürgningsfartyg sedan 2500 ton malm 
lüktrats. - Natten till 19.7.32 pa resa Lulea-Emden med malmlast grund- 
stötte hon vid Gedser, NO Fehmarn, och fick betydande bottenskador. Tog sic 
flott med assistans av Switsers sedan 1000 ton lossats och hjälptes ut ur 
det grunduppfyllda omrádet. Efter lossning i Malmö dockadw vid Kockums.- 
I januari 1937 hade hon en svärr orkanresa.Narvik- Rotterdam Hon mötte or- 
kanen mellan Utvaer och Ytteröyane och trots sin relativt kraftiga maskin 
avancerade fartyget den 20-21.1:knappt 20°’ och följande dygnet endast 17’. 
Den 22.1 ökade orkanen i styrka och den 23.1 hade fartyget sw drivit 
ett 70-tal distansminuter NW-vart. Pa f.m. 23.1 började man åter krypa syd- 
vart och hade kl 17 kommit till N 59 55/- dà orkanen änyo tilltog. Anda 
till kl 04 den 28.1 drev ångaren NW-vart till N 61 10",sedan kunde han åter 
styra sydvart och efter att ha assisterat roderskadade C.F.Liljevalch in 
tillkustenvid Hellisöy kl 07 27.1 fortsattes resan mot Rotterdam. - 
Den 9.4.40 befann sig Sir E.Cassel pa resa med kollast für svenska staten 
frän Immimgham till Göteborg, mäste ätergä och lossa i England och sattes 
i juni 40 in i tidsbefraktning för Ministry of Shipping. Hon gjorde 10 
resor USA- UK mestadels utan konvoj och ingick i dec 40 i den konvoj i vil. 
en ms Stureholm sänktes med man och allt. Av konvojens 40 fartyg sänktes 
17 av ubåtarna men Sir E. Cassel klarade sig . Hens befh Ivar Öhman som 
varit s8mn- och aptitlös en längre tid och som skaHades av bombráiderna mo! 
de Engesska hamnarna och stressades av oupphürligt krángel med.rymningar, 
fylleri och slagsmà bland besättningen, begick självmord i Cardiff 6.9.40 
Salongsuppassare Rune Svensson fann kl 10 fm befh sittande blodig i en 
korgstol i sovhytten,hällande huvudet i händerna. Han hade skjutit sig me: 


18 Boaa noteringar 


SIR ERNEST CASSEL 16.4.41 


pistol genom hügra tinningen och skottet hade gätt ut genom vänstra 
tinningen.Han hade svåra plågor och leddes till soffan. Chiefen tillkall- 
ades ochlarmade läkare och polis. Befh fördes till Hamadayas Seamens hosp- 
ital och levde ännu kl 21. =  — 


Abschrift. 2m |  /Stämvlat:/ 
Wu ood l i 9 20.5.41. 9-10 


KRIEGSGEFANGENENFOST. 


An Fru Elsa Hyllengren, 
Empfangsort: Malmo, 
Strasse: Killianzollgatan 5, 
Land: Sweden. es ? E 
Landesteil /Provinz usw./ LS Gebührenfrel: 


Absender: - | d 
Vor- und Zuname: Kapten Wiktor EE 
Gefangenennummer: 97937, e 
Lager-Bezeichnung: Stalag X B | 


Deutschland [Allemagne/. 
Den 3 maj 1941. © 


Q Min lille älskade stumpa? z f zn DN Wes 
Som du förstär, så är det slut med PEREN han fick en värdig grav, 

ete famnars djup. Hela besätthingen räddad: och vi är ale i Tysklana. 
Här går inzen nöd på oss, och jag räknar fed att ew, hem rätt snart. 
Det skald bli skönt, så nära hemma har Jag ej varit på lángatider. Jar 
mår bra, Sen jag Soe att du mär finfint och behåller: GEBE goda hamör 
och ej ar didit för det är inget att vara orolig för. Nar : ‚Je kommer 
hem vet: jag ej, men det ärö jer ej lange, jag ar MM med att det gått 

(O så val som det gått, ingen ekadad. Skriv omgäende brev hit meá allt som 

d stär pa baksidan, som adress. De innerligaste hälsningar och tusende 
kyssar och brei: 


" gs | m - Din egen Wicke. 
“Stalag. X B | 


22 
__ geprüft Ha 


Vidimeras: 
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Deutschlasid (Allemagne) 


Vor« und Zuname: 5 
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FÜRSVUNNEN MED MAN OCH ALLT PA LEJORESA - SANKT AV U-123 


DESSFÖRINNAN BOMBAT AV TYSKT FLYG DEN 10 APRIL 


Sjöförklaring i Stockholm lör 30.6.41 


Bisittaren sjökapten Anders Edgren i PM :" Beträffande fartygets sjövärd- 
ighet med avseende på lastning etc synes Oss de av rederiet lämnade upp- 
gifterna vara ur sjöteknikk synpunkt tillräckliga." 
Inspeköör Th Meyer i rederiet: Venezuela häde lejd från tysk och engelsk 
sidäd för resan till Sydamerika, med tysk kontroll i Kristiansand och 
engelsk i Thorshavn., Fartyget följde de instruktioner som lämnats av 
Sjöfartskommitten i Gtbg. Venezuela hade alla neutralitetsbeteckningar 
med namn, flagg, blägula fält och Sverige pa sidorna och Venezuela och 
svenska flaggor mälade pa däcken. Venezuela avgick fran Göteborg tis 
8.4.41 kl 03.30 destinerad till Rio de' Janeiro med last av huvudsakliger 
4659,4 ton papper och pappersmassa, Anlände till Kristiansand pà e.m. 8. 
och avgick kl 21 . Befh sänt telegram:" Fortsatt allt väl Salomonsson." 
Djupg F. 22'3''- A. 26° Oljeförräd 8484 ton, förbrukning per dag vid 
| 154 knop var 15 ton. -Tors 10.4 på àat.N 62 00'- W. 02 30’anfölls far- 
tyget av ett tyskt bombplan som fällde 7 st 250kgs-bomber och Beströk 
det med kulspruteeld varvid 2 man sårades, En blindgångare gick ner i 
styrmaskinsrummet, övriga bomber exploderade intill fartyget som skaka- 
des våldsamt varvid bl.a maskinbäddarna rubbades, (Se breg 14.4.41) 
VE PMACMEE Boroor 
Anlänt till Thorshavm med reducerad fart fre 11.4 där pentrybiträdet 
Klint Klintberg ‚som fått en kula i armen, fördes till sjukhus. Han 
kom åter ombord före avgången  mámxkéexix vid midnatt natten till mån 
14.4 e - K1 09.43 tors 17.4 mottog Göteborgs kustradio ett telegram 
fran Venezuelas befh ‚avsänt frän en av rederiet beräknad position 
N 52 35°- y 32 50'eller c:a 105 sjömil utanför det tyska spärromrädet 
" Beräknas anlända Rio de Janeiro andra maj. hälsningar Salomonsson." - 
Sedan har ingenting hörts fran fartyget och de 49 ombv. 
Telegram till RedAB Iris i Stockholm frän ss Fenix kl 09.20 den 5.6.41 
" Lat N 54 40' - long W 28 23’ obemannad flotte markt Venezuela -Stockholi 
- Denna position ligger c:a 200 sjömil i NO.lig riktning fran fartygets 
beräknade position den 17.4 


Telegram rederiet 7.5.41 till “Avesta, NewYork": 
22207 I utbyte mot Margaret Johnsson lämnade Venezuela Gtbg den 8.4 


dest. till Buenos Aires med tysk och engelsk lejd stop. April 10 öst 
Färöarna blev fartyget anfallet av tyskt plan med bomber och maskingevä 
varvid 2 besättningsmän särades och skor Asamkades fartyget orsakande 
reducerad fart stop April 17 brhh telegraferat beräknad ankomst Rio 2.5 
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Därefter ingenting hört trots anropningar frän Göteborg London Rio stop 
Var god fräga rätta USA-myndigheterna om nägot hörts frän fartyget och 
ommöjligt få reda på något = Johnssons 

svar fran NY ankom 10.5.41 02008 Edert 222 USA=myndigheterna ha inge 


nyheter och inget svar pà anrop stop den 1 maj omkring 9.45 nyheterna 


radio Berlin pà engelska Al meter kortväg hört här svenskt motorfartyg 
8500 tom sjunkit Atlanten. skap namnet nämnt men ejjförstått haérstspop 
Tyska konsulatets radiolyssnarcentral i NY eller PER hava 
inga underrättelser Forsla undersöka Berlin = Avesta 

O Telegram till rederiet 13.5 Fran Campos Rio de Janeiro: 01313 rykten 

|» utifrån Salomonsson befars fürlorad enligt mánga förfrågningar var god C 


telegrafera är där nägra som helst nyheter stop kan ni ge nägon ide 
nästkommande lägenheter = Campos 
“Telegram 30.5 rederiet till Sy.legationen, Berlin: Vi beklaga behöva med- C 
dela att várt ms Venezuela som avgick som utgäende bytesbät fran Gtb§g 
8.4 och beräknats ankända Rio 2.5 icke avhörts sedan 17.4 varför ui 
maste anse fartyget fürolyckat stop dä besättningarna pa de fürlists 
svenska. ‚fartygen Trolleholm. och Sir Ernest Cassel räddats och uppgivas - 
ilandförda Frankrike vore vi tacksamma om legati'onen ville undersöka 
om tyska myndigheter äga nägon künnedom om Venezuelas besättning och 
passagerare punkt Innan vi meddela de anhöriga om fartygets försvinnande 
önska vi nämligen förvissa oss om huruvida besättn. möjligen räddats 
= Red AB Nordstgernan. £ i 
(Sz fran Berlin 31.5 kl 19.15% Beskickningen has tyska vederbörande 
hemställt undersökning stop Enär ett flertal myndigheter mäste C 
höras kan svar ej omedelbart förväntas = Sv.Beskäckningen 
Först efter päminnelse 9.6 fran rederiet kom brev ‚daterat Berlin 12.8.41, 
All Nordstjernan frän legationsrádet E. von Post, Kung. Sv. Beskickn.Berlin( 
" Äberopande Edeert telegram av den 9de innevarande mänad,rörande = 
besättningen fran det förolyckade fartget Venezuela,har jag äran 
meddela att, sedan Beskickningen den 31 nästlidna maj till de 
tyska ingätt med en framställning ao efterforskning av besättningen, 
en päminnelse i ärendet gjorts frän Beskickningens sida, Fran veder- 
börande tyskt häll har därvid framhällits att undersökningar av denna 
art toge ratt lang tid i ansprak, dels endr ett flertal myndigheter 
och instanser mäste engageras i saken, dels av rent sjömilitära 
orsaker.Den tyska marinen ansäge sig nämligentvungen att i allmän- 
het kvarhälla sädana utländska besättningar efter genom krigshandling 
förolyckade fartyg, som internerades i Tyskland eller på av Tyskland 
ockuperat omráde,under en tid av genomsnittligt två manader.Emellertic 


skall Beskickningen ej underläta tt güra en fürnyad framstallning, 
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om svar ej inkommer inom den närmaste tiden," 


EES uppdrag. E.von P st. Legationsrád 


Brev daterat inbars 14. 4.41" pa MS Ecuador, till Rederiet fran Ecuadors 
befh Oscar .Gedda: , 


"Ett par timmar efter wen a ERSPERL TAN BIRBEEN kom kapten Salomonss 
eobord frän ms Venezuela pà ett par minuter och bad mig meddela rederiet 
ungefär följande: FE e 
" à Lat. N 62 00°- long. W 02 30’blev fartyget bombat av ett tyskt plan 

som: fällde 7 stora bomber - vägande GAS BED kg stykcet — varav endast 
den första träffade och gick rätt igenom däcket ner i styrmaskinsrumme 
dock utan att explodera, och inga skador uppstod à nägra vitala delar. 
De övriga 8 bomberna fóllo i närheten av fartyget,vilket förorsakade 
starka vibrationer i fartyget.Maskinbäddarna skakades delvis loss - 
omöjligt att efterät köra med full fart,men med c:a 13 knop gick det 
rätt bra .Lànsrüren i akterpiken, Vans tank och vingtankarna sprungo 
läcl, spisen skakades sönder men går dock att använda ena halvan. 
Länsrören hade reparerats ombord. -Utom bomberna besköto de hela tiden 
fartyget med maskingevär varvid rätt mycket skador uppstodo å midskepp 
inredningens hytter ‘o.dyl samt livbåtarna. /Jag såg att hon Bade fyra 
trälemmar för fönsterna à förkant av verandan . och en à salongsfönstre 
Pentrybiträdet Klintberg fick en kula i armen och togs iland i Thors- 
havn men återkom ombord före fartygets avgång. Hur stor skadan var 
kunde man då ej säga.Köksbiträdet fick en splinter i pannan, dock ej 
farligt. För övtigt blev ingen av de ombv skadad Allt hände pa dagen i 
fint,klart väder. Kapten Salomonsson sade att det möjligen kunde ha 
vatit ett misstag men betvivlade detta skarpt. Han sade sig ej vilja 
telegrafera till rederiet för risk att tyskarna skulle uppsnappa med-. 
delandet och ville att de skulle vara av den uppfattningen att Venezue 
blivit allvarligt skadad, - På kvällen jade Venezuela vattenbäten lång 
sides och avgick hon från ankarplatsen vid midnatt den 14de.(Natten 
till den 14de) Högaktningsfullt 

Oscar Gedda. 


UD H1378 -Gtbgs-trafiken-allmänt 


Ch.telegram Lgndon beskickningen till UD 23.5.21 kl 16 
1311 F Gisle snoebohm paa uppdrag Nordstjernan bett oss taga reda paa 
namnen engelska passagerare som skulle satts ombord Venezuela vid faer- 


oerna i april stop amitalitetet vid vaar underhandsfraaga svarat und- 
EES och henvisat fo.22 Innan naagon aatgerd vidtages oenskvaert er- 
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fara vad som ligger bakom stop rederiet synes antyda fartyget icke saenkt 


utan kapat = swedish minister 

Ch,telegram UD till Londonbeskickningen 26.7.41 
Nordstjeranan ert ch 1311 påstår sig äldrig ha frågat Snöbohm om namnen 
pa nagra engelska EES Ee En förfrägan 3.7 avsäg namnen pa finska 


passagerare frän Carolina Thordén som nu kinda för rederiet varför saknar 
c ısdur 


intresse = Ministry Foreign Affairs 
SKN 'EIII vol 202: Sopysist : NE 
LER. Mamen som inte kom med 
d ' Svarvare Ernst- Gustav Ragnar Ivar Hallin, Kinna, 28.4.02 € 


Redaktör Ernst Hallin,Göteborgsposten, Skrev 3.6.41 till Bederiet: 
"Jag ätersänder härmed postgiroutbetalning & kr 175:- för min son} svarvaren 
Yrne Hallin; han är nämligen tyvärr,eller kanske lyckligtvis, icke i €: 
“tjänst på Edert fartyg Venezuela. Då Margaret Johnsson kom in till Gtbg 
den 7.4 pa aftonen, avgick Venezußla den 8.4. Men dà arbetet pa Venezuela, 
där mon son mycket riktigt var mönstrad, slöt för dagen den "7de,hade Mar- 
garet Johnsson ännu inte kommit, och något meddelande lämnades icke att 
fartyget skulle gå under natten. Besättningen var ombord, men min son 
ville s&ä&anna sista natten i sitt föräldrahem och inställde sig i vanlig 
tid på morgonen den 8.4. Då hade Venezuela gått kl 03.30 med alla hans 
kläder,sängkläder samt en liten radio och en gitarr.Sà snart han konstaterat 
att fartyget gått från hamnen satte han sig i telefonförbindelse med Ström- 
stads lotsstation och erhöll tillstånd att gà ut med lotsbäten till Vene- 
“tuela ifall han hann med tåget. Men detta hade redan gått. Min son an= | 
mälde genast det skedda på Edert kontor i Göteborg -Fallenius & Lefflers C 
AB — samt för säkerhets skull hos detektiva polisen och sjümanshuset. Jag 
.ringde till Stockholm och sökte trüffa direktör Kromnou som :jag har äran 
(danne från ett flertal provturer med Edra à Götaverken byggda fartyg. C 
Jag träffade honom icke utan talade med maskininspektüren, für vilken jag 
förklarade saken sä längt det ‘medbauas. Sedan skulle hanha börjat pa ms 
Nordstjernan eller ms Peru men sändes av sjömansförmedlingen till m/t 
Capella av Trelleborg med vilket han sedan onsdagen den 21.5 4r pa vag 


västerut. Högaktningsfullt 


Ernst Hallin GP 
(( Den 27,5 41 blev Capella anfallen av tyskt flyg - Se Capella 27.5.41) 


Hallins far 19.6.41 insänt till rederiet sonens effektlista 


"Min son har alltid haft för vana att göra upp en förteckning i detlaj 
pà det han ska ha med sig pà en resa.Aven denna gång gjorde han upp sRR 


en sädan och efter den packade han och hans morned hans grejor. Som han 


är 
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därefter bar ombord pà Venezuela. Dà fartyget gätt ifrän honom, utskrevs 
förteckningen med genomslagskopia och anförtroddes oss. Den förteckning 


som här närslutes är han moder och jag beredda att under edlig förpliktels 


styrka. - 

Guitarr 70 1 par grå byxor 12 2 filtar 16 
radioapparat 65 Vinteröverrock 30 4 lakan 20 

2 sjüsüáckar 30 = Lumber jacka SN 4 örngott 4 

2 resväskor 27 . Yllegensare P ON. aree UN 
fotografi i ram 8 Kavaj 5 EN : Mi E ; : 
portfölj 12 Baskermössa 2 | $ 
Engelskt-Svenskt. lexikon 7 2 par arbetsskor 24 Tan potrete pam eso 
Kortlekar 6 ` | tratofflor 2 | M be a a 
sysaker 2 a Slipsar 3:50 3. paket Rarsil 3715 
Bökker ` | 6 skjortor 30 | 1 kg såpa pes 
Skrivpapper & kuvert 5 par kaslonger 18:50 4 klädhängare 1:4 
Sjöfartsbok 3 undertröjor 7:50 3 paket cacao 1:50 

4 bläställ 60 SCH 12 näsdukar 3:50 

2.Bar kakhibyxor 16 8 par strumpor 10 | | 539:65 


Hallins far den 12.4.42 skrivit till SKN och pamiat 
SKN 13.4.42 svarat att SKN till rederiet dne 13.4.42 utbetalat 23812:50 


förlorade effekter tillhörande befäl & besättning pa ms Venezuela,"därav 


även utgått för svarvaren Hallins tillhörigheter kr 337:50. Ni torde därför 


inom den närmaste tiden komma att få höra av rederiet i saken." 


! 


re 


Effekter 
Förutom ovanstående en patetisk bunt kvittenser: 
Maja Salomonosson, änka efter befh, utkvitterat 2300:- „Sthlm 19.9.41 
August Christian .Braunstein,H-b, 4.9.41 1287750 für 2e styrman 
S junne Bergsten, Sthim, 27.8.41 1287:50 för Ae styrman Bergsten 
Anna Christiansson „Södra vägen 88,6tbg, 25.8.41 1112:50 för chiefen 
etc etc etc 
SKN den 15.4.41 ersatt rederiet med 23812:50 för effe kter. 


SKN 9.7.41 till rederiet utbetalat 5.000.000:- för fartyget 
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+ Befh Gustaf Adolf Salomonsson, Geijersvägen 2,5thlm, 20.12.86 
Fört Venezuela sedan provturen 


+ Ie styrman Edvin Ragnar Ualdemar Hallen, Storgatan 23,Nybro,4.6.95 
Frånskild, dragsedel ställd t. fadern 
+ 2e styrman Tore Bertil Sigvard Braunstein, Vikinggatan 11 , Hälsingborg. 
17.7.10 


Forts 
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Crew list forts 
4 3e styrman Stig Harald Sjunne Bergsten,St.Eriksgatan 11¥Sthim, 2.1.13 


Mönstrat mars 41. Första resan som styrman 


+ Telegrafist Sture Patrik Svensson, Skeppargatan 79,5thlm, 16.4.95 
Skutle efter sjukdom pämönstrat Peru, det blev Venezuela, 


+ Chief Johan Arthur Christiansson, Stampgatan 48,Gtbg, 16.11.84 (I red 1912) 
+Te maskinist Hjalmar Jonsson, Ringvägen 19, Härnösand, 3.10.01 1 
TKylmaskinist Nils Oscar Ludvíg Nilsson, Küringbergsg. 12,Längedrag, 2. 189 ER) 
+2e maskinist Axel Folke 5 jéberg, Kvarnbergsgatan 8,Gtbg, 17.12.11 

T Maskinassistent Ivar Fredrik Gustavsson, Karl Johansg. 28,6tbg, 28.8.98 
(Elektriker Per Andersson, Hantverkaregatan 7c, Malmö, 9.3.99 

+ Steward Olof Hilding Röhr, Röbjörkeby,Torsby,23.5.03 (Skriven i Fryksände 
.t Ie kock Sven Arvid Eriksson, Fridhem, Utanbro,länna, 11.5.07 

+ 2e kock Bertil Charles Nilsson, Siretorp 4, Sölveby, 8.1.16 


KS ME  kock(elev) Folke Gustav Herbert Andersson, Skedaborg, 18.11 .13 C: 
Splitter i pannan 10.4.41 


+ Stuertsbiträde Morgan Gerhard Klintberg, Skogatan 23,Gtbg, 1.5.21 
"^ Kula i armen 10.4.41 


+ Ie salongsuppassare Evert Leif Isaksson, Kobbarnas väg 26d, Gtbg,28.5.16 ` 
+ 2e salongsuppassare Mats Bertil Mattson, Kjellestadsgatan 6,Gtbg, 13.6.17 
+ Mässuppassare Thor Wilhelm Holmström, Kompassgatan 13d, Gtbg, 8.7.22 


+ Bätsman Kıas Sigfrid ‘Linn, Uddevallaplatsen 3, Gtbg, 12.1.88 ` 
Krigs68rlist med ss Bia av Gtbg 18.9.17 


+ Timmerman Sohn daa nae Säverstrüöm, Üdmansgatan 1,6tbg, 5.7.96 

+Matros Gustav Filip Juliusson, Spänslätt, Gerlesborg, 14.1.08 

^ Matros John Bertil Larsson, Värmlandsgatan 24 ,Gtbg, 25.11.11 

+Matros Helge Ragnar Hallenborg, Angalag, Hov, 24.8.16 C 
+ Matros Kurt Bertil Granlund, Södervägen 14, Visby, 27.11,13 

+Matros John Edvard Manfred Nordenberg, Käringön, 24.10.12 
COtauttwatzos Karl Henning Henningson, Hjorthagsgatan 36,Gtbg, 7.4.15 | C 
+ Lättmatros Per Ake Victor Grundberg,0dengatan 8,Sandviken, 4.4.21 

+ Lättmatros Per Gösta Bertil Bergdahl, Standargatan 11,Gtbg, 4.11.18 

+ Jungman Björn Josef Martin Bauer,Linn&gatan 20,Gtbg, 29.1.23 

+ Jungman Gösta Martin Svensson, Ilhemmet, Räppe, 4.1.21 

+ Jungman Rünba SáàgfrüdSPebbepson, Loos, 8.10.21 

+ Ie motorman Cato Sigvard Jénsberg, Älvängen; 4.2.92 

+ Ie motorman Karl Georg Molin, Pilgatan 3,Gtbg, 23.4.18 Trollhattan 

+ Ie motorman Emil August Hansson, Gottfridsgatan 5,Malmö, 20.10.93 

+Ie motorman Uno Albinus Blomkvist, Kvarter 109,Kjruna, 15.10.91 

+2e motorman Gustav Harry Henriksson, Stocken,Ellös, 11.11.06 


+ 2e motorman Karl Einar Filip Scotting, Stigbergstatan 8,Gtbg, 28.10.18 
+ 2e motorman Nils Fritjof Sandin, Nygatan 38,Växjö, 19.9.02 s 
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"Forts crew list 


+ 2e motorman Harry Manfred Ohlsson, Torstenssonsgatan 2,Sthlm, 11.10.21 (For 
T Motorelev Nils Bertil Filip Thorell, Gustavsvägen 6,58vedalen, 3.9.13 


Passagerare 


+ Pastor Frans Uno Salminen, f.02 i Laukas (Se nedan) 

T Fru Saga Linn$a Miranda Salminen, f.Nyberg 1902 i Helsingfors 
+ Kaj Uno Salminen, f. -31 i Tyrvis | 

+ Kate Maria Salminen, f- 30 i Tyrvis 


t Juho Magnus David Salminen, f -35 i Tyrvis 


"tft Armas Olavi Manninen, Helsingfors, 9 är - Mor död, fadern stupat. 


O 


+ Fru Martta Regina 01sson, Helsingfors, 24.11.09 i Helsingfors 


T Fröken Nanny Virginia Sarin, Äbo, 10.5.13 i Helsingfors 


Dessa 8 finländare kom frän Paso na Norden som 
den 26.3. 41 ‘pombats i brand av tyskt flyg utanför Färöarna, Av 26 passa- 
gerare pa Josefina Thorden dödades en,Adolf Petter Collan. Fe 8 hade komm 
ombord pa Venezuela i Thorshavn. 


Pastor Salminen kom som barn till USA med sin 


" far,bagaren David Salminen, gick i skoda och läste till präst där men 


ätervände 1929 till Finland och var kyrkoherde i Kankaanpää till 1931, seı 
andre kapellan i Tyrvis 1931-35 och sedan till 1940 kapellan i Ylistaro, 
Üsterbotten.Skulle med sin familj ätervända till USA som han anság som si 
andra hemland. Hans hustrus mor var svenska. -Pojken Manninen hade blivit 
adopterad av en familj i Amerika sedan fadern stupat, och var nu pa väg 
dit i sällskap med familjen Salminen. Fru Olsson, som senast bott hos sin 
far i Helsingfors, var på resa till sin make i USA, och Nanny Sarin skull: 
ha gift sig i USA. Närmaste anhögig Virginia Sarin X esscngrors. 


Akterseglad i Gtbg 
Svarvare Ernst Hallin, Gtbg, blev aktersegl4 : i Göteborg 8.4 (Se sid 4- ) 


Egna noteringar 
Josefina Thordén o.a sänkningar 

18.5.41 bombade tyskt flyg ännu ett finskt lejdfartyg i brand vid Färöarna 
Det var motortankfartyget Josefina Thord@én på 6549 brton byggt 1931 vid 
Eriksbergs varvi G8teborg,ppà resa till Petsamo, Fartyget övertändes och 
alla livbátar förstördes, 15 man brändes ihjäl , bland dem befh John Sanfri 
Söderman och Ze och Je styrmaännen, 17 överlevande på flottar bärgades eft 
4 timmar av en armerad trälare och infördes till Thorshavn,dit det utbränd 
vraket senage kunde inbogseras, =~ Den 8.6. angrep ett tyskt plan utan för- 


varning på N. 61 56°-W 12 14” ss Fenix av Mariehamn på 1851 brton B.-16 i 
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Helsingfors som den 20.5 avgatt fran Norfolk,Va destinerad till Petsamo 
med last av 2000 ton rag, 200 ton bensin, 54 ton fett och 12 ton smörj- 
olja. Planet fick in en fullträff i däckslasten av bensinfat pa fürdäck 
som övertändes, Planet äterkom i läganfall med kulspruteeld och befh sjönk - 
ihop pa bryggan träffad i sidan och i höften, "Styrman, dom träffade", var 
allt han sade hanan han förlorade medvetandet. Planetäbesköt i A anfall ' 
livbåtarna och befh fick en kula i axeln. Han dog 5 timmar senare, 21 
man, varav en svårt sårad, infördes till Thorshavn av ett engelskt vakt- 
fartyg. Fenix vrak sjönk den 10.6 på N.61 37'- W 12 38°. De överlevande 

.&om i juni till Petsamo med Astrid Thord@én. - Den 28.6 sänkte tyskt flyg C 
ca 100 miles NU Butt of Lewis, N.59 39°- W 8. 20% ss Pluto (Ex Bolivia) 
av Mariehamn pa 3496 brton byggd 1907 i P. GER resa NY- Petsamo 

ER maskinist Albert Karlsson,Matros Yrjöö. Kuusi och en argentinsk 
eldare dödades av kulspruteeld. 5 man försvann. i en läckande Kivbát. 
18 överlevde., (Om tyskt flyg se även Kexholm 12.4.41 sid 13) 
Vid bombningen-av Carolina Thorden ,3645 brton, byggt 1937 i Abo, 26.53.41 
fanns det förutom besättningen på 38 man även 33. passagerare ombord,bla, 
greve Hans Mörner och nyutnämnda legationsradet vid finska legationen i 
Washington, Urho Toivola med fru. Carolina Thorden. var på resa från Petsamo 
till NY, och hade lämnat Petsamo den 23.3. 13 passagerare kom 24.4, till | 


Havanna,Kuba med ms Tunaholm för vidare befordran till NY med bát. 
(ri Caf Era 2T. 4 5| si €) ‘ 


d n VENEZUELA SÄNKT AV U-123, Karl Heinz Moehle 
Venezuela sänktes på N 53 = W 18 den 17.4.41 av U-123,Karl Heinz Moehle C 
som gjorde flera torpedanfall kl 15.50 - 17.27. Två torpeder utlüstes 
2 ej ur rören. Jürgen Rohwer berättade i DN 7.2.64 att 5 torpeder träffade 
(Henszusis (vilket läter mycket osannolikt). M&ehle hade 13, 1. 40 sänkt (_ 
Sylvia och 23.11.40 Anten. 
Katastrofen tillkännagavs i svensk press i en knapphändig UD-kommunik& 
f rst den 31.7.41. Tragedin föranledde inga kommentarer och gick ganska 
omärkligt förbi i nyhetsflüdet fran östfronten med oavlätlig& tydka seger- 
rapporter. Sv.D skrev dock redan den 4.6 att inget är bekant om Venezuela 
sedan hon passerat Färöarna den 12 maj (1) 
HISTORIK 
Motorfartyg pà 7084 brton byggt 1939 vid Götaverken i Göteborg av stäl 
Le 128.2 B. 17 Tillhörigt RedAB Nordstjernan (Axel Ax:son Johnsson) i 
Stockholm. Sjösatt 5.11.38 provtur 21.1.39 Ingick i Argentinaseréen. 
7330 du. 2 st 8-cyl. 4-takts enkelverkande B&W -motorer på 6800 ihkr. 
155 knop på last. Provtursgäster generalkonsul Axel Ax:son johnsson, dir. 


Egna noteringar g 
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Motorman Harry Manfred Olsson 
Ps 1110.21 


Axel Kromnou och Hugo Hammar. - Förnämlig passagerarinredning. Matsalongen 
panelad i valnöt och Prima Vera med ekbalkar i taket, rosa spegelglaspartie 
heltäckande matta, 24 sittplatser vid 5 bord och lampetter och armaturer i 
pressat raglas. -Nedre vestibulen hade samma paneler med bla ruboleamdurk, 
sammetsklädda soffor och opalglasarmatur. Trappa i valnöt upp till övre 

vestibulen som var panelad i silkesfaner med listverk av ek.Stora salongen 


pa förkant hade 11 fönster, skotten panelade i glasbjörk och sycomore med 
en infälld oljemälning av Kallstenius, rödlakansmatta, 2 soffgrupper, tvä 
skrivbord, spelbord och öronlappsfätöljer. Möbelklädsel i ljusblått siden, 
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En trappa med barriär av svartpolerat trä ledde upp till kaptenshallen med 
befh och redarens salonger och hytter inredda i mahogny med flossamattor 
och sittmöbler klädda i ljusbatt siden. -Under sin korta livstid hade far- 
tyget inga nämnvärda haverier, Pa resa Corinto- Panamakanalen 16.1.40 ett 


vevaxelsbrott pa STB huvudmotor. 
LASTMANIFEST 


Största delen av lasten utgjordes av papper och pappersmassa, 
1748,611 ton utskeppade av Elof Hansson AB i Göteborg = 9351 balar papper, 

_ 2183 rullar papper och 2645 massabalar | | 
of kill från Billeruds AB i Säffle 2638 rullar kraftsäckspapper = 423224 kg (^ 
och 23 balar blekt greaseproof paper = 5508 kg à 
XXXXXXXXXXXxxxxxliuxkgxkankxMmaxkxmaEkXRREXXEERENERAREAERERXXXHAmRREKESXRXMREXKÉEXEXX 
kt kskusümnyxknXuRuRkaEREyxXmmEHSEERRKXXRMERXYXGESERkgxaEkMRMESEHEREXREOOORX 
Holmens Bruks & Fabriks AB i Norrküping RN 2364 rullar tidnings- 
papper = 1.350.047 kg . | `~ 
Ulriksfors AB, Stockholm: 300 balar kemisk massa = 50800 kg 
Leje & Thurne AB, Sthlm, 150 balar sulfitmassa "Essvik Three Stars" =30953 kg, 
AB Nol-Tingstad,Nol: 456 balar koffertpapp = 12541 kg: | 
Ankarsviks Ångsågs AB,Sundsvall: 430 balar wallboard = 39830 kg 

Övrig last : 

E.A.Bergs Fabriks AB; Eskilstuna: 115 lädor verktyg = 19398 kg 
AB Original-Odhner,Göteborg: 3 ládor räknemaskiner = 291 kg 


AB Sveriges Förenade Konservfabriker,Gtbg: 18. lådor kaviar,20 lådor sardiner 
= 791 kg ( 


AB O.Mustad & Son, Gtbg, 1571 lådor hästskosöm (spikar) = 74497 kg  - - 
AB Pentaverken,Gtbg: 50 ládor motorer, 3 lädor reservdelar = 5366 kg 
© (34 Penta utombordsmotorer,typ U-21, 8 st Pentamotorer typ FeI, 
K-22 och Ech -8 ) 
Hults Brüks AB,Aby: 141 ládor yxor = 3684 kg 
AB Industripapp,Gtbg: 16874 kg konstläderpapp (Shoe boards) i balar 
Hedda AB, Gtbg: 51 lädor skrivmaskiner with Uruguayan keyboards = 1584 kg 
Jährns Elektriska AB,Sthlm: 21 lådor röntgenapparatur = 3731 kg 
( 6: lådor X-ray apparatus Auto Skandia II ex, 4 lädor x-rayapparatus. 
Pleroma, 1 case 16 Lysholm metal x-ray grids8$,5 cases 4x-ray tube 


casings uith details, 5 cases portable X-rayapparatus) 


Erik Hultgren & Co für AB Kronságar,LidkOping: 2 lådor metallságblad 286 kg 

Electrolux AB,Ljlla Essingen: 488 lådor dammsugare och giixkinazxex golvbonare 
samt 147 lådor kylskåp = 38637 kg (inkl 18 lådor reservdelar) 

AB Vinkelcentrifug,Sthlm: 10 motorcentrifuger i 3 lädor 6 85 kg 
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MANIFEST forts 


Motor AB Pytagoras,Sthim: 4 ládor motorgods = 12541 kg 
( 1 st Drott stationary crude oil engine, typ SF-20 
2 st dito, typ SR-6 with extra heavy fly wheels) 
F.C.Lindstróm AB, Eskilstuna: 9 ládor tänger = 1471 kg 
L.M.Ericsson,Sthlm: 31 trummor telefonkabel = 5000 kg 
66 lådor telefonmateriel = 5100 kg 
IMO-Iqndustri AB, Sthlm: 8 lådor maskingods = 3044 kg 
( 1 st IMO-pump,typ H-38-B meddeéservdelar, 3 st IMO-pumpar 
typ H52-6, 3 bedplates for pumps and motors, 3 st ASEA- 
3-phase motors,#ype MKA 21) | 
Bolidens Gruv AB, Sthlm: 837 fat arsenik = 161315 kg 
? | 208 4 jädor Selen = 252 kg | 
Svenska Ackumulator AB Ljungner,Sthlm: 582 ládor ackumulatorer och delar, 
| Nifebatterier mm- 86797 kg 
 Holmberg & Fassbender,Sthlm: 5 lädor rakknivar (Razors) = 688 kg 
Husquarna Vapenfabrik AB,Husquarna: 131 lådor symaskinsdelar & 21,182 kbr 
Davy Robertsons Maskinfabrik AB,Gtbg: 6 lådor kolvringar av gjutgods 
| , i sU 4 | (Piston rings of cast iron = 653kc 
Skruv AB, Eskilstuna: 67 lädor skruvar = 6377 kg 
Sandvikens Jürnverks AB8;Sandviken: 14 lådor sågar = 3220 kg 
August Stenman AB, Eskilstuna: 454 lådor gångjärn =34726 kg 
B.A.Hjorth & Co, Sthlm: 414 lådor primuskök, verktyg, blåslampor, sprit- 
1 kök med reservdelar = 21826 kg 
AEtmäändekäsktriska AB, Västerås: 3-fas transformatorer och delar i 
40 lådor = 18705 kg 
Jernbébaget, Eskilstuna: 14 lådor kniwezy 114 lådor gångjärn = 20577 kg 
Bolinder & Munktell,Eskilstuna: 22 ládor mötorer och delar = 11510 kg 
| (2 st 2-cyl dieselmotorer, 20 bhp & 50 bhp, med delar 
2 Bolinders 100 bhp 4-cyl marine engines,typ W7-M45 
5 „In 8/10 bhp i-cyl -."- typ W3 M15 
1 EWEN 15 bhp 1-cyl s&äfnoaayy diesel engine DW 5 S 
ELS 8/10 bhp 1-cyl E W3 S 
d gie 8/10 bhp 1-cyl ls U3 5-101 
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4 bilder frän bombningen 
av Carolina Thordén 28,3,41 
fran vilken8 åtta överlevande 


var passagerare på Venezuela. 


m. 


KK bdi"I3 I 


ASPÜ  - 25.4.4I 


RAMMA/D MED I2 KNOP AV UPPHINNANDE SPERRBRECHER SOM SEDAN FORTSATTES. Jr 


fi 


Rapport 
H aoe Pfu d b eu zi E 


, Tis. 22. 4p AI, avgått Dscarshamn, destinerad a d EN 


av 2005 ton järnmalm. Djupg F I6'4"-,8 I16'8" 19, ombv. Sa , 
Fre; 25.4 kl. 13.30 Tysk tid kolliderat. ee 2,5 maut 


mil, SW Wester Till boj: mellan Elbe: och Weser.. Ving.N;8 Beaufort med sjö- 
hdvnings, Klar. sikt. Befh,;2e: styrman &.lotg,pà brygga n.Utkik pa backen. 


Det tyska, fartyget var en, camouflagemälad "Sperrbrecher" uten nummer och 


CY" 


namn, vars befal. inte vidtog; några : som helst åtgärder för att undvika, en 
„kollision.. Detta fartyg siktades 20, minuter före kollisionen n streck pa 
BB- laring,, pejling DES. Aspös kurs (magn. ) före kollisionen Uts, fart. 9 


_knop-- Det tyska: fartyget gjorde cja I2.knop. Inga ljudsignàler avgavs av 
.nágot.av fartygen.,P& kollisionen var oundviklig girade,Aspö hårt STB för 


att mildra kollisionens kraft och, stävade,i kollisionsögonblicket MEN, 


_. Ef ter, kollisionen; backade. tysken och, avlägsnade sig; sedan hastigt frán 


platsen, utan,att uppge.namn, eller, förhöra sig om Aspös skador. Aspö, fått 


+; BB utsvängda, livbåt krossad, dävertarna nerbrutns, räckverk och rorled- 


Q 


© 


eo gfe 


ning pa bätdäck ramponerade, bordläggningen i och ovanför, vattenlinjen 
om BB intryckt med sprickor i; växlarna, aktre; brädgängen inbockad samt | 


, kompasserna; gjorda. obrukbaran pa. grund av, magnetisk. överföring fran det 


tyska fartyget som. yar, försett med installation; mgt, megnetni npr: 

“hha: 2$ i i mys Journalutdrag. 
Tis 22.4 kl 08 avgått Oscarshamn.. sj. Bel age Ye T r 
Tors 24.4 kl 05 förtöjt i Holtenau, ‚sluss.Fortsatt resan 05.40. 


pv te sis sell E O T ru 


Fre 25.4 07.40 förtöjt i Brunsbüttel sluss. Fortsatt under lots Ne 

k1.07.5p. Passerat, Elbe, A, fyrskepp kl I2.,Passerat Wester Till boj kl 
13. I5. Kl 13.30 påseglad akterifrån av ett upphinnande camouflerat, tysk 
fartyg av c3a 5000 ton d.u storlek som träffade Aspö midskepps BB varvi 
BB livbåt krossades och kastades upp på båtdäcket vars rorledning rempc 
nerades. Dessutom demolerades båda dävertarna och räckverket å båtdäck. 
Under det tyska fartygets: backmanéver lirade dess stäv längs Aspös BB 
sidavarvid paravanbyglarna ofsakade ettiflertal intryckningar' och 
sprickor i bordläggningen: ovan: vattenlinjen: Dessutom inbockades bräd- 
gången pa akterdäck och samtliga brädgängsstöttor krüktes. Inget: läckac 
vid rundpejling. Då resan skulle fprtsättas konstaterades att samtliga 
kompasser ombord blivit obrukibara’'p.g av ett det tyska fartyget var ut- 
rustat'med installation mot! magnetminor. Under lotsens ledning fortsati 
med ledning av landpejlingar.Lotsbyte 15.30 vid Weser EE Ankrat 


utanför Bremerhaven kl 20.55. d : PS 
Lör 26.4 kl 06.15 lättat ankar och fortsatt under lots ledning.Kl 12.45 
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anlänt till Oslebhausen och fürtójt a anvisad losseplats. Börjat lossa 
malmlasten kl I3. 
Sün 27.4 R11 lest utlossad kl 24. ; 
Bam 28.4 kl 09: fürhalat! S eui ne) +s’ ombud Bostktager skadorna» 
Tis 29.4 Lloyds surveyor besiktigat: i D LL 1E d 
"Ds: 50.4' kl” 20 fardiglastat^ 1753 tón'kok5imnbrihgat!cemenkiska mot bord- 
i üàggningen' i maskinrufhinet A det stëlle dat bv 1äkckage! kunde! befaras)” 
"bnligt Lloyds’ sutveybrs anvibn ingati EYhàllit:sj8vaürüighetsbevisl' ^ | 
lere I.5'k1 05 avgått .'Lotsbytelvid BbeWerhàven 09.25. Påbörjat kompass- 
~konpensering men justeraren Fann att dem" i fartyget" inducerade magnetism- 
‘en’ omdjliggjorde effektiv! komblehsering och’ att fatrtyget måste aUmagnet- 
" iberas. Stendarükompessen temporärt köhpenserad' fir att! kunna Fbrtsätta 
V resan” ki 10.30! under lots ledhing. K1° 16:50 iotsbyte vid Elbe’ III fyrskepp. 
Or. 30° slussat in vil Brüuhsblittiei.. 21,48 Gubàtt!ur slusSenV kl 23.30 för- C 
-tjt vid bBlVerk ünhahfbór Biuhnsbüttel.? J^ 35 onənei itie o a di 
Fte 2.5 kli 12 Fatt Lots och kandlstytare iei till evmbühetiserings- 
II Kontrollen. 12.30- 18.15 utfört ett! rlertel” avinagnetiseringsprov vàrvid 
"fabtyget^? gånger varit!iiGamla Slussen för’ avhegnetisering och" 4låånger 


C 


genöhgätt' Kóntrollén. ine d Genie Sete „ei Tone: E d Cla 
Lör 3.5- Sön" 4.5 avmagnetisetingen fobtsétt. colui | Penwo nz 


man Pip fått! kanallots: bth" genomgátt" avmagnetiseringskontrollen, därefter 
avgått’ till? Cuxhavef i oth Foro köhpensering' som utförts 1520-18 för- 
töjda i ducd’alber i Cuxhaven. Kl 18315 a@vgattunder lots ledning. 
Kl 2I genomgått slussen vid Brunsbüttel." -' ^' de ae i | 
OF 6.5 kl OI. ey vid Rendsburg! Ki 05! passerat slussen vid Heizer, 
tltgltenau. mE $e Reb Eee LEGE sa SÅ 
ohs 9.5 fått lots 11.35 utanför Hälsingborg och förtöjt i Ee 


b. [d Pao aes DJ oue CAS S pb Ses : EN 
C) ninh f ei 12. 15. ss Aspö 7. 5.41 C. 
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, E.Wahlberg 
Joc i 


RE E E og E „i Ingen. crew ‚liste; pcm “4 
Befh Erik Thure Wahlberg; Vastra Gränsgatan 7,Gävle v . TEE 
—Ie.maskinist Erik Svensson, Bskaxshamm,Simrishamn,54 ar ,, 
Ie styrmsn Erik Boogren: : i | p deg 
2e! styrman Alfred Knafwe, Mölle,;29 Arr, S E 
'Lättmatros: Gunnar Samuelsson,, Stenungsund, 24 arn :r 
3i Jungman Ake Stoltz,Halmstad,I.7.21 i Hälsingborg; (Var på 5k.Barbro dá hon 
i ü iat tu förliste vid Darsser: Ort 4.I2.40),.: 
een I3 man. 


i i 
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RSPÜ 25.4.41 
Sjöförklaring vid Amtsgericht Bremen 30.4.41 


Tolk; Konsulatssekretär Otto Aust. 
Gegenwärtig; Richter, dr Meyer-Olshausen. & Protokollführer Weihausen. 
Befh, Ie och 2e styrmännen, Ie maskinisten och rorsman samtm utkiken 
närvarande. Tysk översättning av journalutdraget upplästs. 
" Un 13.30 Uhr wurde Aspö von hinten van einem überholenden Deutschen 
camouflierten (mit tarnfarbe gestrichen) Fahrzeug von c;a 5000 tons 
tragfähigkeit gerammt. Das Deutsche Fahrzeug traf Aspö mittschiffs 
an BB-seite, wodurch das Rettungsboot zerdrückt wurde und auf das 
Bootdeck gescmissen wurde. Die Ruderleitung aufdem Bootdeck wurde 
dabei ramponiert. Ausserdem wurden die beiden Davits und die Reling- 
stützen auf dem Bootdeck demoliert. Während des rückwärtsmanövers 
des Deutschen Schiffes scheuerten dessen Steven längs der Fahzeugszeit 
des Aspö, wobei die Bügel des Minenräumgerätes eine mehrzahl von ein- 
drückungen und risse in der aussenhaut über der Wassetlinie verur- 
sachten usw usw | 
(Protokdblkopia på flygpostpapper sändes den 28.5.4I till KK från 
konsulatet i Bremen med följenot;" Durch überlastung des Konsulats 
ist die zusendung des auszuges leider übersehen worden. Hochachtungs- 
voll. Otto Aust. Konsulatssektetär.) 


————— — E SE — E EE cee — ——————Ó—Á — ee am — Se dirk E EE e dan MT eave SH mm Arm arm Mer ER E Seine mm Meier anne ame re EE E re AS an ihm Are Am am rm Are Mar Ma E Jh ar rs ihre amp ee ST he SE are Mir ees EE om 
zm = SSS 7 = zn 2 227 m >22 is za za 2 nm een 2 zn zn Zn nn SS SS SCS SS SS zum n zz zz mem 


S | A. Ctivilhaveri 
SKN bedämt kollisionen som ett rent civilhaveri . Övrig dokumentation 
finns pà SÄRF. 
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KK memorial 25.5.4] 


Med stöd av tillgängliga handlingar vill det synas som om det tyska far- 
tyget vore skuld till olyckan. Det var upphinnande ochhade därför skyldigh 
att halla undan men uraktlät att i tid manövrera ur vügen für Aspö. 

Ex officio 


Erik O.Bergstrom 


HISTORIK; Se Aspö 28.9.4] Minskadad. 


UD H-2060 -Fiske 1840-41 1 


GG 227 VINGA 26.4.41 


BESKJUTEN AV ENGELSKT PLAN MED KULSPRUTOR UNDER FISKE 110'USU LINDESNES. 


H 82 A6 


Svenska Västkustfiskarnas Centralfirbund,Gtbg, 31.7.41 till UD. 

. .Bedja vi vördsamt fà meddela att engelska flygare vid flera tillfällen 
skjutit pà svenska fiskebätar i N rdsjön. I sjörapport av den 15.10.40 
fran GG 220 Clipper och i 5Sjörapport av den 22.10.40 fran GG 139 Miriam 
har redogörelse lämnats om huru engelska flygplan anfallit dessa fiske- 
båtar. Då dessa sjörapporter inlämnats till Kungliga UD,be vi få hänväsa 
till dem. - Vidar har GG 227 Vinga,skeppare Holber Corneliusson,frän Hönö 
lördag 36.4.41 också anfallits av ett engelskt fidmbplan dà de voro ute 
på fiske i Nordsjön , 110° WSW4W Lindesned. Kl 18.45 kom ett engelskt bom 
plan och under näranre en timmes tid gjorde planet ett 15-tal varv runt 
fiskebäten. Under tvä varv sköt planet med kulspruta mot bäten.Nägon skad 
ombord anställdes deck inte. Planet satte sedan kurs västerut. Vinga våga 
inte fortsätta fisket pä detta vatten utan fortsatte österut till Skagera 
Vi vilja härmed p&peka dessa händelser som visa att vara fiskare ej helle 
för engelsmännen kunna känna sig säkra., Med dessa erinringar bedja vi 
fa överlämna till Kungliga UD:s bedómande om framställning till engels- 
männen i berörda frågor bör göras eller ieke, 

Göteborg 31.7.41 

Vördsammast 


Sam.Corneliusson 
i blyerts: 
Meddelat Corneliusson att framställning 
ej bör göras i London. 


Signatur. 


(( Ud i samband med beskjutningarna av Clipper och Miriam i okt 
1940 fått klart besked från London att svenska fiskebåtar i 
dessa vatten riskerar beskjutning. Alla faryg i dessa vatten 


är att betrakta som fientlioa.)) 


a MÀ — 


Data 


Motorfiskebät pA 50 brton byggd 1936 i Skredsvik av ek/Furu. 90 hkr motor 
Huvudredare Erik Gottfrid Corneliusson på Hönö. L.17,6 B. B 
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BETRAKTAD SOM FÜRSVUNNEN - BESÄTTN. FÄNGAR I FRANSKA GUINEA. 


Rederiet skrev 26.5.41 Förtroligt till'SKN: ` (SKN-EIII 202) 
ss Japan - Enligt förtroligt maddelande fran Kunl. UD har departementet 
den 24 ds emottagit ett den 23 ds ab beskickningen i London avsänt tele- 


gram av innehäll att Ministry of Shipping saknar underrüttelser angäende 


ss Japan och därför befarade att fartyget fürolyckats.Ministeriet har 
därjämte uttalat att det anság det lämpligt att besättningens anhöriga 
underrättades om situationen., Så snart ytterligare upplysningar ingått 
skola vi meddela. Med Kungl. UD har överenkkomhiss att tills vidare icke 
lämna något meddelande i saken till pressen eller radiotjänst. 
Högaktningsfullt 


Svenska Ostasiatiska Kompaniet 


Brev UD till KK, Stockholm 30.5.41 Ej für publicering 


Härmed har jag äran meddela, att Kungliga Utrikesdepartementet fi&n 
Svenske konsuln i Dakar mottagit ett telegram av innehåll att i Cöteborg 
hemmahörande ängfartyget Japan ~ reg.nr 5260 — efter torpedering nyligen 
förolyckats i närheten av Freetown, Sierra Leone.Av telegrammet framgar 
jämväl att fartygets besáttning räddats samt för närvarande befinner si 
i Dakar.Fartygets rederi har u-rättats om förestående. 
| |. J.Setteruall 
Byrächef 


Consulat de Suede 


Paren, Senedal: Till Kungl. Sv.Konsulatet 


Dakar 


Rapport rörande sv.ss Japans: förlisning d. 4.5.41 
Lör 12.4 kl 20.15 avgått fran Milford Haven å konvoj, destinerad till, 
Freetown. 
Sön 20.4 kl 6.45 konvojen upplöst, varefter styrts kurser enligt Engelsk 
Amiralitetets order. | 
Sön 4.5.41 kl 15.45 då fartyget befann sig 249 miles NW Freetown visade 
sig en ubåt akter om fartyget,vilken omedelbart började häftigt beskjuta 
fartyget med kanon, vars projektiler slogo ner för om fartyget, Maskiner 
stoppades och kallelse till livbåtarna gavs omedelbart. Under tiden gir- 
ade fartyget BB hän.Beskjutningen fortsatte och fartyget träffades i för 
skeppet varvid last på däck såväl som i rummen antändes, Då livbåtarna 
firades upphörde beskjutningen. Då alla voro i livbåtarna och fartyget 


övergivits stod hela förskeppet i brand. Nät båtarna kommit klara av 


ge o | | kk(E)voi 23° 


JAPAN . 4.5.41 
fartyget -avsköts en. tozpéd från ubåten: „mot Japans: akter och fartyget 
började. -Sjunkae : KL 16.40 försvann. ss Japan, i. djupet. ‚Livbätarna seglade -` 
fran, platsen med kurs mot land. Under hatten, ‘skildes bätarna. Ons 7.5 lan- 
„dade BB.bát vid Kasmar. Samma. dab kl 8. 00 "påträffades. STB båt av en skonare 
geh; erhöll av denna bogsering, ‚in till Boffa git. ‚man anlände kl 18. 30 


RE NM ‚Hugo, ‘Berggren 
"överlämnas för förtrolig ‚kännedon | PE ER EE i, Beth 2| 


x UD till herr direktüren Ragberg, psar. Jer Sos S$ologlu 
TC SKN. WM l ~ Sthlm 18. 6. D St PR LE uw 2e 
Cy l Er 3. setteruall ` Begs Nan deo 


"(Besättningen h hemsänts via Dakar med ss Geer )) > 


MEM e jerörklaring i Göteborg den 30.7.41 kl Al. Hehe 


intr, ‘Lyckta dörrar |... "T a © 


a CE T 5 Mu UM SS. MT 


— vtta cm sem er tema tm 


Sakkunniga:. Lotskapten. K.B. Kullander & hamnkapten Sven Lundmar ings frägor. 
ms . E da ome „Rapport c om sjdolycka. eA teg Sh aa | 
le 12.4,41 Milford Haven. = Freetoun..-Rumslast av: Koi. ech iod suona 
VN Fi 24^3'— A. 255 2f* oo 44 ombv ,varav 4 passagerare: (manliga)... 
Sköts'i brand av“ ubät och seüermerà. torpederat. 240: mil WNW Freetown kl 15. 45 


den 4.5.41 i Tere, ibn Simul sjö, klart. -Ingen skadad -:.- 
: . . Göteborg 24. 7. AT 


BE Hugo Berggren befh 
Befh:_Ubäten,, jate nationalitet ej ‚kunnat iakttagas, dök upp i kölvattnet 
Q omedelbart akter om Japan och började skjuta utan några som helst var- 
ningssignaler. Japan, spm fört svensk fkagg, var tidsbefraktad av den © 
Engelska staten som ägde lasten, vilken var avsedd för den Engel&ka garni- 


sonen i Freetpun. 


San E: vittneh uppgåvit sina namn: och persondata samt vitsordat : Ö 
Crew list SKN 


P2 AU p cred 
Befh Lars Hugo/Berggren, Üvre Djupedalsgatan g ne p 98 (5.2.40) 
Ie styrman Reinhold Strömberg, f -99 (Sept 38) RER EN 
2e styrman Arthur B.Bjureus - i Za 
3e styrman He Svedung - 
Chief Gottfrid Josefsson, Böteborg, 7. 10. 85 (E ‘sid 11) 
‘Te maskinist, Erik Lundh = 
2e maskinist Harry Ühgren, 28 år 
3e maskinist Re Thörnwall - . 
Btuert Helge Sjöström, Ze pas i > 
Ie kock Harry S.01sson, Restered - | | 
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` Donkeyman Johan ‘Petterson 


"Smörjare | S.Sindia ‘(Jugoslav) 
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Crew Trist Porte 


.28- kock Ernst Larsson, Hälsingborg - | 
Salongsuppassare Z .Tabudlong,. Filippinerna 
"Mässuppassare H.Dabare, Indien 


Fimmerman Anders Nicklasson,” "Timmernabben, 35-&r (18 mån ombord) —-- 
E? - 


Båtsman Karl Edvin Svenssön, Wal ot i | 
“matros Herman Ahlgren; Gustavstorp ` X Zu 
"Matros Ivan Anders Jonsson,’ EI T toy man. ombord) - 


"Matros Ivar Björn Eriksen, 51° Egetron Street, Liverpool WEE 


Lättmatros Ivar Gustavsson , Kode,Bhl 


 Lüttmatros Rune Bergquist "m en 


Lattmatros Karl G.Svensson, Harplinge’ 
Lättaatros Keess (peter? | = 
Jungman John Torsten Petterson} Vellinge 
Jungman Jesus Lopez’ Martinez: (sparijor) " ee Cines 
Smür jare Ragnar’ Andersson ^ ° 

Smörjare A. Balogh rdc uM | p 


Eldare Gunnar Harry Andersson 

Eldare Ernst Hjalmar Andersson ` ` 

Eldare Axel Lindberg = ec 

Eldare Bror Herbert Lindberg "` 

Eldare Ants Pölis, (Lettländare) - ? eR. air a 


"Eldare Erling Fredriksson 


Eldare Nils W.Ljung 
Eldare C.Mendes (Portugis) 
Eldare E.Miller ( Itländare) 
Lampare Johan Bertil Spring 


^ 


Lämpare F.Numme (Norrman) 

Eüdpsabe C.Sagatelian (Armenier): ` 

4 icke namngivna manliga passagerare 

KK Memorial 18.8.41 >, Ej. för publicering 
|; Nr 178/H 

Fartyget sköts i Brdnd av. en ubat och torpederades. 


EX officio 


| Bo Bergström 


SKN EIII 202 00 ga? Ze j Së : CAN Na 
SKN 11. ee 41 utbetalat 2.000.000:- kr till rederiet för fartyget. 


Han fick ut 337: 50. f 


4 UD H-1336 


Jen 4.5.41 


Telegram konsuln i Dakar till uo EE 28.5.41 


Navire Suedois Japan torpille quatre: mal, large Freetown equipage 
passagers sauves stop totalite equipage ‘bonne sante actuellement Dakar 
Sera repatrie par mes soins via marseille stop details lettre avion, 


[A 


SAKN EVII 240 ^ Uu a 
"ES un og EMG 
Japan lastade i Rangoon für Sverige; den. H, D 40, jute, shellak, hudar mm 


Hela lasten måste. llossas i, Calcutta, garefter Ministry. of Shipping. tab 


över fartyget enligt: svensk-engelska handelsavtalet, Nettofdrlust för 
SKN 112628: 84 e Dn IM © 


SKN EIIT 202 ^ Effekter: ~ eae ae 


u 


Alla svenskar fick sin agen cent ae i Göteborg /Mainö. 47; Te B. B. A1. 
E 
Befh förlorat för 2780: 40 plus: instäßment,. för 1071,80. (Bibel. 23:-) © 


‚Han fick 1800:- för effekterna, full ersättning für, instrumenten. . 


Aven Ie styrman tagit upp en bibel fir 23:5, 28 Styrman; ‚en ‚el. fläkt 32:- 


Eldare Ants Pölis lista är skriven i Stockholm. ARM, 9. 11. ‚48 och. Pa, 1190: = 
Matros Ivar Björn Eriksen hörde av sig först, Pi ES 47. D | Liverpaal 41 Fick 550; 
Lättmatros Jesus Martinez skrev listan i i Gtbg. 9. 4. ‚45. = .1023;- fick 337: 5D- 
1 č | doo doi Rhe Eon Em. pucr 


Rederiet i brev till SKN 4.8.45 ` 


ss Japan - Krigsfürlisning 4/5/41. = 


‚I anslutning till vär skrivelse av den 28.5 bedja vi fá meddela att © 
vi under tiden varit i förbindelse med kapten Hugo: Beroaren angående 
livbåtarna och skriver han den 30.5 som följer: : - E 


Mad anledning av ss Japans krigsférlisning: i.Sydatlanten den 4.5.41 Q 


"och de båda livbátarnas kvarlämnande i Bok$ och Boffa,där besättningen 


landade,fár jag harmed meddela följande: 

Efter landningen i Bokb togs den livbåten om hand av kommendanten i 

Bokė och besättningen forslades per buss till närmaste militärförlägg- 
ning utan att fa medtaga nägot av livbátsutrustningen.Sedan forslades 
denna del av besättningen per bat till Boffa där de sammanfirdes med 
befh och dem övriga besättningen. Befh livbät togs pa slap under 
transporten till Conakry. Vid ankomsten till Dakar relaterade befh fir 
sve konsuln hur bätarna blivit beslagtagna och denne lovade dä att sätta 


| sig i förbindelse med myndigheterna på nämnda platser för att Lk tar 


skaffa livbätarna som voro i gott ständ och fullt användbara. Bx: 
| . Högaktningsfullt 
Svenska Ostasiatiska Kompaniet 
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Forts fran süd. A 


SKN skrev till rederiet 5.6.45 att " Vl anmodat UD att satta sig I für- 
bindelse med Svenska konsuln i Dakar för erhällande av kompletterande upp- 
gifter om livbåtarna." | 
Så gick det två år: 

21.2.47 Anböll SKN hos UD :" Bedja vi Eder hava godheten meddela oss huru- 
vida meddelande ingått från kånsulatet i Dakar beträffande livbåtarn ." 
14.3.47 svarade UD att någon u-rättelse inte ingått. !Dä konsulatet där 
fen. är obesatt - konsulatet indrogs officiellt den 1.12 43- synes några 
åtgärder från Departementets sida icke kunna i detta nu företagas. 

von Hartmansdorff 


Chef för 
Byrån för Arvs-& Ersättn. ärenden 


— Ångaren Japan tungt lastad troligen i någon brittisk hamn. Foto Sjöftetsälnaent, Göteborg. 

Lättmatros Ivar Gustafsson,Vallby,Solberga ,berättar: 

(T.Fredh: Utanför Spärren -Del 3 - 1983) 

Det var många nationers folk på Japan men ett stabilt gäng. Japan kom 

från England och skulle via Capetown till Alexandria, med last av tanks, 
kanoner, flygplan i lådor (på däck),terrängbilar, kokvagnar och ammu&üitior 
Den 4,5 41 var en strålande dag.Havet spegelblankt, himlen azurblä. En ro- 


givande stillhet, endast störd av Japans maskindunk samt krusningen i köl- 


D 
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vattnet.Jag gick pa backen och solade mig. Solbrännan hade börjat bita i 
skinnet. Nästa dag skulle Japan anlöpa Freetown för bunkring. Nerkommen 
i min hytt lade jag mig att vila. PA en krok hängde livbältet och dingladd. 
Pásen av segelduk för viktiga papper 14g öppen i kojen. Jag lág och tänkte 
pa dem därhemma,men ocksá pä den tur jag haft under min krigsseglats. 
Tankarna väcktes av en skarp knall som följdes av flera. Kamraterna började 
springa, det hördes rop. Jag fick med livbältet och stoppade det viktigaste 
i fickorna på mina kakibyxor. Jag rusade ut i gången medan visslan" till 
livbåtarna " ljuder. Ingen vågade dock springa ut på däck för risken att bli 
dödad eller skadad av splitter, Vi visste inte varifrån splittret kom, om det 
„dr från flyg eller bat. Snart gick det upp för oss att det var en ubåt C 
som besköt oss med kanoner, Men hur skulle vi komma till båtarna i splitter- 
regnet? Vi visste ochsä attdet fanns 1000 ton krut i ett lastrum samt dlje- 
CS, Lite senare började det brinna i oljefat som stod pa däck vid masten, 
Splitterregnet stoppade och vi kunde rusa till bátarna. Däcket var fullt 
med splitter, tyngdlyftbommen låg nere pa däck och ankarspelet hade träff- 
ats, Alla kom i båtarna i god ordning, Gott om hajar i vattnet. Det enda 
levande som var kvar ombord var en hundvalp som en lämpare köpt i Newcastle 
och en papegoja tillhörig donkeyman., När vi g&ck i båtarna kunde vi höra 
hundens skräckslagna ylande men vi kunde inte hitta honom. Vi rodde bort 
från fartyget och väntade pa vad som skulle hända. Ubåten sände iväg en torped 
som träffade i stäven där vi £idigare stått, En väldig rökring steg upp och 
liksom fastnade i luften. Vi såg nu ubåten i ytläge och nästa torped gick 
in i lucka 5. Luften virvlade av bommar,luckor, stälskrot,skärstockar oa 
Cm ryckts loss. Stängen med svenska flaggan akter flög upp i luften. Nu { 
brann Japan och sänkte sig med aktern först., Det gick sakta men stäven 
höjdes mer ach mer. Förmasten bröts av och föll ner över hrygghuset som 
»littrades över 3ans lucka, Japan stod nu nästan lodrätt.Det hördes ett 
starkt dän och det stockade sig i halsen när jag säg det sista av fartyget.*- 
försvinna, I min bat fanns förutom svenskar 3 engelsmän, 3 argentinare, RRxsp 
en spanjor, en indier, en norrman, en estländare, en portugis, en filipp- 
inare. Sa hr manga nationaliteter i en livbåt ställde till problem som 
fortsatte även sedan vi kommit iland. Natten blev kall. Bäten läckte som 
ett såll och 2 man fick ösa oavbrutet. Ingen sömn. Befälet tog hand om 
navigering och matportioner. Mitt i natten fick vi se ljus. Nödraketer 
sändes upp. Lanternor syntes vid hoisonten men fartyget tog en annan kurs 
och tog ingen notis om oss. Natten tillbrinbades mot tofter och essingar. 
När dagen kom byttes 5 roddare varje timme, Solen och törsten bleu en pina. 
Vi tog tröjorna på vara svedda kroppar för att skydda oss mot solen. Männen 
började gny Gver att det var törstiga. En lyckades sno 2 ransoner nar vi 


andra fick en. En annan tryckte sin näsduk p& kanten av vattenkaggen för att 
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få tag på några extra droppar. Für att skydda oss mot solsting knöt vi 
trasor över huvudet. Spanjoren och portugisen var fina sjömän som slet 
lika mycket vid ärorna som svenskarna,men en del svenskar började bli 
retliga och trätor uppstod med befälet. Spanjoren lyckades dörja upp en 
liten jah som dock var för salt für att kunna ätas, Vi måste nämligen 
koka i saltvatten. Det var irriterat i bäten men befälet var beundransvär 
lugna. Hettan var infernalisk. Vara läppar svullnade och vi andades som 
om vi hade feber. Uppmuntrande var dock att fregattfaglar och andra sjö- 
fáglar börjat uppenbara sig,men vi var inte Gvertygade om att vi var 

nära land. Tänk om kompassen lurat oss lángt söderöver in i Porte ebe 
vid Guldkusten. Da skulle det bli svarta tt k mma levan e från det har 
äventyret. Sà kom en lätt bris och vi riggade upp seglet. På natten hörde 
jag ett brus. Alla var med och lyssnade. Rev kunde det inte vara, sade 
styrmännen som kände kusten.Vi tog ner seglet och drev fir att invänta 
gryningen. En stund senare gled vi in mot en strand med tropikgult gräs. 
Vi delade upp oss i 2 lag. Ett lag som gick för att leta efter vatten 

och ettsom vaktade bäten. De som gick upp för att leta efter mat och vatt 
en hittade ingenting. Nu fick vi se det första livet pa landningsplatsen. 
En kanot med 5 negrer kom emot oss. Vi tilltalade dem på många språk men 
de var rädda för oss. En stund senare kom ett belt följe med folk ur 
skogen. På huvudet bar de ämbar med mangos,bananer,ananas och nötter. 

Vi varnade varandra att inte äta och dricka för mycket,men med klent re- 
sultat. När törsten var släckt riggade vi upp ett soltält. En budbärare 
hade sprungit ivàà till guvernören, Vi var inte vid Freetown utan norrut 
c:a 6 mil från guvernörspalatset. Vi var alla glada och trodde att den 
värsta biten av resan var över. Efter 6 timmar kom 2 lastbilar, Vi fick 
mjökk, bröd och konserver innan vi sattes på lastbilsflaken. 6 mil åkte 
vi på dåliga djungelvägar. Ett par gånger stannade bilarna och vi fick 
kokosnötter av snälla infödingar. Utanför guvernösspalatset hade alla 
traktens infödingar samlats för att se på de orakade,smutsiga vita männe 
Plötsligt var vi i sällskap med franska ämbetsmän med vin, god mat och 
rena sängar. Efter några dagar blev komforten drastiskt beskuren. Cuver- 
nören Hade krigsransoner och näten räckte inte till alla. Dagosen blev 
griniga och även några svenskar var fulla och pockande . En svensk åkte 
i finkan för fylleri,den första vita mannen där på 115 är. Efter 5 dygn 
Fick vi ge oss iväg. Vi åkte till en kustort och föstes ombord på en lite 
kustbät, en ångare. Det var mörkt när vi kom ombord, och första natten 
låg vi bland nötskal, apspillning och negersvett. På efternatten avgick 
båten för att efter några timmar lägga till vid en ny brygga, 4 dyg fick 


vi vara på den stinkande båten i väntan på order, Toaletter saknades och 
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vi fick uträtta vara behov i skogen, När vi skulle tvätta oss blev vi 
anvisade ett hus med lertak där en del av det afrikanska rättbeständet 
samlats. Hela Tiden efter det vi kommit iland var vi bevakade och när vi 
lämnade ångbåten blev bevakningen ännu mera markerad. Detta i en tid dä 
det ej var vanligt att svarta soldater riktade sina gevär mot vita. Jäm- 
sides med ångbåten gick en snebbgående båt med franska befäl och kulis 
Son besättning. Nar vi kom till Conakry låg ett stort transportfartyg i 
hamnen ,ett fartyg som vi sedan skulle fà resa med. Vi trodde att vi skulle 
füras till hotellrum, men ack vad vi bedrog oss. Täget gick rakt in i 
‚jungeln dar soldaterna föste av oss. Vi fick traska till ett fängläger 
vår vi var i 5 dygn. Det fanns kulsprutor lite varstans, det sanitära 
var under all kritik. Som neutrala fick vi dock på franskt direktiv förtur 
i matkön.Britterna fick vünta. Engelsmännen, ett par indier och norrmannen 
(ek inte resa när vi skulle ivág. Därför var det med Latta steg vi gick C 
ur bilarna för attta oss ut tillssPorthos pà Conakrys redd. Vi blev in- 
kvarterade i 3dje klass. Detta var hyfsat men vi saknade helt pengar. 
Porthos gick till Dakar. Efter 2 veckor i Dakar var fartyget Överbelastat, 
Det innebar att vi máste flytta till lastrummen,som blev ett alternativ 
till att gà iland och vänta pà en annan bát. Lastrummen var gjorda für 
trupptransporter,den uslaste förläggning jag nágonsin haft. vi fick hämta 
mat själva och maten var direkt dälig. Igengrodda kokkärl gjorde att maten. 
vande sig i magen. I byssan stod kockarna och rörde med avbrutna äror i sina 
grytor. Bäddar och filtar vimlade av kackerlackor och löss Vi hade ingen 
möjlighet att tvätta oss och jag fick horsepox, stora utslag där var rann 
Q. Befälet bodde för sig, men de hade det inte mycket bättre. kjuspunkt- C. 
erna var kortleken och de cigaretter som danske konsuln ordnat, Var höll 
den svenske konsuln i Dakar hus nar hans landsmän behövde hjälp? Efter 
( jnga vedermödor kom vi till Casablanca där vi låg i 3 dygn, sedan till 
Alger. Där kunde vi i en tidning läsa att Syerige förklarat tyskland 
krig vilket ökade värdroro. Resan gick nu mot Marseille, På vägen dit 
hoppade en av våra danska passagerare i sjön och simmade mot en engelsk 
jagare som vi mötte. Varför han hoppade överbord fick vi aldrig veta.Han 
ville iallafall inte komma till den tyskkontrollerade delen av figaakiike 
som Mareille var. Krigets skugga hade sin påverkan på alla ombord. En 
internationell besättning gav upphov till många incidenter där svenskarna 
inte alltid var de bästa. Det kändes ledsamt att behöva ha det så uselt på 
ett europeiskt fartyg. I Marseille fick vi bo på ett nerslitet hotell vars 
värdinna var kitslig. Efter mägra kontroverser kastades vi Belt sonika ut 
Bá gatan, och fick på natten soba i parker eller ga brandvakt. Timmerman 
Anders Nicklasson fran Orust och jag hittade ett hotell dar det krälade av 


vägglöss. Det värsta var att man blev förbannad på alla konsuler och myndig- 


Gustafsson§ Fredh 9 


(0 


JAPAN 4.5.41 


hetspersoner som skulle hjälpa oss. Vi fick klädkort och kunde köpa oss 

nya kläder, Tidigare blev vi ofta stoppade av gendarmerna eftersom vi såg 
så slitna ut i vara gamla kläder, Vi håttade ett café där den svarte ägaren 
serverade svensk husmanskost., En gammal f.d. främlingslegionär, medlem av 
svenskkolonin i Marseille, fick mig till en läkare som skrev ut medicin för 
min horsepox. Kl ett på natten avgick tåget mot Geneve. Dar fick vi bo på 
Hotel de Familles., Det mottagandet glömmer jag aldrig. Hotellet var fint o 
för första gången på 24 månader At man med aptit utan att vara hungrig. 
Allt i Geneve gick att köpa utan kort och staden var vacker., -Berlin mötte 
oss med enbart barn och pensionärer. Ställde man sig ien bokhandel för att 
se på krigslitteratur kom det strax myndighetspersoner och frägade vem man 
var. Men hotell och mat var bra, På tåget Berlin-Sassnits mötte vů folk som 
skulle ut och roa sig, oberoende av att det var krig. Tåget var 8verfullt o 
vi fick 5tà i korridorerna hela tiden. När vi kom till Sassnitz var färjan 
indragen så vi fick resa vidare med täg till Köpenhamn. Söndag kväll lade 
färjan till Malmö ut. Efter en natt på hotell Ritz i Malmö fick vi av- 
mönstra. Nu såg vi hur rent,fint och bra vi har det i Sverige. I Malmö 
köpte jag Rendahls Stora Fágelbok och satte mig pá.G86teborgstáget. Jag kom 
till ett regnigt Göteborg kl 04 och smög som en strykrädd hund mot Järntorg 
et für att klara vätan samt att vänta på att något café skulle öppna, och 
servera en kopp kaffe, Två anfürvanter pa Svanebäcksgatan och Gamla Grimme- 
redsvägen blev min första kontakt med anhöriga. Efter att ha ekiperat mig 
åkte jag till hemmet i-Kode där jag först hälsade på min syster som bodde 
intill järnvägsstationen. Sedantog jag bil hem till mor och Kalle som ägde 
garden. Aldrig har vägen dit varit så vacker som just den gången. Jag fick 
först nu höra vilka spår som tiden 4.5 - 15.7 satt på mig.Det talade mamma 
och syskonen om. Och jag måste ju själv erkänna, när jag såg mig i spegeln 
att den mörka Ögontrakten och det magra ansiktet mycket väl behövde en lugn 
tid härhemma., Den tiden fick jag också och nu när jag skriver ner allt 
detta ur minnet så har ett helt år gått sedan det ägde rum. 

Under den tid som man var utanföt spärren var man beredd på att vad som 
helst kunde hända. Jag hade en gammal p&almbok ombord där jag vid tillfälle 
läste om Guds ebiga ord. Man tänkte på att man kaaskk är här ute just för: 
att dö, Detta räknade man faktiskt med ibland, Varför träffades inte vi 

då bomberna regnade tätt över vår konvoj? Varför inte vi då vi låg på 
Liverpools redd och äsäg det fruktansvärda bombanfall som staden ätsattes 
för? Och vid många ndra tillfällen då det var nära, Om något sådant hänt me 


så hade det bara varit en händelse bland tusen. 


Matros Torsten Petterson,Vellinge,Berättar Japan seglade för War Transport 
beggen ee ES GER MM ————— PÉ—X 


sedan juni 40. Gick i cross-trading, vilket innebar resor till en mängd 
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allierade hamnar. I april 41 gick Japan fran Newport, mon, till Alexandria 

via Freetown och Capetown. När konvojen kämnade enGelska kusten blev Japan 
anfallen av tyska plan. Den 4.5 mitt pa dagen anfölls Japan igen. Det var 
vackert väder och frivakten låg på lastluckorna, Skotet kom fran en kanon. 

3 dagar tidigare hade krigsriskersättningen upphört. Fartyget skulle enligt ' 
myndigheterna vara på säkra vatten., Om BB, på 400 meters avstånd,låg en 

ubåt med sina 2 kanoner riktade mot Japan. En serie nya skott träffade far- 
tyget som bla. fick bryggan ramponerad. Däckslasten, flygplan i lådor, tog 
eld. Den speed sig till ett lastrum med olja på fat, Flertalet av besättninge 
( )nns pa fürskeppet. Nu blev de avstängda fran livbåtarna genom Md n 
en som bleu allt kraftigare, Fran bryggan ropades ordern: -Bemanna liv- pis 
båtarna." - Vi doppade vara kläder i vattnet och började springa genom eldeh. 
Mi klarade oss igenom, Totalt var det 40 man och 2 passagerare som kom 

till livbåtarna, När båten rott en stund hördes en våldsam explosion. C 
Det var Japan som fick dödsstöten med en ny torped fran ubåten. Livbátarna 
var: 250 mil fran land, Alla hade räddats utom skeppskatten och donkeymans 
papegoja. I var bát rodde vi i 4 timmar och vilade i 8 timmar, Det fanns bröd 
corned beef och vatten, men böödet och vattnet smakade mögel. Efter 3 dygn : 
ropade nágon att man ság en bát. Alla började ropa och vinka. En gammal | 
skuta med 19 infödingar ombord, skepparn var neger, kom ut till oss. Kepten » 
Berggren försökte med engelska men det gick inte, Elektrikern försökte med 
tyska men inte heller detgick. En tredje man som kunde lite franska förklarad 
vilka vi var. Vi fick ett fat med 190 liter vatten, Skepparn lovade också att 
Ce oss till Freetown men först skulle han Hämta en sak. Under tiden rodde 

$i İRČtill Boffa i Franska Guinea. PA stranden vüritade en hel hop nigo- ( 
rer och A myndighetspersoner. förklarade att vi var Franska séátenss 

fángar. Vi fördes till missionshuset och fick frukt och vin. Vár stuert 
Cosa sedan mat och vi sov i ett dygn.Vi blev bjudna pa middag hos 
guvernören som lovade att tala med konsulatet i Dakar. Efter 8 dagar kom 7 
besked att vi skulle flyttas, På samma gång kom Japans andra livbåt till 
kaj. Vi fördes till Conakry där vi fick varsin solhjälm och order att gå på 
ett tåg som sakta körde in i djungeln., Vi åkte i en timme, varefter vi fick 
marschera till ett läger som var inringat med taggtråd. I 9 dabar fick vi 
vara i lägret, ,med förhör varje dag och dålig mat. Negersoldater med gevär 
bevakade oss, I lägret fanns folk fran 13 nationer, och efter sortering 
blev det klart att nordborna skukle fà resa hem, Från Conakry åkte vi 

med en fransk båt till Marseille.Vi bodde i lastrummet bland löss och grå- 
suggor som på ett emigrantskepp. I 3 veckor fick vi gå i Marseille innan 

vi kunde ta tåget till Lyon. Resan gick över Geneve och Berlin och vidare 


till Warnemünde och Köpenhamn, Den 13.7 stod vi åter på svensk mark. 


> 


C 
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SANKT AV U-38, Heinrich Liebe 


Japan anfölls i plankvadrat ET 2137 utanför Freetown kl 19.15 tysk tid 
den 4.5 41 av U-38,Heinrich Liebe, som nyärsafton 1940 sänkte Valparaiso 
med man och allt i Nordatlanten och som 20.6.40 sänkt Tilia Gorthon. 

Den 5.5 kl 11.05 sänkte Liebe pa N.7 54^- W 16 21'ss Queen Maud pa 4976 
brton p& resa, precis som Japan, méd^Bo Odch government Stores till Free- 
town och Alexandria. Endast en man av 39 ombv dödades, -Omständigheterna 
kring Japans sänkning utgör ett exempel pa den oro och ovisshet som säväl 
rederierna som anhöriga ofta utsattes för. Det gick 24 dygn fran fartygets 
sänkning till cet UD fick ett telegram fran Dakar att besättningen fanns 
dar. ~ Under resans första del i konvoj 0B310 anfölls Japan 2 ggr av flyg, 
först pa påskafton och sedan pa påskdagen. Ubäten dök upp i Japans köl- 
vatten ett 100-tal meter på BB läring just som befh avlöste de styrman på 
bryggan. Japan stoppade genast och svängde upp med bredsidan mot ubäten 
för att visa att hon inte tänkte fly. Ubáten sköt hela tiden, och eld ut- 
bröt pa fördäck. Elden inställdes först då båtarna firades. På gund av 
hettan sprang en av förluckorna i luften och en jättestor rökring steg upp 
rakt upp över det brinnande fartyget. Kl 16.40 exploderade en torped i 

rum ne 5 och inom 90 sekunder gick Japan i djupet med aktern före och det 
brinnande förskeppet som en fackla mot skyn medan brinnande last och spill 
ror ströddes över vattenytan, Båtarna roddes först men satte segel på 
kvällen dà det kom en lätt bris. - I lägret utanför Conakry fanns bla. 

en engelsk fartygsbesättning. De 27 svenskarna kom till Malmö med färjan 
från Köpenhamn fre kväll 13.7. (sent på kvällen) tillsammans med 5 man frå 
Gunda., - Japans maskihchef Gottfrid Josefsson,Gtbg, 56 Ar, var med im sin 
första krigsförlisning den 2,9.14 då ss St.Paul av Göteborg minsprängdes i 
Nordsjön, Den 18.5.42 var han på Ostasiats Ceylon dà hon minskadades vid 


Karen Beat toli N16 LL Tagen nei som BERA 12 WANWAL 


Tyska Nords jökusten, (Ie ane? 


HISTORIK 


Q 


Lastängare på 5229 brton byggd 1911 vid R.& W.Hauthorn,Leslie & Co ltd 

i Hebburn-on-Tyne, Newcastle av stål. L.129.9 B. 16,4 Tillhörig AB Svenska 
Ostasiatiska Kompaniet i Göteborg. Sjösatt 4.10.11, lev dec 1911. Syster- 
fartyg till bl.a Ceylon. En av rederiets koleldade veteraner, av vilka den 
sista,Ceylon, sáldes 1950. ( FORTET XM BAX MEX RXMAKKMAY MAK SAMA MA KARE KRM RE 
5 Luckor varav nr 3 mellan brygg-o bätdäckshusen. 2750 ihkr triplemaskin 
fran North Eastern Eng, Co ltd i Wallsend. 3 pannor med Howdens forcerade 
drag. 1015 gjorde Japan en resa Vladivostok-Küpenhamn med last av soyabönoı 
som p.g.av härt väder hela tiden to 77 dygn. En del av lasten var i mögel- 
stadiet vid framkomsten. Den 14.12 28 på ingående till Antwerpen fran Ham- 


burg grundstötte Japan på flodbanken i Schelde mch flogtogs av 5 bogserbát: 
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och bogserades till Antwerpen för lossning ,obetydligt läck i fortankarna 
men med stora bottenskador. Reparation i docka i Rotterdam var klar först 
den 11.2,19.Hela botten mellan skorsten och stormasten máste fürnyas. 

2 veckor efter reparationen kolliderade Japan på resa Göteborg-Hamburg pa 
Elbe med halländska ss Waaldijk och fick rum 3 vattenfyllt. Måste dockas i 
Hamburg för reparation. i Juli 1935 pa resa Gtbg- Antwerpen utbröt i hart 
vader eld i lasten i rum 2 genom självantändning i ett tändsticksparti. 
Elden släcktes av besättningen efter hart arbete i 12 timmar. Stora last 
skador men obetydliga skador pa fartyget. - 28.7 37 kajkollision i Hamburg 
pg av felmanöver i maskin. - den 22.2.40 pa resa Gtbg-Port Said begick kl 16 
Dgiat N 36 187- Long.W 10 O’matros Karl Allan Kindström självmord genom att” 
att hoppa överbord sedan han skurit av sig pulsädrorna med en rakkniv. - 


2.8.40 i St.Vincent em mindre brand i STB kolbox. 


GUTEBORG 
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CONSUL BRATT 5.5.41 


ELVA VENTILGLAS SPRACKTA VID MINEXPLOSION I ROTTERDAMKONVOJ. 
Journalutdrag 


Sön 4.5.41 avgátt frän Rotterdam med rums- och däckslast av koks till Göte- 
borg. Djupg E, 15°- A. 15'8'^ Resan fotgätt normalt under konvojering 
fran Hook van Holland. Konvojen föregängen av minsvepare. 

Mån 5.5 kl 16 dà fartyget befann sig mellan fyrekeppen Elbe II och Elbe 1 
inträffade plötsligt en váldsam explosion akter om tyska ss Julius Hugo 
Stinnes, konvojnr 27, troligen förorsakad av en magnetmina. Consul Bratt 

O befann sig i närheten och av lufttrycket spräcktes 11 st ventilglas. 
| Resan fortsatts utan anmärkning. 
Ombord 5.5.41 


R.Westerlund H.E.Arvidsson 
1e styrman 2e styrman Osborne EE 
O Befh 
Assurans 


SAAF den 28.1.42 överfört kostnaden fir nya ventilglas, 400 kr, på rederiet 
sásom varande civilassuradürerna ovidkommande. 
SKN 24.11.42 ersatt rederiet med 400:- Reparation vid Eriksbergs varv. 

| Tyska fartyget minsprängt 10.9.41 
ss Julius Hugo Stinnes av Hamburg, Hugo Stinnes Linien, Oå 2530 brton bygac 
1926 vid Germaniawerft i Kiel, L. 84, B.13, back, 3 luckor, maskin akter, 


minsprängdes och sjönk i höjd med Kolberg den 10.9.41. 


© Consul Bratt 


Se Kollision med Wasaborg 28.5.42 & minskakning 17.7.42. (Ingen historik) 


e 
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5 2 Journalutdrag ' i 


DS iP p $ Pia 5 f tg tá i v 


üns 7. 5. 4I på morgonen avgått f.rån Rotterdam destinerad till Halmstad med 
last av c;a 1300 ton kol. Djupg F 14 EW A I5 ec Lämnat lotsen vid Hook 
van Holland AKL 06. IS pch gått in A konvoj under marinlots ledning. 

Tors 8. 5 kl Ol. 55 utsattes konvojen för hereon fran Flygplan, varvid två 
kraftiga explosioner iakttogs i vattnet tätt BB om fartyget. Då ett plan 
iakttogs flyga Over samdtidigt kom säkerligen explosionerna från av gett 
fällda bomber. Planet besköts av -konvojfartygen och besvarade elden.Vid 
O detonationerna förmärktes en skakning i. skrovet på ss Jamaica. Om skador 
uppstått under vatteblinjen är ej utrünt. Fatt Elbelots ombord kl 13.35. 

Anlänt Brunsbüttel I9.30. Avgätt kl 20.15 men kl 23 gjort fast vid ka- 

nalbanken för flyglarm. Kl 24 fortfarande fast för flyglarm. 
© Fre 9.5 kl 06 fortsatt resan och anlänt Holtenau 12.30. Avgätt 14.50. 
Styrt div kurser aneligt anvisningar frän Tyska marinen. Kl 23.30 ankrat 
BB + 45 famnar i avvaktan p& dagsljus. 
Lör I0.5 k1 02.50 hivat upp och fortsatt. Kl 15.30 anlänt till Halmstad. 
i Halmstad I0.5.41 
G.Bátelsson 
Befh 
(Utdraget insänt till SKN av rederiet den I7.5.41) 
Inga skador - Avfürt I8.8.42 pä SKN. 


ORME LTE EIU Kollision i Rotterdamkonvoj 28.8.4] 


Jamaica avgick Rotterdam 28.8.41 destinerad till Köping med rumslast av 
1042 ton koks och pa däck I87 ton koks. Befh Gunnar Konrad Olof Bátelsson 
() Storängen. BO & signalgast ombord. 08.45% lämnat sjölossen vid Hook ban 
te Holland och fortsatt i konvoj under B0;s ledning. NW7. Grov sjö med sling 
ring och överspolning. Vid 2I-tiden märktes att Jamaica närmade sig tyska 
ss Uhlenhorst som gick närmast före i BB-kolonnen. Jamaica minskade farte 
och till slut stoppades maskin.Da Jamaica fortfarande närmade sig Uhlen- 
horst, styrdes ur formeringen upp på Uhlenhorsts BB-sida.Nu sags ss Frigg 
av Hamburg närma sig akterifrän. Full fart slogs i maskin och 2e styrman 
Hallin visade klart ljus med en stavlampa mot Frigga. Endast akterlantern: 
fördes tänd och avskärmad. Kl 21.07 rände Frigga stäven in i Jamaicas hac 
mellan midskeppslinjen och STB roderblock.Logglinan med rotator slets bor 
och ett 2 meter brett och en meter djupt häl uppstod i hacket frän däck 
till avvisarlisten. Poopdäcket blev delvis fürskjutet, flera däcksplankor 
bräckta, rorkistan med brall delvis förskjutna.Besättningen kallades omed 


elbart till bätarna medan skadorna undersöktes.Sedan nägr däcksplankor 
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avlägsnats frán rorledningen manövrerades Jamaica äter in i formeringen 
och rrsan fortsattes. Ej läck. En presenning stämplats fast över hálet. 
29.8 apu quus Fab fen uns i dro dd . Anlänt till Köping 2.9 
Reparerat vid Finnboda ‘Varv 8-20. 9. ER - -'Frigga, Kapitäh Moritz, var på | 
resa Rotterdam. Stettin. Frigga fick stävskador för GI? 6784; - E 

Be 'réderi Kraut skadeständ och Langrandige rättegängsförhandlingar 
följt. Kollisionen kostade “SKN 23389; 1324 Kr plus 1672 kr i arvode t. Dofiein. 
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ko då ou Se 12.143 Grundstötning ` E : dë 
C) (Övriga. le SOR 20.6.44 bombad & 28.3.45: en) 
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BOMBSKADAD I SEENDE I TORRDOCKR I HULL UNDER STOR BRANDBOMBSRAID. 
SETTE " Journelutdreg. — mE à 
“Ons 7.5.4I 15.30 färdigbunkrat i Albert Dock,Hull, Avgatt fran Albert Doc 
iv^ 75.408 Förtöjt :I6.30 i Central Dry Dock für DECHE Fartyget torr 
‚datt kl 20.30. ^ | y We re ee P ox Ste 
Tors! 8.5;k1 00.301.började ee Benin en EE och torrdoick 

Ett stort antal tunga bomber kreverade:i omedelbar närhet av fartyget oso 
träffades av flera brandbomber varvid brand utbröt ombord. Flera full- 
träffar boterades på varvsanläggningen där omfattande skador uppstod. 
‘Brandbombernai ombord släcktes snabbt. Under::-bombardemanget kastades Ian 
och 2ans luckor upp i luften varvid ett :20-tal luckor förstördes och 
Ians,2ans och 3ans luckpresenningar skadades. En. brandbomb antände tvä 
© |  presenningar till sadelbacksluckan vilka brenn upp fullständigt. Dörren 
till Ie styrman nytt ‘om STB skadades liksom STB 'salongsdürr, dórren til 
| ""eldarnas tvättrum dch skjutdörrarna ‘till manskapets mässar. IO ventil- 
glas söndersprängdes 'i hytter, mässar och {vättrum. Fartyget skakat 
7 kraftigt vid explösioner i närheten men huruvida någon skada uppstått 
Ld 'skravet, har ännu ej ‘konstaterats. Vatvsarbétarna Hela dagen hallit 
'på med’ uppréjningsrabeten. ` ERE | FER Zn 
Fre 9.5 kl 00.20 bombfäliningen funt fartyget och Varvet återupprepats. 
Ett flertal tunga bomber fallit i omédélbér närhet | "av fartyget, dock 
| utan att vehi rage fartyget någon synbér skada. Skador uppstått på ‘dock 
P l porten varvid “en del vatten' trängt in’ i torrdockan. På morgonen fått 
Q D order ‘om ‘att ingen får Vistas inom varvsomrädet. i n 
Lör ID. 5 Varvserbetarna. yssélsatta ‘ned att iordningställa varvet och re- 
l parera skadorna! provisdriskt så ats torrdockan kan lünspumpés. ` | 
. Sön II. 5 Totrdockan lünspumpats. ` | i i | 
Mån I2. 5 Reparation påbörjats av bombskadörna ombord. 'Haft besiktning av 
fartygsbdttnen, påbörjat 'skrapning och målning av densamma. ' 
bos 13.5 málningen av bottnen: och alla reparationer ombord avslutats. Kl 
'19. 30 Bo Be vatten i dockan. Kl 21.30 avgått från Central Bry ‘Doc 
i ss Gunda 15.5.41 
oy j Pis 2 H.D.Elfversson E 
fio us (oed, c E ess dB E : 'Befh an 


e EE EE EE E mee RRR SSSR E E peers SSE SE SS See eee SSE be 
Telegram till Transmarin fran London. 10.5.4] 


Elfversson regret sustained minor deck war damage of which Wilson immedi- 
ately informed their Surveyors being already in ‘attendance and reapirs 


arranged stop Feu minor injuries but understand not serious =Moxton Salt. 
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Reparationer i Hull. 
Bombskadorna reparerades 12-13.5.41 vid Hull te Dry Dock & Engineers 
ing Works , där Gunda låg i varvets 340° ‘Langa ‘graving dock. 
;^:Reparatioerná omfattade ‘dirrposten till Ie styrmans hytt, låset pa salongs 
- ı 68rren, nya gångjärn till STB aktre müssrumsdórr, överhalning av den delmis 
splittrade g flaggkäätan, fastsättning av BB bryggräcke, reparation av 4 
^ "^Luckpresenningar, leverans :av 46 nya .tackluckor, insättning av nya glas i 
| 8 IO hyttventiler (portlights)inkl nya gummipackningar. 722 täckluckor 
-tillverkats av rederiets:trävxirke. Rep. kostnad:£ 62.0.54. . 
r 33° oc Assuranse ie Màiovw Dood 


a SKN-vägrade ‘ersatta kost och hyror under reparationstüden reftersom. Gunda C 


ändå bottenmálades under tidens Av de ena: reparationskostnaderna kr I230;33 
ersatte SKN den I2.I.42 rederiet med. ÖRA aE UR us i^t 


L Q0. 435 - | 02. 45 tors 8.5, fällde 72 plen ur Luftflatte ege) gg 
EE pa vägen dit, IIO ton. sprängbomber 
om i 9648 brandbomber över Glasgow och, industrier, och dockár, ‚längs nästan 

hela flodens längd, Stora bränder startades „över hela målområdet, bk.a i 
brädgärdarna vid Victoria Dock. Inne i själva Glasgow | ‚nade brandkärerna 
ett. 80-tal stora hränder att bekämpa, ‚och gasdistributionen slogs ut für 
3 veckor, framåt. De Övriga planen i den luftflotta på 346. bombare som 
Luftflotte III, sünt mot Liverpool, fällde Kl 00. 10- 03. 40, den, 8. 5 232 ton 
bomber ach 29064 brandbomber, över. Liverpool där 5000 hus förstördes, 14000 
Cis skadades, 20. 000 människor. blev hemlösa och 450 dödades.Liverpool ut- 
sattes i maj 1941 for raider ‚varje natt. och den I5. 5 hade 1/3 av befolk- We 
ningen lümnat ‚staden där ‚56000 bus: fürstürts och hälften av alla kajplatser 
C}agits ut. Den 8,5 exploderade efter en bombt raf f ammunitionslastade ‚ss Di 
Malakand pa. 7649 brton¢ En brinnande ‚spärrballong Batta Malakand i brand ; 
den 3.5 , fartyget, övergavs. kl 00.30 den 4.5 ach flög i luften kl 07 var- 
vid hela Huskisson Dock. jämnades ned’ marken. Samma natt. som. Hull- raiden 
. bombade, andra plan Harlepool, West Hartlepool, Middlesbrough, Barrow- in- 
Furness, Plymouth,Bristol, Ipswich, Falmouth, Exmouth, Dorchester och Great 
yarmouth. Ett ensam plan fällde 2 fallskärmsminor mot dockportarna till 
Manchesterkanalen vid Eastham. Andra plan fällde magnetminor och anföll 


fartyg.- Natten till den 9.5 var: Io8 plan i aktion bl.a mot Hull. 
E e E E E ER E E E e Ed E e E ee e E E e Eleng e E 


TES ne, | Historik 


Se Gunda 19.6.41 Sankt, av flyg. 


ER tsp eee ua iu. x "E: 3 
(Se även. 26.6.40 gasexplosion i lasten i konve4) 
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SAINT GOBAIN 9.5.41 


5 BOMBEXPLOSIONER I NÄRHETEN VID FLYGATTACK PÅ INGÅENDE MOT SWANSEA. 

dar. e E ean , Journalutdrag. j. | i 

Sön 20.4.4] kl 10.50 l8ttat'enkar och avgått fran Halifax,N.4S i konvoj: 
destinerad till UK (Swansea). Djupg F 297272 A 29%: Fortsatt i konvoj 
under konvojbefälhavarens ledning. Full ‘last olija och bensin. - et 
Fre 9.5 kl 00.45 anfölls fartyget avi ett bombplan på låg höjd som fällde 


snxatiür bomber vila: exploderade ett fatal meter fran STB-sidan midskepp 


Dessa följdes omedelbart av ytterligare! 2 ‘bomber som föll i vattnet läng 
fre akterut. Fartyget 'gjorde upprepade ij&jydsamma Ovierhalningar och skak- 
O ades häftigt i hela ‘sin längd. Alla el motorer stannade och det el.ljus 
slocknades: Fartyget kl 20 anlänt till och förtöjt ii SE i Queens Dock 
i Swabsea. Y : : \ is 
O Lor I0.5 vid inspektion av fartyget upptäcktes följande; 
En del glas & porslin kastas i durken i: sà&ongs- & befälspenterierna. 
Klockans glas i karthytten fallit ur och krossats.Ett fönster. spräckt. 
i styrhytten. 3 bordslampskupor sönderslagna: toliettartiklar fallit 
ner och slagit. sönder 2 tvättställ. i befalshytterna., 36 glödlampor 
‚sprängts.Avloppsröret till frysmaskinens Angmaskin, beustit e Till- 
loppsrüret. till La Mont-pumpen & angpumparna brustit och gått läck i 
‚ flänsarna.; Observationsluckorna i huvudmaskinens vevhuskastats ut. 
s) =- , Evert Persson  , A.S.Nilsen | , er Carlberg(?) 
Ie styrman 2e styrman 


pr rn. on ie A Rega re le 18) ; Befh UM Cub , 


E 
| (Insänt av rederiet till SKN 9.9.41 Si NEP 


S DR | . ; "Reparation & assurans. 


i 


Skadorna reparerades i New Orleans aug 41 dör $70 vid fartygets dins 


erie torrsüttning. Nytt alas & porslin anskaffats för $ SC ep 


OQ E SKN ersatt SÅAF 14. II.46 med kr 691; 66 efter utredning av keskoassu- 
redürens ersättningssgkyldighet für 1/1 kasko per Saint Gobain, Götebor 
I2.II.46. 


Besiktningsinstrüment Okt 1945 


Ing. Sten Haeger besiktigat 10.10.45 vid Kockums i Malmö. Konstaterat 
att fartygets tankar är läck på manga ställen och fartygssidorna in- 
tryckta.Efter bombanfallet 9.5.4I endast de nödvändigaste reparation- 
erna blivit utförda. Omfattande skador i maskinen samt på roder och 
propeller, uppkomna genom skakningar vid bombfällning och senare gjord 
sjunkbombfällningar . Typiska splitterskador på däck. Sjunkbombsexpl 
sioner inträffat många gånger under de två sista krigsåren under gång 


i konvoj men inte journalförts på grund av de allierades föreskrifter 
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härom. Krigssskadorna är lätt urksiljbara frän civilskadorna, men krigs- 

skadorna omöjliga &t särskilja från “varandra enär de skador som uppstått 

vid bombfällningen. 9.5.41 sedan förvärrats geoom skakningar: vid sjunkbombs- 

explosionerna senare under kriget. | Sp ftin o a 

Sain Gobain. reparenade wid Kockums: 3. 10-:20.12.45 varvid krigsakadorna | 
kostade 397.015 kr och övriga arbetebh:. 280.000: kr..: Bl.a omnitades 1190 

lösa naglar: i. bordläggningen och tätades 950 läckande; ınaglan och 300 löp- 
meter ıväxhar. 2730 läckande naglar ii pannornas plattform måste omnitas mm 
-.Propelleraxel; och allt maskineri måste monteras ner och. gås. igenom,mangder 
(y! rörledningar repareras liksom anka&arspel,:wvinschar,pumpar, kondensor, C 
"kompressorer etc etc 8 Ventilglasi och en fünsterruta förnyats. 

SEN ersatt SÄAF 26.7.46 med kr 406.423,07 i 


n L Sd. SUO CN naHistorik cv: i H iu eae ior | i Eget C 


_Motortankfartyg pa ‘9959 brton byggt 9936 1 ‘Nakskov av stål.l' 150 B 20 
Tillhürigt Trelleborgs Anof. Nya KB (arr Malmros) ` i Trelleborg. Fran 

den 24.9. 37 bortfraktat" ‘pa IO àr tr C; ie des Produits’ Chimiques at Raff- 
ineries de Berre i Paris ‘och änlüpte ne Port-de-Bouc i Frankrike 
ined olje- -och bensinlaster. I juni’ 1940 hade | fartyget. ‘ett större haveri vid 
anlöpandet av 'Curacad' och låg till 5.4.40 för ‘reparation i New Orleans. 
Sedan var fartyget befriat från sin charter eftersbm ‚Frankrike var besatt 
av tyskarna och fick ligga upplagt tills Siu fartekonmttten 1939 i Göteborg 
inrangerat Sain Gobain under det Svensk-Engelska ‘avtaket dv Juni 1940 für 
(kt gå i trafik på UK. Den I5« 9. a Bere fartyget med kvarstad i NY i 
SEGA HS av EE prey pa 2. 000. 000 $ i gottgörelse för ns tids- 
‘befraktningsavtal. Fartyget kunde dock lösas från sitt avtal. I nov 40 
(92ER Saint Gobain i Jervis Bay- -konvojen tillsammans med Vingsland, Delhi 
och Trolleholm. ‘Fran 1942 gjorde hon resor gs Tampico, Curacao, Trinidad och 


jo E 


Aruba, Senare "långresor till Östafrika och Australien. 


icm i U; N fifi. 2 WEEN I ME ` 2 x 
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MALMÄNGARE I TYSK KONVOJ CUXHAVEN- ROTTERDAM FLYGTORPEDERAD OCH SÄNRT 
AV ETT PLAN UR R.A.F.COASTAL COMMAND, VARVID 2 MAN I MASKIN DÖDADES. 
MASKINCHEFEN AVLIDIT PA SJUKHUS I WILHELMSHAVEN. 


KK (vor 22 HER 4 


Ic. 
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HEMLIG Ej för publicering 


Telegram till Ud från generalkonsulatet i Hamburg 18.5.41 


4 Ängf. Ossian lufttorpederat Nordsjön 15 ds kl 13 befaelhavaren och 7 


man infoerda rotterdam treg skadade till sjukhus uilhelmshaven andre 


maskinist karlsson maskinelev andreasson saknas fartyget fürlist = 


= Stridbeck 


Förtroligt - Ei för publicering 

Brev till UD fran generalkonulatet ü Hamburg 20.5.41 
Till Hans Excellens Herr Ministern för Utrikes Arendena. 
Härmed far jag vördsamt meddela att vicekonsulatet i Cuxhaven den 16de 
innevarande mámad per telefon inberättat att befh, sjökapten Arthur 
Möller, och 7 man av besättningen à sv. ss Ossian fran Hälsingborg 
samma dag införts till Cukhavan. Nämnda fartyg, vilket,medföljande en 
tysk konvoj,var pa vag till Rotterdam,hade dagen förut vid ett angrepr 
av engelska torpedflygplan trüffats av en torped i maskinrummet och 
sjunkit inom 10 minuter. Av besättningen hade 3 man,som skadats vid ex 
plosionen ,fürts till Wilhelmshaven och där inlagts à sjukhus. 7 man 
hade tagits ombord à ett annat konvojen tillhürande fartyg som fortsat 
resan. Beträffande de -sistnämnda har konsulatet i Bremenbsenare meddel 
att de landsatts där, samt att de kommer att hemsändas genom konsulat- 
ets försorg. 2e maskinist Karlsson och maskineleven Andreasson,som 
befunnit sig i maskinrummet vid anfallet, uppgives hava d8dats,dà de 
ej blivit sedda efter torpederingen. De till Cuxhaven infórda männen 
avreste samma dag till Hamburg och inkvarterades à sjómanshemmet här- 
stüádes. Sedan tyskt utresetillstånd, som omedelbart begärdes, under gå 
dagen beviljats,avreste sjömännen, som av generalkonsulatet fürsetts 
med biljetter och medel till bestridande av kostnaderna für kost och 
logi, under befh ledning till trelleborg för att därifrän fortsätta 
till respektive hemorter, Så snart fullständiga verifikationer över 
generalkonsulatets utgifter i ärendet erhållits,kommer desamma att 


anmälas till ersättande, Axel Stridbeck 
Generalkonsul 


sjöförklaring i Hälsingborg 28.5.41 kl 13 
Sakkunniga:Fartygsinsp. Victor Hansson& sjökapten N.Hammar:Frágat: 
1) Huruvida fartygets nat.mürken voro uppmálade och tydligt synliga 
samt svenska flaggan hissad? 
2) Om fartygets samtliga bärgn.redskap voro i författningsenligt skick 


samt om livbätarna vid olyckstillfället voro utsvända? 


R3 
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3) Om livr&üddn.flottarna ságos flyta upp dà fartyget sjönk? 

4) Om ingenting hördes eller syntes av de fÜrolyckade innan fartyget övergavs 
Rapport 

Avgick Oxelösund 10.5.41 dest. t. Holtenau för bunkring och vidare t Rotterda; 

Rumslast: 2498 tom järnmalm. Djupo. F 17°7”=- A. 18°5% 20 ombv & tysk officer. 

Flygtorpederat kl 13.05 den 15.5. (tysk sommartid) iat.N 54 0°-0.7 16,5” 


Vind WNW 3 Beaufort. God sikt. Ze styrmans vakt. Utkik på backen. Fartyget 


sprängdes itu midskepps. 2 dödades, 3 sårade. 


^ Journalutdrag 
ma 10.5. kl 23,10 avgått Oxelösund. 

Tis 13,5 kl 12 anlänt Holtenau,bunkrat 30 ton, fortsatt u. lots ledning 
och med kanakstyrare ombord. Kl 23.30 slussat utvid Brunsbüttel efter lotse 
(te och lämnat kanalstyrarna. 

Ons 14.5 kl 02 ankrat i närheten av Cuxhaven i väntan pà konvoj. 

Kl 18 erhållit orderfortsätta i komvoj torsdag morgon kl 06, 

Tors 15.5. kl 15 lättat ankar och fortsatt resan.K1 05 erhållit Begleit- 
ungsoffizier ombord vid Cuxhaven varefter resan fortsattes under lots led- 
ning. Kl 07.15 làmnat lotsen vid Elbe 2 ,varefter konvojen ordnades med 
Ossian som nr 2 i ordningen. Konvojen bestod av 5 handelsfartyg med eskort 
av 4 förpostbätar. Resan fortsattes till kl 13.05 dà 8 st torpedflygplan 
siktades pa mycket låg höjd tvärs ut om STB pa endast 300-400 meters avstånd 
med kurs pa konvojen. I samma ögonblick sågs fran bryggan en torpedbana i 
vattnet i rbiktning V ossians STB-sida varför order gavs om hart STB roder 
©: att om möjligt navigera ur torpedbanan. Denna manöver medhanns aldrig 
utan Ossian träffades midskepps STB av 2 torpeder och dessutom träffades 
fartyget av spräng- och brandbomber och besköts med maskingevär fran planen, 
G^ besättningen efter beskjutningen vågade komma upp pa däck var fartyget 
var fartyget i sjunkande tillstånd wabfor BB livbåt omedelbart firades 

och bemannad med 8 man lämnade fartyget. STB förliga dävert hade vid tor- 
pederingen lossnat i däck samt krökts,men genom att kapa taljelöparna kom 
båten lyckligtvis på rätt köl i vattnet och befh, Begleitungsofficeren, 2e 
styrman coh 5 man av besättningen kunde stöta ut från fartygssidan minuter 
före fartyget gick till botten. Innan STB-báten lämnade hjälptes den svårt 
skadade övermaskinisten Wedlin upp på akterflotten där även timmerman Larsson 
befann sig iförd Mörners flytdräkt,Dessa båda kom i vattnet när fartyget 
sjönk men togs omedelbart upp av en förpostbåt tillsammans med BB livbåts- 
besättning och infördes till Wilhelmshaven. STB livbätsbesättning upptogs 

av en annan förpostbåt och landsattes i Cuxhaven. 2e maskinist Karlsson 

och maskinelev Andreasson ‚som hade vakt i maskin, dödades fürmogligen ügon- 


blickligen då den ena torpeden gick in i maskinrummet. Ossian sjönk 8-10 
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efter torpedträffen. De skadade övermaskinist Wedlin, timmerman och eldare 
Svensson inlades på sjukhus i Wilhelmshaven omedelbart efter ankomsten dit 
Den 17.5 avled Wedlin av sina skador och eldare Svensson torde få kvar- 

stanna för vård ännu några veckor, medan den övriga besättningen hemkommit 


via Sassnitz till Trelleborg. (16 man) 
Hälsingborg 24.5.41 


Arthur Möller Befh 


Befh: Befann sig vid torpederingen i aktersalongen och såg dessförinnan 
C vare sig planen eller torpedbanan. Ossian hade sedvanliga nationalitet: 
märken málade pà sidorna och en svensk flagga málad pà lucka 4 vartill 
flaggan var hissad på spelet, Livbätarna varit utsvängda, Akterflotten 
flöt upp då fartyget sjönk, Förflotten sprängts sönder vid explosionen. 
© Den dödligt skadade maskinchefen Wedlin hade haft frivakt.Inget hörts 
eller setts av de 2 saknade efter explosionen.Alla skeppspapper fürlore 
2e_styrman Lundgren: Son till sjökapten Lundgren, delägare i rederiet. 
Vakthavande på bryggan. Ság planen och torpedbanan,beordrat dikt STB 
roder men denna rodermanGver hade inte hunnit páverka kursen innan 
torpederna (!) trüffade fartyget.2e styrman och sturet sökt ta sig neı 
i maskin som dock var vattenfylid och inget hördes eller syntes av de 
2 saknade, 
Lättmatros Selin: Till rors. Da rorsplatsen varit överbyggd hade han ej 


sett planen eller torpederna före explosionen. 


© KK Memorial 28.6.41 


Torpedering ( av flyoplan) Ex officio 


Bo Bergstrom 


O 


CREW LIST (Delvis SKN) 


Befh Nils Arthur Möller, Skillinge, 20.9.02 


Ie styrman Einar Edmund Martinsson, Brantevik, 10.7.08 


2e styrman Hans Arnold Börje Lundgren, Drottninggatan 27,Hälsingborg 
30.11.18 


+ Chief Johan Wilhelm Wedlin , Fjällgatan 26,Gtbg, 21.6.78 

+ 2e maskinist Jarl Hilmer Carlsson, Karl Johansgatan 68,Gtbg, 10.10.79 
Stuert Gustav Lennart Möller, Skillinge, 25.8.11 
Kock Nils Hjalmar Nilsson, Yrkesvägen 13,Enskede, 29.5.96 
Massuppassare Roland Erik G., Johansson, 3dje Långgatan 41,Gtbg, 1.6.21 
Timmerman Gösta Erik Larsson, Ocke, Jämtland, 18.1.07 
Matros Wilhelm Alfred Emanuel, Nyström, Botvaldavik,Gothem,14.3 93 
Matros Karl Emil Elias Starkenbert, Motala Verkstad, 17.4.98 
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Lättmatros Edward Selin, Svenskär, Häggdänger, vnl, 10.8.13 
Jungman Klas Rune Hägglund, Svenskär, Häggdänger, 26.12 15 SR ROUES TEE. 
Jungman Allan Erik Axel Fredin, Residensgatan 1, Vänersborg, 21.1.17 
Donkeyman Jöns Albert Andersson, Stora Nygatan 4,Härnösand, 5.7.00 

Eldare Nils Malm, Smedstorp, Kristianstad län, 18.5.13 

Eldare Jodef Henning Svensson, Hejan Svängstad, Aserums församling,14.2.05 


Eldare Gustav Herbert Wilhelm Nordström, Brännkyrkogatan 28,%Kräng,Stjim 
15.3.07 
+ Maskinelev Stig Lennart Andeeasson, Artillerigatan 15,Gtbg, 50.1.23 


(mpare Per Gustav Alexandersson, Holländareplatsen 5b, Gtbg, 18.11.21. (C 


SKN EIII 202 
C) De till Cuxhaven införda och via Hamburg hemsända var:Befh, 
2e styrman, stuert,kocken, mässuppassaren, donkeyman, matros Starkenberg 
och jungman Fredin. Under befh Jedning rest till Sassnitz -Trelleborg. 


Effekber 


Maskinist Carlssons franskilda hustru,Sigrid Olofsson,Gtbg, fick som 
förmyndare för dottern ut 787:50. 

Josefina Wedlin,Gtbg, fätt 1012:50 för sümefian, maskinchefen, 28.8.41 

Befh fick 1800:- av begärds 1892:- plus 485:- för skrivmaskin och kikare 

Ie styrman förlosat för 1757:-, fick ut 1012:50 plus 525:- för skrivmaskin, 
kikare och tabeller. ~ 


(Je styrman förlorat für 1119:- fick ut 787:50 


Kocken förlorat glasögomen och allt annat värt 818:-, fick ut 475:- 
, 51.5.41 


Eldarna Malm och Svensson förlorat für 8654:- var, fick 475:- 
( Jiatros Starkenberg förlorat för 658:. fick 550:- 


Timmerman Na för 841:- aM 


Livbätarna fick driva ivag 
SKN 27.1.42 hört av sig till rederiet och frägat vart Ossians 2 livbatar 


tagit vägen, om de fürsálts i Tyskland eller hemtagits? 

Rederiet svarat 20.2.42 och citerat följande brev fran Ossians befh, 
kapten Athur Möller: 

! Med anledning av gårdagens telefonsamtal beder jag härmed få meddela 
att besättningen lämnade Ossian i båda livbåtarna,men då vi omedelbart 
blevo upptagna av förpostbåtarna fingo livbåtarna övergivas. Vaktfartygen, 
som utgjodres av armerade fisketrålare, hade ingen möjlighet att taga 


ombord livbåtarna då de saknade lyftanordningar och befälhavarna där ombord 
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nekade att taga livbåtarna på släp,varför dessa måste lämnas drivande i 
Nordsjön, Ej heller något annat fartyg i konvojen bärgade livbåtarna, var- 


für jag ej vet var dessa tagit vägen. " 


Egna noteringar 


Ossians undergång 


Ossians konvoj om 5 lastångare och 4 förpostbåtar hade i god sikt kommit 
c:a 60” SW Brunsbüttel då kl 13.05 tors 15.5. 8 torpedplan ur R.A.F. plöt- 


sligt siktades på låg höjd tvärs STB under inflygning mot konvojen. De 


"var på endast 300-400 meters avstånd och förpostbåtarna hann inte blåsa 


flyglarm innan anfallet var i full gång. Samtidigt som planen rusade 

in över fartygensåg Ossians 2e styrman frän STB bryggvinge en torpedbana 
skjuta fram mot fartyget tätt om STB. "Dikt STB" ropade han till rorsman 
Selin men manövern hann aldrig verka. Torpeden gick in midskepps STB rakt 


igenom den på sidan målade svenska flaggan, vars gula kors tydligen an- 


_ vänts som mältavla,och exploderade i maskinrummet dár vakthavande 2e ma- 


skinisten Johan Hilmer Carlsson, Göteborg, 61 är,och maskineleven Stig 
Lennart Andersson, Göteborg, 18 ar, omedelbart dödades.Maskinen förstörde 
totalt,hela STB-sidan midskepps trycktes ut, eldrumsskottet rämnade,däcke 
midskepps höjdes och all inredning i hytterna vräktes omkull . Rusänga 
och kolsvart rök omvärvde det söndersprängda midskeppspartiet och maskin- 
och eldrum vattenfylldes omedelbart. 62-árige chiefen Johan Wilhelm Wed- 
lin, Göteborg, begravdes av spillror i sin hytt vars dörr klämts fast i 
karmarna, medan eldaren Josef Henning Svensson,skällad av rusänga,blöd- 
ande och omtöcknad och med vattnet i hälarna: lyckades klättra upp fran 
eldrummet, Samtidigt bestööks däck och livbätar med intensiv kulsprute- 
eld från jaktplan i låganfall och de ombordvarande fick kasta sig ner i 
skydd av luckkarmar och skott, medan fartyget hastigt sjönk. Under våld- 
sam luftvärnseld frän förpostbåtarna försvann sedan planen i SW riktning. 
De båda utsvängda livbåtarna var svårt ramponerade av splitter och kulhål 
men sjösattes snabbt. Ie styrman och 7 man kom i BB båten, befh, 7 man 
och begleitungsofficeren i STB bat som dëck vattenfyllces på några min- 
uter. Utsrömmande rusånga försvårade sjösättningen av båtarna. Timmerman 
Gössa Erik Larsson, Mörsil, Jämtland, som svårt skadat ryggen och huvudet 
släpade ensam fram chiefen Wedlin ur spillrorna och bar honom till akter 
flotten på lucka 4. Wedlin hade fått båda benen avslagna och var medvets- 
lös med svåra skallskador. Larsson, som hade en livräddningsdräkt på sig, 
låg på flotten intill Wedlin då vattnet strömmade in över akterdäck och 


flotten började röra på sig. Samtidigt störtade aktermasten,som knäckts 
vid explosionen, omkull och flotten såväl som de båda männen drogs ner 


6 Egna noteringar 


OSSIAN 15.5.41 


ner i djupet insnärjda i stälwires och tägvirke då Ossian bröts itu och 
sjönk 8 minuter efter torpedträffen. Hallande ett fast grepp i chiefen s 
bars Larsson trots suget åter upp till ytan av sin Mörnerdräkt och virvlade 
runt där i en malström av spillror.Ett moln.av rök och ånga låg ännu kvar , 
över platsen och vattnet kokade av uppströmmande luftmassor. De båda und- 
sattes snabbt av en förpostbät som.sedan tog upp alla i BB livbät. Inom 
15 minuter hade de 19 nödställda bärgats av 2 förpostbätar. Den förpost- 

bät som tagit upp Wedlin,Larsson och alla i BB bät satte högsta fart mot 
| Wilhelmshaven, Alla räddade var mer eller mindre omtöcknade och schokkade, 
(dare Svensson, timmerman och chiefen svårt skadddde, 5 man lättare sår- 
ade, eller brända av rusänga. De 3 svart skadade fürdes vid ankomsten till 
Wilhelmshaven direkt i ambulans till Werftkrankenhaus där Wedlin avled 
lördag 17.5 utan attha återfått medvetandet. Den förpostbåt som tagit upp 
{B-bäten med befh och 7 man gick in till Cuxhaven där 4 skadade fick d 
läkarvärd (se sid 4). Onsdag kväll 21.5 kom 15 man fran Ossian med färjan 
till Trelleborg frän Sassnitz,bristfälligt klädda och märkta av sina upp- 
levelser. Timmerman Larsson kunde först efter en månad sändas hem från 
Werftkrankenhaus i Wilhelmshaven. Eldare Svensson låg där i 3 veckor. 
Sjöförklaringen hölls i Hälsingborg den 28.5. 


Historik 


Lastängare på 1815 brton byggd 1892 vid Osbourne,Graham & Co i Sunderland av 
järn. L. 78.5 B.11,2 Tillhörig Red AB Alfa (Allan Börjesson) i Hälsingborg . 
(Ex Valpen, Harald, Brunsnis, Mediterraneo) 2340 du, 645 ihkr. Welldäckare med 
(Ofér- o ch 2 akterluckor, back, och lucka I i brunn. -Byggd som Medi- C 
terraneo för det Üsterrikibkk-Ungerska rederi AB Societ& Anonima di 
Navigazione a vapore "Lussino" (skeppsredare Gerolimich) i Lussinpicolo, 
Ttalien. Säldes 1904 till ett rederi i Newcastle och gick som Brunsnis till . 
79310 dà red AB Kronan (0.H.Uiens) i Malmö inköpte henne. Gick som Harald 
till 1918 då hon för 2.200.000 kr såldes till Redab Tertia i Göteborg, 

Gick som Valpen till juni 1920 dà hon blev Ossia, inköpt av red AB Amaryllis 
(Börjesson) i Hälsingborg.Nägra ar senage överförd pa red AB Alfa.- : 
Den 9.3.35 på resa Gdynia-Stockholm med kol räddade Ossian söder om Gotland 
4 säljägare från Ösel vars båt förlist 6 dygn tidigare i Rigabukten varvid 

5 kamrater följt med i djupet., De räddade landsattes i Sthlm. 

Den 5.12 40 kolliderade Ossian på den Helders redd med en ankarliggare och 
låg sddan hela vintern 1940-41 infrusen på Zuiderzee, - (Se 5.12.40) 
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TRE BOMBANFALL I7.5- 9.6. 41 OCH SE FÜR SIUNKBOMBSFALLNING T. ZE 


et AE län, 2a Lt "gi deu ure ar PESE . iG UE Ia 
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Löt, (H.B, 4I Dä resa Southampton, BARTY ‚Rande: kam Ki. I0, 30 ‚et ‚kyakt fly 
Ab) ‚skap bomber over konvojen. De faldt i vonder ikke langt fra skibet 

pr UM SE po 2 duci f: 
99, ved paplesionerne, merktes | kraftig rystelser i Fartyget. 


Ons 3. 6 Enligt tom mapp. på „SKN EII dispecher utsattes | Falkvik denna deg 
nu cnir i 
P för Flyga tteck. SKN betalat kr 1323 2 till um. Wilson D Te A1. 
d EXHI Vou 
di n - g 45 ki fl 
Tis. o. 6. på resa car i € Soythampton kl I. om en yvenaskin og Siep 
bomber over, komyojen, hvorved, kraftige rystelser merkedes i fartyget vec 


e i bonbexplpsionerne. 


; =. a cin meting: EI. AE wm. ER 
Mån 7. 7 på, resa Southampton- | C. diff i barlast anfölls konvojen av ubá&a: 
m 


E hi mos fo AE: 
Två sjunkbomber fälldes a av. eskortfartyget | i närheten av, Falkvik,, först 


| en p 13. 07, sedan en. kl 13. 8, c varvid fartyget | skakat våldsamt. Bok- 
© . staven på skorstenens BB- „side s skakat loss. (Rystet 18s ved ‘samme til- 

Felde). Senare fann, maskinisten att 4 Fundamentsbultar cn buntlagre 
i 5 (qo. C Li 


bow C V Se 
Se buive avslagna, varför han satte dit reservbulter, och allt var åter 
E LI: i [373 fi ` teen HOLT" EFTE Df E Ti 

i synbarligen ‚one ordning... ; 
CT Deseo FE nodd Wu od ERHEBEN 
15.9. 9. m ingäende E kajen, vid. Phoenix Uhart; i Southampton med, kollast 


Ya 


e, fråm Cardiff, fastnade Falkvik p pa en puddbank och, kunde först efter läkt- 
| ring av, 75, ton kol / förhalas till , kajen ı den I7. 9. När maskinen gick full 
l back I5. 9 uppstod lückege. Maskinen var igång i “> minuter. Den 19. 9 


ZUT: 


2 nt 
upptäcktes, oljeblandat vatten, ; i dubbelbottentanken för fu, under maskin: 


[Ur 3 enc out fill 


Den : 23. 9 kom Felkvik A i, barlast, Laut. Newport och då befanns tanken svår! 


27 fl 


Q = lack i övre delen | och dito läckor v vid ett antal fundementsbultar till 
fil P 
huvudmaskinen. Vid besiktning 24. 3. i Neuport befanns 39 bulter bräckta 


i fundamentet, sannolikt bräckta redan 7. 7 men gatt av den 15. 9. vid 


i X (s (du E i 
24 av bultarna var. ‚tonktakspläten rostig och tunn och måste dubbleras. 
f a 


iinud ig 
- “Reparation ägt rum på övertid Neuport, Mon 25. 9- 4. 10. di för E 205. 


ni 


E ES 
für reparation av krigsskedor, inkl kollisionsskedor från 16. Is 44 


Felkvik gätt i charter på, Engelska, kusten juni 1940- 12. 6.45 för . 
Ministry of War transport, redad ‘av Charles M. Willie A Co (Shipping) ` 
Ltd i Cardiff. 


Per Hasselrot ` i dispache Alegt SKN att ersätta Heimdal med 24402; 82. 


Se Falkvik I6.1.44 kollision med LCT 963. 
Se även krigshaverier 9.6.40 (Rouen) och 2.12.40 
(Lätt bombskada i Southampton) 


2 Seabreezes 


E Ere 5-4] 


Kë voyage in p Falkvik 1941. 
s E EE S 
(Artikel i Sir maj I980, av H.M.Irwin, 5I the Drive, Beeren 
TOIUL ER 
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Neucastle-upon-Tyne) 
" Ws a young naval officer ie um Far Was: ven a revolver 


T ja 
and isntructed to board ‘the | ss Feikvik for, her “voyage | From Newport to 
VS i 5 = nale 


Plymouth vith a cargo, of coal. I ee to see that the vessel kept her 
SET. fir. LWA yam moj . di 
‘course 5 and ‘to report beck ir enything untoward happened: during the 


SE: Vd Jed. 
SES, There had ‘been suggestion ` that some neutrals Siling independently 
Sour possibly ‘rendezvous with v- Boats in the hours or ‘darkness. I duly 
Sen #3, " IN Dovu 
reported onboard, to find the EEN captain dn a state of intense anger. ` 


O Bxgicineg ner in his opinion his ship was not seauorthy, that she was © 


A TER 
in need of a Tefit, nd in particular the “steering GET required ‘immediate 


if 
repair. He pointdd out that despite I his ‘protestetions his | managers had 


(Cored him to proceed to sea i The voyage uas indéeda inemorable i one. In © 


- 2 ol PE 
a Severa gale tha steering “chains broke, i the wooden hatch covers vere. 
dogo [30u68 ffi rziugGeJns;as unui A jjs RINI eM 
stove in RUM the vessel t took i Heavy: ‘Vist to Pakt. it vas only “the bravery 
nn 4 [2352 id 
of the ee which saved the ship From capsizing, ahd. he managed to pull 
fy? 


a tarpaulin across the hatch and en it doun. He 8lsom 1 made e temporary 


repair to the “steering Chains. | Having drirted for Several hours w we vere 
hopelessly out of position.at Hight ‘the Lights of the "Mighthousss d uere only 
‘suitched ‘on I by request at specified times. ` TE | dem notpossinle to adhere to 
course ‘and ‘speed previously arranged, and thus ij in the hours of darkness we 
‘vere unable Sp plot our ee e we found, ourselves VERE of 


the Scilly Isles. It wes indeed "fortunate th that the ` vessel had been delayed 
M i3 


Os small i convoy ahead of us had "been | attacked by, enemy planes.Ue did in Q 


38 


fact pass the remains of a German plene floating . on the surface. As ve 
Ge for shelter at Falmouth the young Zeck chopped off his thumb in 
ror.It was the 'final strev. Wed “return to | Cardiffu 4 took the opportunity, 

of having a man- to-man chat with ar Chatbes Heath (managing ‘dicector of C 
Willie & Co 1td). While he had the utmost sympathy at my discomfort, he 
explained ,that he ned specific orders from the | Amiralty that the Falkvik 
should sail. It must not be Forgotten. ne the captain and crew of these 
neutrals were paid large sums ‘of money under their terms of charter. This 

in no vay detracted from the Sömi ration I 'felt tovard the captain for his 


(1f "E V 1.2 oin adj I en CS 
courage and bravery. 
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TVA BOMBTRAFFAR MIDSKEPPS I ROTTERDAMKONVOJ UTANFÖR SCHIERMONNIKOOG VARVID 
ELD UTBRÖT OCH 2:e STYRMAN, 2:e MASKINISTEN OCH EN LATTMATROS DÜDADES OCH 
3 MAN SARADES.?BRANDEN SLACKTS MED TYSK ASSISTANS OCH TRIONE INFÖRTS TILL 
BORKUMS REDD. HON HADE FULL LAST AV 2497 TON JARNMALM. 


KK (H) vo: 23 4 
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TRIONE 25.5.41 e^ 
D 


Bapport 


P& resa Vüsterás -Rotterdam. Rumslast 2497 metr. ton järnmalm.Djupg F 17’ 

10°’ - A. 18/1" 21 ombv samt tysk EEN 

Tis 20.5 kl 15,15 avgatt fran Västeräs 

Lör 24.5 17.30 tagit ombord a E i Cuxhaven. Kl 1830 lämnat 
lotsen vid Elbe 3, S 

Sön 25.5. ankrat vid Borkum. Fortsatt kl 11.55 under ledning av BO i 
konvoj med eskort. av 4 fürpostbátar. 
Kl 14.55 an Hou om Schiermonnikoog. Sydlig vind, nägot dyning, 
klar sikt, Ie styrman och BO på bryggan samt utkik. K1.14.55 närmade 
sig några plan på låg höjd norrifrån med stor fart styrande mot far- 
tyget. BO beordrat dikt STB roder, men fartyget hade endast girat 
några gtedek dä minst 2 bomber exploderade på bätdäck akterut om STE 
och förstörde bl.a. STB livbät. 3 man dödades, 3 skadades (Chiefen, 
maskinelev Svensson och mässuppassare Gustafsson),en av dessa. svärt. 
Omedelbart efter bombträffarna utbröt en häftig brand i hytter under 
bätdäck BB, i hytten pà bätdäck och i maskinkappen.BB bát sattes i 
sjön och några man gick i den. Pejling företogs sa fort sig. göra lät 
men nágot vatten förmärktes ej. 2 fórpostbátar gick upp lángsides, 
en om BB, en om STB och sände ombord manskap med. slangar für att be- 
kümpa elden. Förpostbätarna skadade under släckningen Triones bord- 
läggning. Kl 18 var elden i det närmastes3ääkkt men dà var. bätdäcks 

-hytten och inredningen km BB med förråd helt förstörda. I STB hytte 

och kabyssen svåra bpmb- och vattenskador. Splitter slagit igenom 
överallt, b1.a. gjordes styrmaskinen obmukbar liksom maskintelegrafe 
Nödstyrinrättning tillriggats. Vid undersökning av maskinen. befanns 
denna fungera. Ängtilloppen till för- och akterdäck var hela. Vakth 
maskinist Bigger Nelsing hittades död pa gretingen under första lej- 
daren i maskinrummet,han hade stannat kvar vid manövern efter det 
maskintelegrafen blivit obrukbar och stoppat maskinen. 2e styrman 
hittades död i sin hytt.Lättmatros Norberg hittades död i kockens 
hytt,troligen inslungad dit av lufttrycket. De 3 döda togs över pà 
en av fürpostbátarna som även tog ombord den skadade maskineleven 
Svensson och mässuppassaren „ Sanitätsofficeren pà befh begäran 
tittat pa-liken och fastställt att de 3 var döda, Förpostbäten 
satte sedan kurs pa Borkum där maskineleven och mässpojken fördes 
till Marinelazarett för vard. (Maskineleven kvarläg ännu den 13.6) 
Övermaskinist Wallgren, som fått lättare skador i huvudet,stannäde 
kvar ombord i Trione sedan han fått skadan förbunden på förpostbåter 


Han var den ende maskinisten ombord. Den kvarvarande förpostbåten 


TRIONE  25.5.41 


kk (HJ) vor 23 


som hade order att assistera Trione, shacklade sin wire i en grov gräs 


tross tillhörande ss Trione och började kl 18,50 bogsera, men efter en 


stund sprang trossen. Trione fortsatte dà själv für egen "hadkin, men” 


styrningen var inte god eftersom Trione måste hålla sakta och halv fart, 


Under tiden ankom en marinbogserbåt med order att 


till Borkum. redd, Begleitungsofficeren ombord på Trione fodrade att 


assistera, Trione in 


bogserbåten skulle ta Trione på släp,annars. nekade han att ta fartyget 


in mellan bankarna eftersom det styrde så dåligt. 
framhöll att fartyget kunde gå utan assistans men 
(ed på. Bogserbåten, som hette Pelwurm, tillhörde 
tillfrågades av Zimmerman i närvaro av Ie styrman 
räknade atbetet som bärgning. Svaret blev att det 


aing utan han hade order av marinen att assistera 


Trione befh Zimmerman 
detta ville BO ej vara 
marinen.Pelwurms befh 


Toste och 8.0. om han 


‘inte var fräga om bärg- 


Trione till Borkum redd, 


‘Pelwurm tog så över en kabel och bogserade kl 21.30 in Trione pa Borkum 


redd.Trione hade hela tiden hjälpt till med sin egen maskin. 


Man 26.5 kl 14.45 avgick Trione, assisterad av bogserbätar, och med lots 


ombord, till. Emden med ankomst dit kl 21.15 


Tis 27.5 Lossningen pågått 06.30- 20. da lasten var Hilsssad. 
Ons 28.5 Kl 09 avgått med ass. av 2 bogserbåtar till anvisad plats öfr 


“nödreparation, 


Fre 29,5 började folk fran land med nödreparationerna och höll på därmed till 


Lör 14.6 da arbetena .avlsutades, K1 13 kom Lloyds 


för inspektion och ut- 


färdade sjövärdighetsintyg. Kl 15.45 avgätt mot MÄlmö för order as. av 


“ots och 4 bogserbätar., . 
Tis 17.6 kl 16.35 passerat Holtenau. 


C 


Ons 18.6 k1 05.45 anlänt till Malmö och haft SE av kkadorna, 
Fre 20.6 erhällit order att gä till Lindholmens varv i Göteborg för repa- 


Jattün: Avgätt frän Malmö kl 15.15 
Lör 21.6 kl 12.15 anlämt till Lindholmens varv. 


Ons 25.6 varvet päbörjar reparationsarbetena, 


C 


Sön 27.7 rep. avslutad. Kl 07.15 avgätt till Halmstad 


Varberg 


5.12 41 


A.Zimmerman Befh 


(HEHLIC| .Sjüfürklaring på konsulatet i Emden 30.5.41 kl 10 


Vicekonsul Tjarko Apetz 


Befh : Trione gick i konvoj eskorterad av 4 fürpostbátar. Vakth. var 


Ie styrman, Begleitungsofficeren och utkik pa bryggan. Jag var i min 


hytt men rusade ut vid explosionerna och såg några plan försvinna i 
fjärran. Eld utbrutit ombord, STB bätfürstörd, men BB bat sattes ut. 


KK (ID vol 23 3 
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Vid överräkning av besättningen befanns 3 man vara döda och 3 sårade. 
De döda och 2 av de skadade togs ombord i en av fürpostbátarna.Elden ombor 
släckts av tyska marinsoldater fran förpostbätarna och Triones besättning. 


Nödstryning riggats till. se rapporten 


& Ie styrman Toste: yakth. pa bryggan men Begleitofficeren ansvarig för 
navigeringen i konvoj. Utkik pà bryggan. Hörde 3 korta signaler i áng- 
visslan frán en dansk ängare som gick närmast för om Trione.Varskott BO 

att dansken bläste backsingal och fick till svar att det &r flyplan som 

(^ kommer. I samma ögonblick fick jag se 3 plan på låg höjd över vattnet 

x styrande mot konvojen. BO blåste dà även han 3 signaler i ängvisslan 
och beordrade hart STB roder. Nu kom den första bomben men den gick i 
vattnet, Alla pa bryggan sprang dá in i styrhytten för att skydda sig. 

3 Nästa bomb träffade 2e styrmans hytt och ungefär samtidigt gick en tred; 
bomb genom STB utsvängda livbät och Ie maskinistens hytt in i maskin- 
kappen där den exploderade. Jag och utkiken sprang ner till 2e styrmans 
hytt där vi fann hans lemlästade lik. Utkiken fortsatt akterut till 
manskapshytterna. Jag själv stannade kvar och började klargéra BB bat. 
En del av besättningen kom upp på bätdäck bärande pa den skadade maskin- 
eleven som lades: i BB bát. STB bàt helt bortsprüngd. Medan en del av 
manskapet klargjort BB bát för firning gick jag ner till min hytt efter 
skeppsdagboken,sjömansrullan och div andra papper som jag tog med mig 
ner pà fürpostbáten, BO beordrat oss att ta fram slangar, eldsläckare, 

=” gasmasker och yxor samt att klargöra bogsertross och wire, När detta 

U var klart gav mig befh order att göra klar nödstyrningen vilket tog 
hela tiden i anspräk fram till det bogseringen började, 

Matros Gräsman: Utkik pä bryggan. IT ügnom signaler i ängvisslan att 

Q engelska plan närmade sig. Ett av planen fällt 4 bomber och explosionei 

j uppstätt ombord. Med Ie styrman sprang jag ner i 2e styrmans sönder- 
sprängda hytt och fann honom död där. Så spran jag akterut för att efter 
se kamraterna, Fann maskinelev Svensson svårt skadad och hjäplte till 
att bära honom till BB båt. F ån denna togs han ombord i en förpostbåt 
som kom längsides. S& gick jag och matros Ahlström in i kockens hytt 
och fann lättmatros Nordberg som vi bar ut på däck, Hans lik överfördes 
sedan till förpostbäten. Sedan fick jag order att pejla och fann inte 
nägot vatten i fartyget Fick dä order av Ie styrman att sätta ut tross- 
ar och sedan att hjälpa till att iordningställa dädinödstyrningen och 
hämta verktyg i maskinförrädet.Pä vägen dit påträffade jag 2e maskinist 


Nelsing död vid övre maskinlejdaren. Det är allt jag kan anföra. 
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TRIONE 25.5.41 
Skrivelse konsulatet i Bremen 13.6.41 till KK 

Die Hinterlassenschaft der betreffenden Seeleute hat der Kapitan in - 
verwahrung genommen und wird dieselbe durch die Reederei den angehörrigen 
übermitteln. Die Leichen der getöteten Seeleüte sind auf wunsch der ange- 
hörigen mit dem Schwedischen Dampfer " Dagmar Bratt" nach Göteborg heim- 
befördert worden. Die bei dem Bombenangriff verletzten Seeleute sind 
bereits wieder hergestellt bis auf den Maschineneleven G.Svensson der 
sich gegenwärtig noch im Marinelazarett auf Borkum befindet. Da die repa- 
raturen der "Trione" soweit sie in Emden vorgenommen wird, voraussichtlich 

och einige. Zeit in anspruch nehmen dürfte, so ist es nicht ausgeschlossen, 
vass auch Svensson wieder an bord kommt,falls er inzwischen wieder her- C 
gestellt ist." 


Crew List | (Egna noteringar) C 
Befh Axel Herman Zimmerman, Oxhagsgatan 60,Gtbg, 4.10.83 Strömstad x 


S jókaptensbrev 1907, fört Ossian sedan Si 3.391 


Ie Rm Gustaf Adolf Josef Toste, Klaraborgsgatan 19, Gtbg, 25.3.91 Kungs- 
backa, Sjökaptensbrev 1918. P& Ossian sedan 3.3.31 


+ 2e styrman Nils Ossian Charles Thorvaldsen, .29.10.07 i Strömstad 


+ 


+ 


Chief Karl Julius Wallgren,Göteborg, 8.10.81 


2e maskinist Birger Valdemar Nelsing, Uddevalla, 22.3.02 Uddevalla 
eri |. (var p& Albania 23.10. 39) 

Stuert Gustaf Theodor Modigh, 16.12.75 ` 

Kock Algot Andersson, 22.9.88 

Mässuppassare Johannes Erik Gustafsson, Markaryd, 31.3.12 

( ptros Karl Gunnar Gräsman, Gtbg, Ia Länggatan 10, all Blidö (9.8.40) 
Matros Arthur Ahlstrom, 20.2.92 

Matros John Einar Nilsson, 10.9.15 

\attmatros Karl Kare Norberg, Arboga, 24.2.22 i Vüstermo (Nyköpings sjömanshu 
en Gösta Jacobsson, 7.11.12 ` C 


Jungm n Nils Ingemar Nilsson, 3.6.22 
Donkeyman Ernst Hilding Ljungholm, 21.4.91 
SmürjareBror Arvid Persson, 50:12.12^ 
Maskinelev Sven Ivar Gunnar Svensson, Limhamn,-(Utelämnad i Bfh lista 30.5.41 
Eldare Anders Sigtard Karlsson, 1.1.08 : 
Eldare Erland Walter Lundih , 28.2 15 
Eldare Karl Erik Andersson, 6.12.92 
Lümpare Evert Valentin Edquist, 5.9.07 Samt en Begkéitungsoffizier 
Egna noteringar 
Sperrbrecher 33 sänkt av Wellingtonbombare 
I gryningen 25.5.41 utanför Texel anföll 4 Wellingtonbambare två tyska 
Sperrbrecher och 2 förpostbåtar som höll på att svepa, Ett träffat plan 


O 
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rände brinnande in i midskeppspartiet på Sperrbrecher 33 ( Ex Silvia) på 
1050 brt@n Byggd 1938 i Lübeck, Planets 2 motorer slungades. genom bord- 
läggningen och bensin satte eld på hela midskeppspartiet och maskinrummet. 
Övertänd sjönk Sperrbrecher 33 nägra timmar senare, 

(Foto i "Deutsche Sperrbrecher 1914-45, sid 148) 


Brev konsuln i Bremen till Berlinbeskickningen 27 5.41 

Nach telefonischer rücksprache mit dem vizekonsulat in Emden konnte ich 
bezüglich des schadhaft gewordenen Dampfers Trione folgende feststellung 
machen: Das Schiff ist von einer englischen Bombe getroffen worden und hat 
dabei einen grösseren schaden auf der Rudereinrichtung davongetragen,so 
dass es nicht mehr manövrierfähig war. Bei dieser gelegenheit ist auch 

ein brand aasgebrochen, der aber sher bald ausgelöscht werden konnte, Bei 
dem Bombenabuurf sind 3 Seeleute getötet worden, während 3 andere schwer 
verletzt in Borkum in das dritte Krankenhaus eiggeliefert worden sind. 

Das Schiff ist gestern Abend im Neuen Hafen von.Emden verankert worden, 


‚und soll im Gotenburg beheimatet sein. Die Reederei ist bis zum Stunde nocl 


nicht bekannt,weil der Kapitän.noch nicht im Konsulat eingetroffen ist. 
Auch die Namen der getöteten und verletzten konnte ich noch nicht erfahren 
Ich erwarte weiteren Telefonischen bescheéd von Emden und werde sie davon, 
sofort benachrichtigen. | . Vaizekonsul Apetz 


SKN EIII 203 
Brew till SEN från Red AB Unda,Göteborg, 21.5.41 
ss Trione / Krigsfürsäkringsbrev nr 19249 | í 


vi få härmed ätergiva innehållet i ett från rederi AB Svenska Lloyd idag 
emottaget brev som lyder: | 

"åberopande dagens telefonsamtal få vi härmed meddela att Frachtkontor 
GmbH i Emden igår f.m. ringde upp oss och meddelade att de av myndighetern: 
fått order att sända ut en bogserbåt till Borkum för att hämta in Trione, 
vilken på natten kommit tillbaka till Borkum. (Trione lämnade Brunsbüttel- 
koog kl 18 den 23.5 på väg till Rotterdam) Båten kunde icke själv styra. 
Vidare beklagade Frachtkontor att behöva meddela att något hänt manskapet. 
De hade emellertid icke rätt att säga mera,utan vidare detaljer skulle 
sändas genom myndigheterna, Idag ingick följande telegram till oss från 
fartygets befh,avsänt idag kl 09.30 från Emden: 

" Trione spätabends angekommen. Zweiter Stuermann Nils Thorwaldsson Maschi 
ist B.Nelsing Leichtmatrose K.Norberg. getötet während: Fliegerangriff punkt 


Maschinenmeister 5,Svensson messesteward J.Gustafsson verletzt. n 
Så snart ytterligare detaljer föreligga skola vi återkomma. Sv.Lloyd har 
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senare haft tel.samtal med Emden vari meddelades att maskintoppen och 
rodret blivit skadade,det senare i två delar,samt att lasten höllepå att 
lossas, Herrar Duncker & Joly,Hamburg, och myndigheterna ha u-rättats, 
Brev Sv.Lloyd till red AB Unda, Göteborg 28.5.41 
Sedan vårt tidigare dagsbrev skrevs ha vi varit i tel.förbindelse med vära 
agenter i Emden som meddelade att Trione var utlossad igårkväll. Lasten, 
skeppad av Ställbergs Gruv AB i Ludvika,var såld F.0.B.och således icke ` 
försäkrad i Sverige, De kunde. icke säga när nödreparationen blir färdig, 
./när varvet icke.hade något folk .Styrmaskinen är trasig, men när den C 
blivit reparerad kan fartyget gà hem für egen maskin. Beträffande de döda 
meddelades att begravning var ordnad till imorgon pà Borkum och vi upp- 
( gnades att underrätta de anhöriga hürom. Vi framhöllo emellertid att 
de anhóriga önskade samtliga 3 liken hemsända till Sverige. Vi päpekade 
att liken måste läggas i zinkkistor, men det svarades dà att några sådana 
inte fanns. att uppbringa, Vi har anmodat vara agenter att sätta sig i för- 


bindlese med svenske konsuln für att efterhöra de närmare formaliteterna. 
WE Sv Lloyd 28.5 kl 15.30 till Agenten i Bremen 


Trione ordnet notzenaratın für sofortige rückreisó ballast punkt drahten 
spüter wann Besatzung abreist pünkt hinterbliebenen uünschen überführung 
Leichen mit Trione oder anderem Dampfer punkt veranlassbt inzwischen ein- 
balsamierung verwahrung bis weitere instruktionen punkt Zinksärge nicht 
erforderlich drahtbestätiget = Svenska Lloyd. 

Telegram till Sv.Liloyd 5.6.41 fran Agenten i Bremen C: 
Trione Regulierhausventil.Steuermaschine muss gegossem werden raparatur- 
zeit ab heute 8 bis 10 Tage gesandte leute heute ahgemustert, 

Telefonbud till UD fran Legationen i Berlin 29.5. 41 C 
Det avses att 1äta Trione gà till Göteborg snarast efter provisorisk reparati 
Det blir ej fråga om avmünstring av besättningen utan den medföljer fart- _ 
yget. På grund av överbelastning pa järnvägsnätet f.n. omöjligt ta hem 
liken per järnväg. | 

Telegram till Red diBdBnda från agenten,Bremen 29,5.41 
Notreparatur Trione wenigstens 8 Arbeitstage leute später abreisen lassen 
Messjunge J.Gustafsson arbeitet wieder. G.Svensson Lungenschaden ohne 


Lebensgefahr." 


3 Leichen freitag mit Dagmar Bratt nach Gothenbiurg punkt einbalsamierung 
und zinksärge nicht moeglich Drahtet ob mit ransport einverstanden 
Red AN Unda’ svarat omgående "EinverStanden mát transport 


leichen." och telegraferat 30.5 till Emden att 3 man sänts ner igärkväll 
till Trione som ersättning für de dödade, 
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SCHADENAUFSTELLUNG, Bremen 12.8.41 
Bei besichtigung Heute wurden folgenden Schäden festgestellt: 


1) Midskepps BB: hytterna totalt utbrända, alla dörrar verbrannt, skotten 
starkt buckliga med genomslagshál, däcks- och däcksbalkar upptryckta. 
(nach oben gedrückt) e | 

2) BB bätdäck: däcksplankor och bätskrän starkt förkolnade | 

3) Däckshuset på båtdäck utbränt. Winkel teils gebrochen, teils verbogen. 

4) Maskinskylightet svårt skadat. | 

5) Kommandobryggan BB och STB alla dörrar inesse làs utslitna, 

6) STB bätdäck svårt skadat, däcket genomslaget. 

7) STB bivbåt 'totalförstörd med samtliga inventarier nebst schutzspier. 

8) Solsegelstöttorna delvis förkolnade, delvis, avslagna. 

9) Teakdörren med karmar till befh dagrum skadad; 

10) Längsschotte auf dem Hauptdeck vom Maschinenraum,Schachtdecke sowie 
Längsschoťten vor der hinteren und der vorderen querwand teils ausge- 
rissen, teils ausgerissen, verbeult und durchlóchert. 

11) Huvuddäcket över maskinrummet liksom trappor och gretingar svårt skad 

12) Styrmaskin och &ngrürledningar skadade, _ Sc" 

13) STB hytter skadade, dörrar delvis l6sslitna.. 

14) Kabyssen svårt skagad, skott,spis, kokare och rörledningar genomslagn 

15) Ventilatorer till maskinrummet svårt skadade (genomborrade av hål) 

16) Bordkäggningen STB och BB midskepps skadad. 

17) Maskintelegrafen med ledningar svårt skadad. 

18) Alla elektriska ledningar midskepps förstörda. 

19) Aciometerledningen skadad. 

20) Fallrepstrappa och lejdare uppbrända och förstörda 

21) Skeppsuren och instrument i karthytten skadade 

22) Reling, spygatt och bordläggning STB skadad av TAEPO RIR då denna 
lade till längsides, 


Reparationer 


Den provisoriska reparationen utfördes av Firma H.Ehbrecht i Emden för 
7001:55 RM och var avslutad 13.8.41. Denna rep bestod i pppröjning ombord 
bottsvetsning av trasig plat och rörledningar, 3 nya dörrar insatta, 2 
stöttor anbragts som förstärkning till dävertar, tätning av maskinrör o 
ventiler med bleckplät, prov.rep av spindeln till tunnelskottet så att 
den kan vridas, prov.rep av styrmaskin o styrledning, igensvetsning av 
kulhäl och splitterhäl, riktning och förnyelse av gretingar och lejdare 

i maskinrummet, rep av ángrür, leverans av ny livbät med utrustning,samt 
taljor, block och batbom, leverans av 12 korklivbälten, rep av maskin- 


telegrafen mm 
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Reparation vid Lindholmens varv 


Trione kom till Lindholmens varv i Gtbg kl 08.30 den 21.6.41 och avgick 
"kl 07 den 27.7. Varvets sluträkning 30.8.41 slutar på 104.000:- kr 

De stora arbetena är järn-och*träarbeten för drygt 75000:-, målning 7000: - 
rep av el.installationen 5500:- Öppning av maskin für besiktning 2400:- 


Utrustning 10.000: = 
. Effekter 


2e styrmans errang 787:50 gick: SE testamente till en kusin 
‚Malvina Andersson i Strömstad.Inga andra anhüriga. 

2e maskinist Nelsings dödsbo fick 30.7.41  787:50 

(tros Gräsman hade tvätt för 38:50 hängande i pannkappen. oO 

av explosiànen . 1 skjorta, 1 py jamas, 1 undertröja,1 par bläbyxor,1 pullover 

ach en handduk för tillsammans 40:50. 


A e | H 
. kassuppassare Gustafsson förlorade sitt armbansur värt 30:- som hängde © 


Lämpare Edquist hade ocksä tvätt upphängd i pannkappen som förstördes 


på skottet i kockens hytt, amt 2 resväskor med kläder som var inlagda i 

3e maskinistens hytt = 114:- | 

I Sv.Lloyds repeeschationsutgifter ingär 15.5.41 efter fiyganralice till 
besättningen pa Trione 2 flaskor Geneger 43:50 och 20 pilsner. 532 öre styck. 


SKN utbetalat 125561:93 till Sv.Lloyd 21.4. 42 für Triones haveri som enligt 
dispache kostat Sv. LLoyd 159887:44 


Egna noteringar 


Flygtorpederad och trüffad av brandbomb 
; Tre fartyg SERE 


Coraes konvoj bestod av 9 fartyg i 2 kolonner med 4 förpostbåtar med €: 
20mm:s lv-pjàser som eskort. Trione gick i STB-kolonnen med Svenska Lloyds 

ss Massilia föröver och tvärs om BB tyska 10.000-tonnaren Tampa med last av 
Crnmalm. I soldis, svag sydlig vind och svag dyning hade konvojen kl C 
14.55 sön 15.5 kommit c:a BN, om Schiermonnikoog då 3 plan på låg höjd 

fkög in över konvojen pa låg höjd norrifrån , in i det sista oupptäckta 

även frán fürpostbátarna. Frän en dansk ángare akter om Trione blástes 3 
korta signaler i ángvisslan, Triones Beg&éitungsofficer reagerade blixt- 
snabbt, beordrade dikt STB roder och gav 3 korts signaler i ängvisslan. 

Mer hann inte göras, Ett av planen strök över Trione mellan skorstenen och 
aktermasten och fällde en torped och föll om BB och gick rakt in i Tampa 

som bröts midskepps vid explosionen och sjönk på 40 sekunder. Av 40 ombord 
överlevde 5 man. En ensam brandbomb träffade Triones telegrafhytt pa bät- 
däck där 2e styrman Thorvaldsen läg och sov pa soffan.Han dödades omedelbart 
och huset Gvertàndes. De 2 andra planen strük ocsa tätt Over Trione och en 


flygtorped gick in i Trione midskepps STB, genom STB utsvängda livbät som 


B 
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krossades helt, snett genom chiefens hytt och in i maskinkappen där den 
exploderade, Danska ss H.P.Hansen akter om Trione (1597 brton B -99, 

Abenraa Rederi AS) med malmlast träffades av 3 bomber och sjönk på fem 
minuter men trots kulsputeeld räddade sig besättningen i liubátarna. ~ 


Den torped som träffade Trione gick mellan chiefens ansikte och hans rak- 


spegel, genom dörren till gången där lättmatros Norbergsjust passerade 


och in i kappen där den törnade mot en borrmaskin och vändes uppät innan 
den exploderade, Norberg dödades omedelbart , men chiefen räddades som 
mänga andra midskepps frän förintelse genom att torpden vänts uppät i ex- 
Plosionsöggonblicket. Chiefen fick ansiktet fullt av träsplitter och be- 
dövades av explosionen. Vid explosionen vaggade Trione till och girade ur 
kolonnen inhöljd i ett svart rökmoln.En stot del av midskeppsöverbyggnade 
blästes ur och frän den $vertända telegrafhytten pa bätdäck spred sig 
elden i spillrorna. I maskinrummet dödades 2e maskinisten av ett splitter 
som Slog av hela bakhuvudet och föll dérfGr lejdaren som han varit pa va 
uppför mot däck .Maskin fylldes av rök och rusánga fran stora pádraget. 
En eldare på väg ut i maskin hade kastats omkull i maskingängen och für- 
lorat medvetandet för precis så lang tid att han undgick att bli ihjäl- 
skällad. Maskinelev Svensson lág pà däck med ansiktet sällat av splitter 
och blödande fran sar i ryggen och brüstet.Ena knäskålen var krossad och 
han jämrade sig svagt. Två kamrater bar honom akterut och förband de vars 
såren med en sünderriven skjorta,nägot annat kunde inte göras, Mässpojken 


Gustafsson kom efter explosionen utvacklande pa däck, helt nersólad av 


blod, med köttslamsor hängande över axlarna och spottande blod. Han var 


svårt schockad men i det närmaste oskadad. Det visade sig att lättmatros 
Norberg hade passerat Chiefens dörr med en kaffebricka till frivakten då 
flygtorpeden slog räkt igenom honom på väg in i maskinkappen. Norbergs 
söndertrasade kropp kastades vid. explosionen tillsammans med dörren in i 
mässpojkens hytt där han själv låg omkullkastad på durkkem.Kapten Zimmer- 
man var oskadad men gav sina order i ett så nervöst och ursinnigt tempo 
att han fick en skrapa av BD som var kallblodigt lugn med,vana från 11 
tidigare torpederingar. Konvojen låg stilla, 3 fartyg hade sjunkit,över- 
allt flöt plankor,luckor, krossade flottar och lik med ansiktena nedat 
Hängande i sina livbälten. Nagra man beordrats sätt ut BB bat. 2 fürpost- 
båtar kommit upp längsides och satt Over fok med skumsläckare att be- 
kämpa elden midskepps. Maskineleven lagtri BB-bäten som skulle ros Over 
till STB-sidan men tidvattnet förde den snabbt allt längre bort frän 
Trione fast männen i den rodde av alla krafter. Den togs upp av en för- 
postbät och en läkare tog hand om maskineleven. Trione flöt om än med 


slagsida, tankar och rännstenar befanns vara làns och sedan de tyska mari 
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soldaterna dragit ut slangar nedkämpades branden i tilltagande vind. Det 
luktade bränt kött och förkolnat virke överallt ombord. Resterna av 2e 
styrman drogs ut med järnkrokar ur. resterna av telegrafhytten och lades 
i en presenning. Det var bara ett skelett och magsäcken kvar. Nere vid t 
| maskinlejdarens fot låg 2e maskinistens kunga Kropp översköljd av sot- 
blandat SISCKDINOSNERBEN, Det krävdes 4 man att fa upp honom pà däck och 
större delen av hjärnan föll ut genom det bortslitna bakhuvudet. Nere i 
maskinrummet var allt, sä när som pa en del rörledningar, nästan oskadat 
men styrmaskinen pa akterkant av maskintoppen fürstürd. Av 6 hytter äterstod 
es buckliga fürvridna jarnskott, sällade av. splitterhal, T I Rabyssen var C 
spisen sönderslagen och i förrådet. "hade all mat förstörts av eld och. rök. 
Tyska jaktplan dök upp under. släckningsarbetet, tillkallade per radio, men 
det var 20 minuter för sent. Pa kvällen vid 19-tiden kom marinbogseraren 
-Peluurm till assistens och bogserade sedan in Trione till Borkums redd. > 
Üven de övriga fartygen gått in fill Borkum. Måndag kväll 26.5 bogserades 
Trione in i. slussen till Emden, svárt härjad och med flaggan på kalv stång. 
3 Luftwaffeofficerere som passerade. på kajen ställde sig i gtraktgåvdkt med 
honnör och stor Hitlerhälsning dä de säg den svenska flaggan. Sedan malm- 
lasten logsats tis. 21. 3 lág Trione i 21 dygn vid. en verkstad i Emden für 
nödreparation, inför hemresan. Stålplåtar svetasdes över hål i däckskusen 
för att de skulle hålla tätt och med tanke på mörkläggningen.Flyglarmen 
var legio under hela reparationstiden, ibland 9 larm på ett dygn. Ibland 
bombades staden och hamnen, ibland var det överflygningar eller flskt larm. 
Då Trione på hemresan för egen maskin den 17. 6 kommit i höjd med Weser- 
ende, » det var mörk natt, överflögs hon av en stor bombeskader pa vad > 
mot Hamburg. Ett av planen, som upptäckt den mörklagda ängaren, gjorde 
en störtdykning och fällde en 350-kg bomb tätt intill BB laring. Frivakten 
( Xastades ur kojerna akterut,allt kvarvarande glas och porslin krossades, 
en störtsjö slog Over akterdäck och i eldrummer kastades eldare Walter 
Lundin mot ena panngaveln och brände sig på armen mot dragluckan. Den 
misshandlade Trione nådde ons morgon 18.6 Malmö utan vidare intermezzon . 
Maskineleven lag dä ännu på sjukhus i Borkum. De 3 döda kom kl 22 den 2.6 
med ss Dagmar Bratt till Sannegärdshamnen i Göteborg för vidare befordran 
till sina hemorter. De enkla träkistorna stod på fördäck och bars iland 
höljda i svenska flaggor kl 11 dem 3.6 under en enkel högtidlighet. 
2e maskinist Nelsings bror,sjökapten Hjalmar Nilsson, Gtbg, dödades vid 
en olyckshändelse i London i mars 1942 på sin 41-årsdag. 
TRIONE SÅLD 


I februari 1942 såldes Trione till Svenska Lloyd och fick namnet Lunaria. 
Kapten Zimmerman gick då iland för gott. Han fyllde 70 år den 4.10.53. 
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Trione i Malmö 18.6.41. Den förkolnade telegrafhytten. 


HISTORIK 


Lastängare pä 1607 brton byggd 1931 vid Lindholmens varv i Göteborg av stäl 
L. 81,7 B. 12,3 Tillhörig Red AB Unda ( Per Waller) i Göteborg. 2737 du 
Isöfrstärkt skrov. Kryssarakter. 650 ihkr maskin av varvets fabrikat. Det 
första fartyg som försågs med Lindholmens regeneratiya ångmaskin ,d.v.s 

en triplemaskin med turbogeneratoraggregat och elektriska överhettningsele- 
ment. Medelfart 9,56 knop på 6,53 tons kolfröbruning per dygn, vilket 1931 
var världsrekord i kolekonomi. Vid forcering uppnåddes på provturen den 
17.5.31 11 knop. = Första resan giek till Gdynia för lastning av kol till 
Bordeaux. I juli 1933 meddelade redaren att maskineriet visat sig lättskött 
och fungerat utan krångel alltsedan leveransen. - Den 1.2.37 drunknade 2e 
maskinisten J.Hansson i Buenos Aires. - Den 10.8.43 var Lunaria i Bruns- 


büttel inblandad i en trippelkollision med Normandiüa. 
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TYSKT BOMBANFALL TROTS FRI LEJD - HEMLIGSTAMPLATS. 


Rapport 


Avgatt Göteborg tors 22.5.41 kl 02.40 ass, ap bogserbätar och hamnlots, 
destinerad til Key West,Florida, med fri lejd beviljad från tysk och eng- 
elsk sida. 6000 ton vattenbarlast. Bunkers 371 ton dieselolja (134 ton/dyg 
Djupg F.11'5^^— A. 23% 37 ombv. Styrt efter givna kursanvisningar,anslagn 
på lapp i karthytten och införda i korten. Reglementsenligt upplyst natte- 
tid. Stora målade flaggor på huvuddäck belysta med sträkkas&are.Namn och 
nationalitetsmärken på båda sidor. Hissad belyst flagga akter. 
AhöbptKkitstiansand för tysk kontroll. Disigt, tidvis tjocka u resan, 

Tis 27.5 strax före kl 01 på N.63 17’- W 8 26” 3e strymans vakt utkik pa 
backen Vind ONO 2, lätt sjö, klart, god sikt men ej full dager. Kurs rv 24 
Strax före kl 01 hördes motorbuller från ett flygplan som sågs närma sig 
akterifrån med hög fart på mycket låg höjd. Då det såg ut att. navigera för 
att gà till anfall lades.‘rodret hart STB och flyglarm gavs i sirenen. 
Kommande rakt akterifrän i fartygets längskeppsriktning öppnade planet eld 
med maskingevär och fällde gravkalibriga bomber. En våldsam explosion följ 
strax för om fartyget varvid förskeppet lyftes i vattnet, kraftiga skaknin 
ar märktes i skrovet coh kaskader av vatten föll över backen, En liknande 
explosion inträffade i vattnet tätt om BB på akterkant av brygghuset,var- 
vid vattenkaskaden kastades. upp i höjd med bryggan och skrovet skakade 
kraftigt. Stopp slogs i maskin för att möjliggöra sjösättning av livbät- 
arnå om så skulle visa sig nödvändigt, Planet återkom efter en lov och 
kom inflygande tvärs om BB. Rätt Gver bryggan falldes en bomb vilken föll 
i vattnet om STB till synes utan att explodera.Planet öppnadeäven denna 
gang eld med maskingevär Därefter avlägsnade det sig. En hastig u-sökning 
visat att en större bomb coh en mängd mg-projektiler skadat fartyget. Fort 
satt resan. Bomben synes först ha träffat kanteb till BB päämast,därefter 
en bubbleringsplät i huvuddäckets yttersta plätsträk om BB c:a 34 meter 
akter om brygghuset,och därvid fätt en nägot uppätgäende riktning samt 
slagit igenom de fyra 0,5”-plätarna som uppbär midskeppsspantet om BB, 


skadat 3 däcksbalkar till bryggdäcket, fått sin bana ändrad nedät,slagit i 


en dubbleringsplät c:a 3 meter för om brygghuset i samma plätsträk som för 


däeefter studsat uppät,snuddat vid fürmastens BB-vant och till sist gått 
Over backen i sjön. Inga läckor upptäckts vid rundpejling. Märkenef&fter 
mg-elden synes fran pumprummet midskepps och föröver till fórstaven. 

BB luftrör till pumprummet, brädgängen pa bryggdäckets förkant samt & 

övre bryggdäck. på fürkant av styrhytten samt gasledningen till BB nr I 
sommartank genomskjutna.Däcket och en matta i styrhytten skadade, Dessutom 


märken efter träffar päett flertal ställen. Befaras kan att fartyget er- 
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hållit skador i skrov och tankskott Pogo av de svåra skakningarna vid 
explosionerna., På däcket midskepps uppsamlades en del plåtbitar och ett 
par handtag som tillhört bomben., -Matros S.Lann,som hade utkik på backen, 
sökte under flyganfallet skydd under svinryggsplätarna när planet närmade 


sig. Vid explosionen förut slungades han uppät och slog därvid högra axeln 


i övre svinryggsplaten. Nägon yttre skada pà axeln synes ej. 

Ond 28.5 Vid pádragning av ånga à däcksledningen upbtäcktes‘ att COMICI UM. 
ventilen till förliga pumprummet var spräckt. 

Ons 8.6 Under dygnets regnväder ha ett flertal laäckor upptäckts i trä- 
däcken.Därigenom har ocksä uppstätt en mängd kortslutningar och andra 

C) fel pà de el. ledningarna. Prorat är att däcken gått i näten vid 


A 7 


bombexplosionerna. 


Ons 11.6 Kı 10.45 ankrades utanför GE i New York, 


Kl 13.20 erhållit praktika, fortsatt och kl 14 ankrat vid. Red Hooley 


tors 12.8 06.45 lättat för att. ass. av 3 bogserbatar gà in i Robins Dry 

Do . Dock & Repair Co. torrdocka i Brooklyn. Kl 08.25 förtöjt i 
dockan, K109.45 fartyget torrsatt. Lloyds inspektör mr Young 
och assuransens, ombud upptäckt cia 200 läckande naglar vilka. 


C 


D 


a 


diktats under dagen. Kl 21.25 var bottenmälningen. verkställd. Även 


skadorna pa däck besiktigats. 
Fre 13.6 Förhalats ur dockan 07.15 och kl 11 förtöjt vid Sullivans Dry 
Docks pier nr B för rep. av bombskadorna. 
Fre 20.6 kl 12 voro alla reperationer à däck efter flyganfallet utförda. 
Efter inspektion av Lloyds surveyor förhalat kl 13.30 och kl 14,15 


be ankrat vid Frihetsstatyn. 
Cn 23.6 kl 06 avgått från NY m/t Capella 
: Erik Hellqvist 
: |J Befh 
S . MASKINDAGBOK 


Tis 27.5 kl 00,55 stoppat båda motorerna. Fartyget utsatt för bombanfall 


C 


Full fart kl 01.30 Vid bombnedslagen märkte vakth maskinist Christensson 


en väldsam skakning i maskinrummet, 


Mån 2.8 Belysningsomformaren stoppat utan synbar anledning.Kopplat på : 


belsyning fran 220Wvolt. Arbetat med omformaren till midnatt. 


Troligen skadad vid bombanfallet 27.5. dä mycket starka överledningar 


uppstod i kablarna pà däck och i maskin. 

Tis 10.8 Generatorn på hjälpmotor nr 2 synes även ha skadats vid bomban- 
fallet dà max.strümbrytaren vid upprepade tillfällen lösts ut vid 
endast 180 ampers belgsning. 

Tors 12 8 gått in i torrdockan kl 07. Verkstadsfolk börjat arbeta med att 


avhjälpa isoleringsfel à motorer och belysningsnätet,. Det kortslutna 


motorn till oljepumpen i förrummet tagits iland för exparation. 


"f 


7 
i 
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TYSKT_BOMBANFALL TROTS FRI LEID — . HEMLIGSTAMPLATS. 


Rapport 
Avgátt Göteborg tors 22.5.41 kl 02.40 ass, ap bogserbätar och hamnlots, 
destinerad til Key West,Florida, med fri lejd beviljad frän tysk och eng- 
elsk sida. 6000 ton vattenbarlast. Bunkers 371 ton dieselolja (13% ton/dyg 
Djupg F.11^5'^— A. 23% 37 ombv. Styrt efter givna kursanvisningar,anslagn 
pà lapp i karthytten och infürda i korten. Reglementsenligt upplyst natte- 
tid. Stora målade flaggor pa huvuddäck belysta med strakkastare.Namn och 
nationalitetsmärken pà bäda sidor.Hissad belyst flagga akter. 
AhüDbtKKr£stiansand für tysk kontroll. Disigt, tidvis tjocka u resan. 
Tis 27.5 strax före kl 01 på N.63 17’- W 8 26' 3e strymans vakt utkik pa 
backen Vind ONO 2, lätt sjö, klart, god sikt men ej full dager. Kurs rv 24 
Strax före kl 01 hördes motorbuller fran ett flygplan som sågs närma sig 
akterifrán med hög fart på mycket låg höjd.Dä det såg ut att. navigera für 
att gà till anfall lades.:rodret hart STB och flyglarm gavs i sirenen., 
Kommande rakt akterifrän i fartygets längskeppsriktning öppnade planet eld 
med maskingevär och fällde gróvkalibriga bomber. En våldsam explosion följ 
strax für om fartyget varvid fürskeppet lyftes i vattnet, kraftiga skaknin 
ar märktes i skrovet coh kaskader av vatten föll över backen. En liknande 
explosion inträffade i vattnet tätt om BB på akterkant av brygghuset,var- 
vid vattenkaskaden kastades. upp i höjd med bryggan och skrovet skakade 
kraftigt. Stopp slogs i maskin för att möjliggöra sjösättning av livbåt- 
arna om så skulle visa sig nödvändigt, Planet återkom efter en lov och 
kom inflygande tvärs om BB. Rätt över bryggan fälldes en bomb vilken föll 
i vattnet om STB till synes utan att explodera. Planet öppnadeäven denna 
gång eld med maskingevär, Därefter avlägsnade det sig. En hastig u-sökning 
visat att en större bomb coh en mängd mg-projektiler skadat fartyget. Fort 
satt resan. Bomben synes först ha träffat kanteb till BB pädmast,därefter 
en bubbleringsplät i huvuddäckets yttersta plätsträk om BB c:a 35 meter 
akter om brygghuset,och därvid fått en något uppåtgående riktning samt 
slagit igenom de fyra 0,5”-plätarna som uppbär midskeppsspantet om BB, 
skadat 3 däcksbalkar till bryggdäcket,fätt sin bana ändrad nedät,slagit i 


en dubbleringsplåt c:a 3 meter för om brygghuset i samma plåtstråk som för 


däeefter studsat uppät,snuddat vid förmastens BB-vant och till sist gått 
över backen i sjön, Inga läckor upptäckts vid rundpejling. "Bgkenef&eter 
mg-elden synes från pumprummet midskepps och föröver till fürstäven, 

BB luftrGr till pumprummet, brädgängen pa bryggdäckets förkant samt å 

övre bryggdäck, på fürkant av styrhytten samt gasledningen till BB nr I 
sommartank genomskjutna.Däcket och en matta i styrhytten skadade, Dessuton 


märken efter trüffar päett flertal ställen. Befaras kan att fartyget er- 
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hallit skddor i skrov och tankskott p.q. av de svara skakningarna vid 
explosionerna, P& däcket midskepps uppsamlades en del plätbitar och ett 
par handtag som tillhört bomben., -Matros S.Lann,som hade utkik på backen, 
sökte under flyganfallet skydd under svinryggsplåtarna när planet närmade 


sig. Vid explosionen förut slungades han uppåt och slog därvid högra axeln 


i övre svinryggspläten. Någon yttre skada på axeln synes ej. 

Ond 28.5 Vid pädragning av ånga & däcksledningen upbtäcktes att ee 
ventilen till förliga pumprummet var spräckt. 

Ons 8,5 Under dygnets regnvüder ha ett flertal laäckor upptäckts i trä- 
däcken.Därigenom har ocksä uppstätt en mängd kortslutningar och andra 


C) fel pà de el. ledningarna. EE är att däcken Joga i mäten vid 


` m 


bombexplosionerna. 


Ons 11.6 K1 10.45 ankrades utanför karantänstationen i New York. 


C 


D 


Kl 13.20 erhållit praktika, fortsatt och kl 14 ankrat vid. Red Hooky 


tors 12.6 06.45 lättat för att ass. av 3 bogserbätar gå in i Robins Dry 

Do , Dock & Repair Co. torrdocka i Brooklyn. Kl 08,25 förtöjt i 
dockan. K109.45 fartyget torrsatt. Lloyds inspektör mr Young 
och assuransens, ombud upptäckt o:a 200 läckande naglar vilka. 


diktats under dagen. Kl 21,25 var. bottenmälningen. verkställd. Även 


skadorna pa däck besiktigats. 
Fre 13.6 Förhalats ur dockan 07.15 och kl 11 förtöjt vid Sullivans Dry 
Docks pier nr B för rep. av bombskadorna, 


o 


Fre 20,8 kl 12 voro alla reperationer à däck efter flyganfallet utförda. 
Efter inspektion av Lloyds surveyor förhalat kl 13.30 och kl 14.15 


S ankrat vid Frihetsstatyn. 
Qh 23.6 ki 06 avgätt fran NY - m/t Capella 


Erik Hellqvist 
|. Befh 
MASKINDAGBOK 


Tis 27.5 kl 00.55 stoppat bäda motorerna. Fartyget utsatt för bombanfall 


C 


C 


Full fart kl 01.30 Vid bombnedslagen märkte vakth maskinist Christensson 


en våldsam skakning i maskinrummet. 


Man 2.6 Belysningsomformaren stoppat utan synbar anledning.Kopplat pä 


belsyning fran 220Uvolt. Arbetat med omformaren till midnatt. 


Troligen skadad vid bombanfallet 27.5. dà mycket starka överledningar 


uppstod i kablarna pà däck och i maskin. 

Tis 10.6 Generatorn pà hjälpmotor nr 2 synes även ha skadats vid bomban- 
fallet dä max.strömbrytaren vid upprepade tillfällen lösts ut vid 
endast 180 ampers belgsning. 

Tors 12 6 gått in i torrdockan kl 07. Verkstadsfolk börjat arbeta med att 
avhjälpa isoleringsfel à motorer och belysningsnätet, Det kortslutna 


motorn till oljepumpen i förrummet tagits iland för emparation. 


(CNY 


EN 


O 
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20-22.8.41 Arbetena avslutats med insättning av ny slinga i ankaret ill 
kylvattenpuppen.. 


Smätre fel i maskin även i juli 41 i Tampico ach NY. 


UD H-1369 : 
Sjóf8rklaring å konsulatet i NewYork 15.5.41 k114.30 
2e vicekonsuln. ‚Claes Carbonnier. 7 


Befh, Naskinist¥Christéhsson, matros Lann inställt sig. 


Befh Béfh Hellqvist: Under resan innan flyganfallet övervägande rått disigt 
väder och tjocka, Vid anfallet hade det varit klart väder och god sikt. 
Befh hade varit uppe på bryggan ungefär en timme dessförinnan och ute 
på däck 4-timme innan det hände. Han hade dà gått in och lagt sig fullt 
påklädd på kojen. Han .väcktes efter en stund av mototbuller och då han 
hört flyglarm bläsass i sirenen hade han sprungit upp på bryggan, På 
vägen upp hade han. hört explosioner och sett eldsfáàmmor genom hytt- 
fönstret samt känt våldsamma skakningar i fartyget. ‚Da. ‚han kommit upp 
hade planet redan passerat, och varit, TEE ‚längt borta att han inte kunna 
avgöra dess typ eller nationalitet. stfax "efteråt hade det återkommit 
och då flugit in tvärs om BB tvärs över bryggan strax över masttopparna 
Då planet nalkades för andra gangen-hade befh jämte övrigt befäl och 
besättningsmän sRÜKt skydd, och befh hade inte kunnat iakttaga hur plan 
et varit märkt.De som befunno sig på bryggan hade samlats i karthytten 
vars tak var. täckt med, sandsäckar.. Planet hade under anflygningen be-. 
skgutit fartyget med maskingevàr och passerat sä hastigt att man inte 
närmare hünnit betrakta det. För övrigt hade befh mera tänkt pa vad som 
skulle göras i händelse fartyget träffades av bomber och det blivit 
nödvändigt att rädda besättningen, Befh känt en konstig lukt som kunde 
ha varit krutrök eller dylikt. Sedan planet försvunnit ur sikte hade ha 
omedelbart företagit en skadeundersökning. Ingen eld hade upptäckts och 
inte heller några skador som kunde äventyra den fortsatta resan, På 
däcket hade man hittat en del plåtbitar från bombhöljen och handtag, 
vilka saker förvarades ombord., Resan hade därefter gått utan anmärkning 
frånsett läckage i trädäcken och kor&lutningar 0.4. i maskin. Kaptenen 
hade inte mesx någon egen uppfattning om planets nationalitet,men 
utkiken hade påstått att han känt igen tyska märken på planet. Då plane 
för andra ggn flög Över fartyget hade många besättningsmän kommit ut 
på däck och som de tidigare gått i fart på Tyskland hade de känt igen 
flygplanstypen som tysk. De hade emellertid stått akterut, och då far- 
tyget är långt, varit EE ifrån. Befh hade så noga han kunnat följt 


de kursanvisningar han fått före avgången fåån Göteborg. På grund av 
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tjockan hade nägra positionsbestämningar inte at göras sedan 25.5 

då fartyget varit på rätt kurs. 11 timmar efter anfallet hade ny obser- 
vation företagits och då var fartyget på rätt kurs, Den i skeppsdagboken 
angivna positionen vid anfallet låg på den kursanvisning som fartyget 

haft att följa. Måhända hade det varit någon avvikning,men denna kunde 

inte ha varit av någon betydelse., ` 

je Styrman Leander:. Vakt pa. bryggan. Ki 00.45 det 27. Svfått. höra ett 

svagt buller som ge inte kunnat avgüra vad det hürrürde ifrån, Efter en 
stund hade emellertid iakttagits ett flygplan kommande akterifrän parall- 
(yt med fartygets kurs. Då det komnit i jümnhüjd med-fartyget hade det C 
vant och försvunnit. 10 minuter senare hade det ater närmat sig akter- 

ifrån ,flygande så lågt att det nära hog snuddat' vid vagtopparna. Styr- 

‘ou gavda order om hart SFB roder och ‘gav flyglarm. Planet hade flugit & 
vá över Capella så lågt att ‘det sett ut som om det 'skulle ta masttopparna b 
Strax akter om brygghuset tätt om BB föll en bomb frän planet, det ság ut 

som om den skjutits ut fràn planet. Dà bomben exploderade skakade fartygeßt 
och det kändes som om "det ggav sig"; Ytterligare en bomb exploderade i 
sjön förut. oStrax därefter hade" befh och alle man: kommit upp. Då planet 

kom tillbaka hade befh beordrat alla in under däck . Styrman” 'och befh 

gått in i styrhytten, folket gått in i gångarna. Planet fällde en bomb ` 

rakt över bryggan men den föll i vattnet tydligen utan att explodera. 

Planet hade gått lika lågt som första gången,men styrman var då i styr- 
hytten och kunde inte se några: nationalitetsmürken.: Första gängen planet 
Flog över fartyget hade han inte haft tid att närmare betrakta detsamma. 

Y styrman hade tilltratt sin vakt kl 24. Stora målade flaggor pa för- C 
och akterdäck var belgsta med starka strálkastare, flaggan var belyst hela 
resan,namnet Capella och Sverige samt svenska flaggan varit mälade pä 
eee och belysta. Svenska blägula band varit mälade p& bogar och läringay ` 
Det var fö relativt ljust vid anfallet.3e styrman hade med ledning av pkamx 
sekkem planscher han sett av tyska flygplanstyper fått det üntrycket | 
att det varit ett Heinckelplan. Vittnet anhöll slutligen att fà tillägga 

att han vid planets fürsta inflygning iakttagit hur kulspruteskytten 
sürskilt vinnlagt sig om att sikta pà utkiken som befunnit sig pà backen. 


2e maskinisten Christensson: G ätt sin vanliga rond i maskinrummet 
och befunnit sig i höjd med maskintopparna dà han känt en fürskräcklig 
stót som i det nürmast lyft honom frän durkpläten. Hans första tanke 
varit att fartyget kolliderat med ett vrak eller dylikt men i detsamma 
hört flyglarm blåsas i sirenen och då förstått att det var flyganfall. 
ümselelbart därpå hade telegrafen ringt och signal hade kommit att stoppa 
maskinerna. Genom skylightet sett att det var ganska ljust vid anfallet. 


* 


a 
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Matros Sven Lann: Utkik på backen. Fürst hört motordän och fått syn pa 


ett plan flygande österifrån mot väster, När det befunnit sig mellan flag 
spelet och aktern hade det öppnat eld med kulsprutor, Tre bomber fällts, 
varav den.ena strax Over fürmasten c:a 2-3’över flaggspelet.Denna bomb 
fallit för om fartyget. Innan han sökt skydd hade han sett att det två- 
motoriga planet hade ett vitt och svart kors under vingarna, vilket visat 
att planet varit tyskt. Efter en lov hade planet ärekommit från BB och dä 
hade Lann sökt skydd, hopkrupen med händerna över huvudet. Han hade tidig 
are sett tyska plani Kristiansand i april 1940 dä tyskarna intagit staden 
Han hade därför känt igen planet som anfallit Capella säsom varande ett 
Heinkelplan. Det hade varit relativt ljust vid anfallet och då flabgor oc 
annat varit strälkastarbelysta hade planets besättning inte kunnat undgä 


se att de anföllett svenskt fartyg. ` 


Den 22.10.41 blev Capella bombad på Thorshavs redd. 


KK On vol 24 Stockholm den 4 Aug.1941 


e Kungl. GE , Nr 167 H 
EE Handelsavdelningen Benni] R 


Till Kommerskollegium,Sthlm 
Äberopnade gårdagens telefonsamtak med kapten Bergström har, jag äran 
översända avskrift av protokoll.:jämte bilagor över sjöförklaring 
hållen i anledning av flyganfallet mot m/t Capella den 27 Maj i år. 
Protokollet jämte bilagor motses tacksamt i retyr sedan KK tagit del 
av innehallet. d Enligt uppdrag 


I.Snüman 
Tjf byráchef 


KK memorial 4,8.41 Ej für publicering N:r 167 H 


Enligt flera av besättningen skulle flygplanet varit tyskt 


Ex officio" 
Bo Bergström 


Crew List ) | Egna kompketteringar 
Befh Erik Algot Valdemar Hellquist, Malmö, 10.8.92 sedan 1pril 1934 
Förde Capella till maj 42 dà hon såldes till Salén 
Övertog dà m/t Lillöhus 
Ie styrman E.V.Lindahl, Göteborg, 24.10.03 
2e styrman F.Afzelius, Göteborg, 10.2.99 


3e styrman Henry Wilhelm Leander, Landskrona, 10.5.14 (19.5.41) 
Forts 
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Crew list föntst 
Telegrafist  A.G.Nielsen, Mjöbäck, 20.2.97 


Chief Carl 5.Boman, Gtbg, 25.5.88 


Ie maskinist Gunnar A.Leijon, Solna, 8.3.94. 


.2e maskinist Otto Christensson, Gtbg, 20.8.94 (19.5.41) 


m 


Ó 


er motorman G,A.Blomberg, Huskvarna, 19.7.94 


3e maskinist Malte. Carlsson, Mölndal, 16.1.17 
Stuert K.E.Gunnarson, Malmö, 15.10.00 mE 

Ie kock A.E.Olin, Varberg, 2.4.88 Sech 

2e kock P.G.M.Rodin, Skön, Västernorrland, 23.10.02 
salongsuppassare J.A.V.Börjesson, Güteborg, 25.12 17 
Masspppassare A.B.Johansson, Gtbg, 17.12 94 

Båtsman S.G.V Johansson, Torsas, 11.10.96 


Timmerman K.A.JAnnesson, Gtbg, 14.11.87 


"Matros J.A.de la Motte, Torekov, 14.11.08 


Matros Sven Johan Lann, Sävare, 14.2.08 
Matros N.E.Norberg Onsala, 26.7.07 
Lättmatros N.G.Arvidsson, Gtbg, 5.1.07 
K8&tmatros. K.E.H.Johansson, Kungälv, 27.8.17 
Lättmatros K:A Kalin, Karlstad, 8.11 22 
Jungman K.E.H.Säll, Orsa, 14.5.25 
Jungman K.T.&rü&ssenn, Härryda, 31.1.16 
Jungman K.B.Sttiassson, Mölndal, 7.12 22 
Elektriker J.C.Ahlbom, Helsingfors, 14.1.94 
Pumpman A.Larsson, Gtbg 26.11.84 l 


Svarvare Ernst Gustav Ragnar Hallin, Orby, 26.4.02 (Akterseglad i Gtbg 


8.4.41 dà Venezuela gick på sin sista resa) 
Ie motorman G.H.Grundström, Gtbg, 4.4.95 


Ie motorman H.E.BH. Andersson, Gtbg, 7.9.88 

2e motorman A.L.Eldh, Gtbg, 31.10.18 

2e motorman K.E.Eriksson,Gtbg, 25.7.23 

2e motorman S.T.Üst, Fernebo, 13.2.12 

2e motorman G.A.Larsson, Hälsingborg, 24.1.16 
Ze motorman L.D. H.Wallberg, Släp, 8.2.05 
Motorelev G.H.Olsson, Lysvik, 4.4 24 


a UD Pum. 21,5.41 


tngelska vederbürande medgivit att Capella finge gà ensamt under förut- 


sättning att samtliga 5 fartyg samtidigt lämna Göteborg "in line ahead", 


C: 


(_ 


och att Capella följer samma route som de 4- Maxey övriga. Peru,ßlimmaren, 


Vingaren och Remmaren beräknas anlända till det tyska operationsomrädets 
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NO-gràns 84 50'N - 2 15'u lör 24.5 c:a ki 20.Fartygen komma att gà med 134 
till 14 knop i kolonn och i sikte av varandra.Fürsta fartyg i kolonnen ms 
Peru. Ledningen under den gemensamma färden anfürtrós àt Remmarens befh. 

Capella beräknas ankomma till ovanangivna punkt ca Kl 11 sön 25.5. Capella 
fart beräknas till ca 10 knop Den kurs som farfygen koma att följa genom. 
tyska operationsomrädet blir följande: 64 50N- 2 150 - 59 10'N-23 40’U - 
54 N = 30 50’W. Fartygen komma att föra nat.mürken och flagg,fullt synliga 


"även fran luften och belysta nattetid. Sedan det tyska operationsområdets 


SW-gräns passerat vid 54 N- 30 50 W skiljas fartygen åt så att Remmaren 
styr mot NY.Capella mot Gulfen och övriga 3 i bibehållen formation samt i 


sällskap mot Pernambuco /Kew Wesi för order, 
CH.telegram London t. UD 21.5 kl 23 


1002 Finska beskickningen meddelar tankern Josefina Thordén bomberderats 
och satts ibrand av tyskt plan morgonen 19 maj N 62 - W 11 5'à routen 
edert 282 = Charge D'affaires.. 


UD P.M 24.5.41 


Peru, Glimmaren,Vingaren,Remmaren och Capella avgick från Göteborg 22.5 

S jéfartskommittén i Gtbg har per telefon meddelat UD.att de 4 första far- 
tygen passerat Kristiansand men mött däligt vader under den fortsatta 
resan varför de fürsenats och kommit ifrän varandra. Atersamling skulle 
ske füre ingängen i tyska farozonen. Denna: väntas fördröjd till kl 02 den 
25.9. Tankfartyget Capella har icke avhirts. Sjöfartskommitten söker radio 
kontakt med fartyget för att erfara dess position, Capella passerade enl- 
igt tyske marinattachén Kristiansand den 23.5 


Byrächef Nils $táhle i Brev 28.5. till Leg.sekr Brusewitz,Berlin 
Äberopande tel.samtal i lördags beträffande de 5 utgäende bátarna, fár jag 
meddela att 5 jöfartskommittän sedan dess erhällit regelbundna positions- 
uppgifter frän Peru,Glimmaren,Remmaren och Vingaren. Vad Capella beträffar 
ha emellertid av nägon oförklarlig anledning inga meddelande n ingått, 
trots att kaptenen fått samma instruktioner som de övriga befh, d.v.s. att 
kl 12 varje dag uppgiva positionen.Det senaste meddelandet som ingätt rör- 
ande Capella ar att hon passerade Kristiansand 23.5 Jag vàre dig därför 
förbunden om du hos tyska vederbörande ville efterhöra huruvida de ha sig 
något bekant om Capellas vidare öden. = Stähle (Exp. gm Kurir 28.5) 

Ch.telegram 30.5. UD till London kl 21 
Capella ej ahvörd efter passage Kristiansand 23.5 Benäget telegrafera ev. 


nyheter. Aven Berlin tillfrágat.-Ministry.Foreign Affairs 
Svar i chiffer fran London. till UD 31,5 kl 16 
Nr 1052 Capella passerade Faeroearna 28 maj ert 1072 =Sw.Charge d'affairs 
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Notarie Carlsson ,Transatlantic, meddelat per telefon att sjöfarts- 
kommittén erhållit telegram fran Capella att fartyget gick ut ur sonen 
.30 maj. allt väl. radion tidigare ur funktion = Nordborg | 
Ch. telegram t. UD fran Beskickn. i NY 12.8.41 kl 19.20 
737 ert. 475 upplyser primo har nasga*fost it av gunnar carlsson foere 
avresan laemnade kursanvisningar. Secundo bombarderades med tunga pro- 
jektiler och beskoets med Me Stag Var. ‘av. flygplan son EE E 
utsago varit tyskt den 27.5 kl ajzzéóq pss lat.N. qfcq duy long u dna 
O abfq kurs rv, qbdja pkt tunga projektiler exploderade agera fartygs- fe 
sidan en foell paa daeck utan att explodera men uppflaekte daecksplaat 
genomtraengde 4 stoedjeplaatar foer: .daecksbyggnaden midskepps pkt i oev- 
(riot. troligen inga naemnvaerda skador pkt av besaettningen rndast utkik 
5 lindrig kontusionsskada pkt delgiv redaren =Swedel u Ö 
(Remmaren kom till NY den 4.6.41) ME 
(Capella efter rep. i NY insatts pà resor NY - Tampico,Mesico - NY. 


UD Ee EE ot oue itte une ire m m ig 
Telefonogram till redare Gunnar Carlsson,Gtbg,15.6.41 kl 11 


. (På gulnat papper, utan avsändare och signaturer) 


1) Såvitt känt här innebär den tyska inställningen i kursfrägan eAdast 
någon säkerhet icke kan kämnas för fartyg vilka ej följa den tyska 
kursen. Däremot innebär .denlinget förbud att välja annan kurs, Dess-- 

E utom erbjudes ingen garanti, endast hànsyn, pà den tyska kursen. | 

(Jämför fallen Venezuela, Stegeholm, Kexholm och nu Capella) © 

2) Kan risken för.ensamma fartyg mellan Amerika-England vara större 

c än für ensamma farrtyg mellan Amerika-Mexico? | 

O 3) De finska fartygsförlusterna sista tiden synas visa att den största C 

risken ligger i den Brittiska uppbringningen med ty åtföljande 

konsekvenser frän tysk sida, sásom i fallen: 

Carolina Thorden - sänkt u. engelsk eskort, 

Josefina Thorden - Sänkt pa den punkt där den tyska och engelska 

kursen sammanfalla. i 

Kastelholm - minsprängd och sjunken på Loxodromkursen, 

Fenix- sänkt under engelsk eskort. 


Modesta & Winha ~ uppbringade och införda Kirkwall. 
(( Se Venezuela sid 8)) 


Ch.telegram t.UD fr. Beskickn. Buenos Aires 2.12 41 
162 Capella bombad Thorshavn 22.10 utan att träffas. Befh & kontroll- 
officererna föreslå därför 2 timmar mellan fartygens ankomst ostifrän 
Thorshavn för framtid. 
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Reparationer, resförlängning etc kostat SKN 55222:69 efter dispache 
given 10.3.42. Rederiets generalräkning till SKN 6.11.41 slutat pä 
69662:58 


Le e PM 


Historik egna noteringar 
Motortankfartyg pà 9720 brton byggt 1930 vid Eriksbergs varv i Göteborg 
av stäl. L. 148,6 B. 19,8, Tillhörigt Trelleborgs Nya Ängf AB (Jarl 
Malmros) i Trelleborg. 14640 du. 2 st 4500 ihkr B&U-motorer Levererat 
8.9.30, nybyggnadspris 3.313.253:- kr. Insatts.i 10-àrig timecharter 
för Chile SS Co,Neu York. - Capella fick efter förlusten av Castor 
den 31..3.41 fri lejd av de krigförande att avgå fran Göteborg den 29:5 
41 till NY. I avvaktàn.pà rekvisition frän svenska statens sida för 
hemgäende last lastade Capella sedan i Curacao för Buenoss Aires, (Neu- 
tral fart) Först den 27.5.42 kom Capella hem frän Part Arthur med en 
oljelast för försvaret, Hon låg sedan overksam. Sáldes i aug 42 till 
Sven Salén,Sthlm och fick namnet Grisslehamn. (Se 20.12.45) 
Capella var under sin tid 1930-42 inte utsatt för något haveriä skrev 
Trelleborgsrederiet i sin ärsbok, men hon var faktiskt nära krigs- 
förlisning 2 gänger 1941, dels 27.5 , dels den 22.10 pa Thorshavns 
redd dä ett tyskt pkan äterigen missade med sina bomber. 
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DEVON 3.6.41 


TRE BOMBER NARA AKTERSKEPPET UTANFÖR DARTMOUTH - LACK I AKTERSTÄVEN. 
Journalutdrag. 


Fre 30.5.41 kl 2I kastat loss och avgätt fran Cardiff med last av kol till 
Poole.Kl 23 lämnat slussen och fortsatt under sjölots ledning, Lämnat 
sjölotsen kl 00.10. | : 

Tis 3.6 kl I8.IO0 utanför Dartmouth anfadlna av ett tyskt plan som fällde 
minst 3 bomber mycket nära fartygets akterskepp med våldsamma skakninga! 
som följd. Inget läckage vid pejling. Kl 17.30 passerat fyren Start Poi: 

Ons 4.6 efter ankomsten till Poole kl 19.30 upptücktes att oljepumpen till 

© hylsboxen (stern tube) var trasig. Ny pump anskaffats i Poole varefter 
hylsan fylldes. 


Tors 5.6 Vid undersökning var oljan i hylsan borta och endast saltvatten 


Q kom ur båda kranarna.Om några vidare skador uppstått har ännu ej konsta- 
terats. Swansea 23.6.4I 
Rlbin Pettersson F.Kdamsson 
. Övermaskinist Befh 
——— Ar 


Survey Report 20.6.41 in Kings Dock, 6weAsea. 
Devon anlände till Swansea 19.6, reparerade i Prince of Wales dry dock sön 
f.m 22.6 - tors f.m. 26.6, lastade 26.6 kl ii f.m till 27.6 kl 2l.avgick 
30.6 kl 12.35. Kostnad inkl dockhyra, övertid £199. 
Cederuallsboxen genomgången, sprängda nitar om BB vid rum I & r svetsats, 
.. rorledningen reparerats,rodret justerats mm 
Kl SKN 22.3.46 ersatt redePBibt med 3282;65. 
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Kl Se Devon IO.I.4I bombad i Portsmäuth 
Aven bombad 14.6.42 


O 


PPAR 


TABERG 6.6.41 


TORPEDERATS KL 04.30 I KONVOJ OG 63 BA resa i barlast GLASGOW- HUELVA 

OCH SJÜNK INOM 2 MINUTER MED AKTERN FORE. AV 21 OMBORDVARANDE UPPTOGS 
KAPTENEN OCH 5 MAN FRAN EN FLOTTE AV ETT ESKORTFARTYG 05.15, OCH LANDSATT! 
I GIBRALTAR 7.8. 


o0 


C) 


. Steamer Taberg sunk stop no- news. yet about crew, 


KK(H) vol 24 /SKNEIII 203 
keet 
TABERG 6.6.41 


Rapport 
Telegram Generakkonsulatet London till UD 6.6.41 


H 


Tabergs Befh telegram 8.6 frän Gibraltar till rederiet 


Landed here vith 5 survivors ulfhagen jonsson sols toesse and Lund stop 
missing. swedish sibjects henningson linden karl ohman stockholm 38 | 
folke persson -göteborg 223 nils lundberg oscarshamn 141 stop norwegians 
jan lund karstad hagstrom drammaen stop britishers trigg cardiff patric 
Fundlay glasgow mattey cardiff stop finnish hugo hammar turko reino 
kolhemainen helsinki karl laakso kotka stop estonians arnold toomus 


and julius poobos =Moeller care Mackintosh Company 

‘SKN telegram till War Risks Office,London ,21.8.41 
We are informed that taberg gunda lost through war operations please 
confirm = SKN 


Svar fran er aisle addon 26, 8.41 


Taberg Gunda your cable 24st agree settlements as war risks =War Risks 
Office, 


Rapport 
Avgick Glasgow 22 5.41 dest. till Huelva i barlast., Djupg F856”- R.14^ 


21 ombv. 430 ton ub samt i rum 3 240 ton.sten och pa däck 80 ton sten. 
6.6. torpederat kl 04.30 c:a 3007 Gibraltar. Svag W vind, dyning,klart 
2e styrmans vakt, utkik på bryggan..15 ljutit döden. | 
' Lissabon 3.7.41 ` 
willy Möller befh 
Befh rappogrt | 

Med anledning av Tabergs förlisning 6.6.41 varvid blaa. skeppsdagboken 
gick förlorad ber jag få anföra följande: i 

Fartyget var på resa i barlast Glasgow-Huelva vid Gibraltar och gick i 
konvoj. ((06 63)) Fre 6.6. omkring 04.30 anfölls konvojen av ubåtar och 
Taberg träffades av en torped vid lucka 3BB.Akterskeppet sjönk så gott 
som omedelbart varvid alla de av manskapet som befunno sig i sina hytter 
akter inte hade någon som helst möjlighet att ta sig upp på däck. Far- 
tyget försvann helt uppskattningsvis 2 minuter efter torpederingen.Det 
gavs ingen tid att fira några bätar.De återstående av besättningen fick 
kasta sig i vattnet och simmande begiva sig från fartyget. På en i när- 
heten drivande flotte räddade sig Ie styrman, de båda maskinisterna, en 
lättmatros, en smörjare samt befh. I närheten hördes rop från troligen 
2 män. Då mycket vrakgods hindrade flottens manövrerring var det svårt 


att närma sig dessa, och efter endast ett par minuter tystnade plötslig! 
ropen „ Efter en stund nalkades en i konvojen medföljande minsvepare oct 
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alla pà flotten upptogs kl 05.15 av denna. Olycksplatsen genomsöktes av 

saval denna som en annan minsvepare men utan resultat. Resan fortsattes, 

I gryningen, pa min begäran, anropades konvo jens ledare och tillständ be- 
'gürdes att fà återvända för att göra ytterligare efterforskningar i dags- 


ljuset. Detta beviljades och med hjälp av flyplan. genomsöktes en stor area 


men utan resultat, Data spillror siktats, K1 15.15 abbröts 'sökandet och kurs 


sattes mot Gibraltar dit vi ankom lördag 7.6 kl 19. Under Bela tiden rådde 


det klar sikt och svag vaàstidovumndd. © Gibraltar 9.6.41 
i Befh 
C) | Crew list: ‘Delvis SKN’ & eget. 


O 


Befh Willy Algot Magnus Möller, Skvadronsgatan. 28 ‚Malmö, 23.86.06 Malmö (1.3.40) 


Te styrman Sture Erik Ulfhagen, Ankarsmedsgatan 2,Malmö, 30.11.08 V.Vram 
+ 2( )styrman Jan Lund, Harstad, Norge, 9.8.14 Harstad 
Ie maskinist John Albert Johnsson, Göteborg, 1.1.86 Kalmar (1.3.40) 
2e maskinist Gustav Valdemar Sols, Hedemora, 17.4.19 HERD (Mars 41) 
+ Stuert Thomas Trigg, Cardiff, 31.3.83 Cardiff 
t Kock Folke Persson, Tunge, 27.12.12 Tunge ` 
+ Mässuppassare Patrick Fundlay, Glasgow, 12.7.25 Glasgow 
+ Båtsman. John Hagström, Drammen, Norge, 14.12. 01 Drammen 
+ Matros Karl Öhman, Gräsö, 16.8.12 Gräsö 
Lättmatros Johannes Tösse, Bergen,19.T0.17 Bergen 
+ Lattmatros Erik Henningson, Hishult, .28.10.28 Hishult 
+ Lättmatros Üsten Linden, Göteborg, 5.7.24 Norrköping 
+ 1Ütmatros Hugo Hammar, Turko, Finland, 14.3.05 Turko 
Smörjare Thor Kristian Lund, Halden, 18.9.22 Halden 
+Eldare Thomas Mattey, Cardiff, 3.6.20 Cardiff | 
+ EC jare Reino Kohlemainen, Helsinki, 19.11.12 Helsinki 
+Eldare Julius Poobus, Ösel, Estland, 4.6.04 Ösel 
+Lämpare Karl Laakso, Kotka, 18.9.04 Kotka 
+ Lame@re Nils Lundberg, Tranås, 24.7.08 Tranås 
+Lämspre Arnold Toomus, Ösel, Estland, 22.8.15 Ösel 


" 


© 


en, SES JOURNALUTDRAG 


Tors 22.5 kl 15 avgätt Glasgow i bariast med lots ombord efter bunkring 


och proviantering. Barlast 340 ton sten i lucka 3 och 60 ton sten på däck 


i akterbrunnen. Samtliga barlasttankar, för - o akterpikar fyllda. 
KI 17.30 ankrat vid Gourock i väntan på konvoj.Kl 17.40 lämnat lotsen. 


Lör 24.5 haft livbätsmanöver med båda bätarna,övat besättningen i rodd. 


Man 26.5 avgätt fran Gourock kl 02,1àmnat lotsen 03.30 vid Cumbrae lysboj 


Kl 09 anslutit sig t. konvoj (( $6 63)) UK-Gibraltar,fortsatt i denr 
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Ons 4,6 avslutat arbetet med att 1ämpa stenbarlasten i akterbrunnen Gverbo 
Fre 6.6. 04.30 inträffade en explosion i akterskeppet förorsakad av en 
torped avlossad av en okänd ubät och utan varning.Signal med ängvisslan 
gavs omedelbart av vakthavande 2e styrman Jan Lund för att kalla besättn. 
till båtarna och göra de övriga fartygen i konvojen uppmärksamma pa det in 
trüffade. Explosionnen vid lucka 3.BB var oerhört kbaftig dà däcket revs 
upp och tückluckor mm slungades högt tili väders, Det var klart men mörkt 
och endast svag W vind rådde samt dyning. Konvojen befann sig ca 300^" 
Gibraltar. Akterskeppet fürsvann sä gott som omedelbart och fartyget drogs 

EK nee sa hastigt att de som befann Sig på däck såg sig nödsakade att kasta 

sig i vattnet och simma bort fran fartyget, som c:a 2 minuter feter explo- 

sionen försvann i lodrät ställning med aktern före. Av de 21 ombv lyckades 
endast 6 man ta sig upp pa en av flottarna, nämligen befh, Ie styrman, 

— Te och Ze maskinisterna, lättmatros Tösse och smörjare Lund. Nödrop i när- 
heten, troligen fran 2 besättningsmän, tystnade &86tereeéttboparmnmbnüter. 
Mängden av vrakgods gjorde det omüjligt att na fram till dem i tid. Kl 
05.15 tog en minsvepare upp alla pä flotten. 2 minsvepare sökte utan resul 
efter fler överlevande. #ssamn fortsattes . Nästa morgon genomsöktes 
området igen av bla. flyg men ingen mer hittades. Kl 15.15 avbröts sökande: 
och kl 19 lör 7.6 kom minsveparen in till Gibralter. -Söndag 8665 meddelat 
konsuln och telegraferat till rederi och tidsbefraktare, Endast det eng- 
elska mätbrevet och gjömansrullan räddats av skeppspappren. 

Ovanstående skrivet ur minnet. NN 


AN Willy Mörner 
e Befh 


Sjoforklaring pa gen.konsulatet i Lissabon 3.7.41 kl 15 


Q Generalkonsul Simon Hansen satt upp protokollet pà norska. 
` Sakkunniga: Vegas befh,Gösta Wideberg, & kapten J.Elfversson, ex. Gunda. 


Befh, Möller: Var vid explosionen i sin hytt men kom genast ut på bryggan 
2e styrman gav genast signaler i ängvisslan för att kalla till livbåt- 
arna och varsko andra fartyg i konvojen., Taberg sjönk inom 2 minuter, 
frivakten akterut kom aldrig ut ur hytterna. Befh endast fått med ig 
maátbreu och sjömansrtullan.Alla ombord hade livbälten och extra sådana 
lág pà poopen, vid maskinnedgángen, eldrumsnedgängen och pà bryggan. Li: 
"båtarna var utsvängda och flottarna stod fria pa däck, Efter ankomsten 
till Gibraltar skaffade den norske konsüün ny hyra till smörjare Lund 
och lättmatros Tösse.Eftersom det enligt konsuln var "meget vanskelig" 


att komma bort frän Gibraltar fick befh och de andra 3 svenskarna med- 


följa ett SUE TEIG till Lissabon för att därifrån sändas hem till 
| + P 
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Sverige. Mycket svart att fa visum genom Spanien. 
ie styrman: Kom utrusande pa däck fran sin hytt efter explosionen och säg att 
akterskeppet BB var bortsprängt och att aktern höll "på att gà ner. Såg 
. 2e styrman och matros Öman på bryggan,men vad som senare hände dem vet 
jag inte. Det gavs ingen tid att fira bätarna, Bätdäckets akterkant läg 
redan: under vatten öch jag hoppade överbord och simmade till en ' flotte, 
samma som befh och 4 andra räddat sig pa. 
Ie maskinist Jonsson: Vakthavande ‘i maskin. -Hade just gätt upp på däck dä 
"explosionen Kom; Vattnet forsade in i maskin och smörjare Lund, som - 
C) befann sig pä mellangretingen. hann med nöd och näppe klättra upp till © 
däck innan maskinrummet under honom helt vattenfyllts. Däcket var under 
vatten dà han hoppade överbord och simmade für livet för att undgå suget. 
(ren hörde nödrop och rüster i mürkret, SPONKE på ‘ean TASTER och tog sig © 
u upp på dene ` , Ex cs l y 7 . 
2e maskinist Sols: ` Eftersom hans Kytt var nymälad T han lagt sig att 
sova på lucka 2 och väcktes av den våldsamma explosionen. Tillsammans 
‘med lättmatros Tösse sprungit till bätdäck men dess akterkant làg redan 
under vatten och det fanns inget annat att: göra än att hoppa överbord. 
Såg eldare Poobus på bätdäck. Poobus var vakthavande eldare vid till- 
fallet. ‘Sols ropat till Poobus att springa med till livbåten men såg 
inte senare till honom. Själv tagit sig upp på flotten. 


KK memorial 4.8.41 : Ej für publicering 
" | e © Nr 1151H 
Orsak till olyckan: torpedering. Ex officio . Ö 


: Bo Bergstrom 


(Our 10/1941 - — "^ ' Kungl. Svenska Konsulatet = ^ 23.8.41 C 


: Gibraltar - m 
| | | Le 
Your Excellency, 


I have the honour to confirm the telegrams exchanged with regard to the 
survivors landed here ex Taberg, as per copies herewith. | 
They were landed here by a British man-of-war on the 7th instant, and the 
master reported that the vessel had been sunk on her way to Gibraltar.The 
names of the survivors are ----- | 

And I beg herewith to enclose a list of those missing. I immediately gave 
every assistance to the 2 suedes,uho uere lodged at a ‚hatelzand they are 

at present being cared for by this consulate.They have been supplied by 

me with the necessary clothing etc.The Noruegian consul has taken charge 


of the 2 norwegians.All the ships papers uere lost. I made an enquiry from 
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captain Möller with regard to the occurence and beg to enclose a copy of 
his declaration. - With regard to the repatriations, I am arrangingofor 
the swedish survivors to bEoceed home via Portugal, and for this purpose 
I am at present in communäcation with the sw. consul-general in Lisbon in 
order to obtain visas etc.Notuithstanding the fact that captain Möller 
believes there is no hope of any members of the crew having been saved,I 
have made further enquiries from the British Naval: authorities,and only 
today I have obtained a reply. from them.They regret that.no news has been 
received of any further survivors. But they point out that it is still 
possible that other members of the crew may have been picked up and their 
rescue not yet reported, - I also beg to attach a copy of the communicati 
which was adressed by this consulate to the local vice-admiral,after con- 
sultations with captain Möller, expressing thanks for the rescue of these 
survivors and. the assistance given to them. 

I have the honour to be, 

Your Excellency's ` 


most obedient humble servant. 


To His Excellency | George Gaggero 
The Minister for Foreign o consul i | 


Affairs, SMOERIOERS 


Bilagor som följ 


iis p | I Fra forliste med ss Taberg | 
Jeg hadde vakten mellen kl 4-8 i maskinen.Klokken 4.30 hörte jeg et smell, 
og da löp jeg op fra maskinen.Da jeg kom op på maskintoppen fikk vi torped 


en i akterkant av midtskibet.Propelleraxeln brakk- og maskinen ruset vold- 
somt da jeg. 18p-op på bätdekk. Baten sank så fort så jeg tok en livböibe 
og hoppet i sjön. Straks etter reiste bäten seg med bauen i vaeret og sank 
Jeg hadde ligget i vannet i 2-3 minutter da 2dre maskinisten ropte til meg 
at de hadde tak i en fläde.Jeg kom op på den og Ie maskinisten straks ette 
meg. Straks etter ble vi tatt op av en tråler som folgte konvoien. 

| Gibraltar 8.6.41 


JahannSS TORRE Thor Kristian Lund 


The above declaration was made to this Royal Swedish 

Consulate by Thor Kristian Lund and Johannes Tösse, 

norwegian subjects, members of the crew of swedish 

ss Taberg (reg-nr 7956), who were landed at Gibraltar 

on 7th june 1941 after having been picked up om the 
‘sea in consequence of the sinking of the said steamer, 

Royal Swedish Consulate, Gibraltar, 9th June 1941 
George Gaggero o 
Consul for Sweden 
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Kungl. Svenska Konsulatet B Gibraltar 12th june 1941 
Gibraltar. l 


Sir, 
with reference to the 8 surviving members of the crew of the swedish — 
ss Taberg,who were landed at this port on the 7th instant, I havethe honour 
to address to you this letter to convey to: you and through your medium to 
those who rescued ‘them, the warmest thanks. and appreciation of the consulate 


both for the action taken in their rescue and for the kindness and attentior 


shown to them. “ I have the honour to be, : 
© x i 2 Sir, => > . © 
EE |» your obedient servant 
To | E Charles Gaggero 
The Vice-Admiral | ; | Acting consul for Sweden. 
ge H.M Dockyard, ” g | O 
Gibraltar. m | TL (Bilaga till brev till UD sid 4) 
SKN EIII 20%: ^"^^ =+ Totalfürlust - 


SKN 10.9.41 utbetalat 625. 000m- an en revers 23 75000: (Löst. 2.9.47) 
Effekter 


Ombord fanns även tillhörigheter för Tabergs ordinarie befh Samuelsson, 
som vid Tabergs ankomst .till:Göteborg i februari 1940 fick semester für 
att stanna iland under Tabegs förestäende rundresa Gbbg-Hull-Leith-Gtbg. 
Taberg avgick 9.3.40 a Göteborg men kom, efter den 9.4.40 aldrig mer 
( )illbaka till Göteborg. *Kapten Samuelsson hade ombord kläder o.a für G 
2186:- och instrument för 1410:75. SKN ersatte med 1800:.- resp. 859:75 
I kapten Samuelssons listor skrivna i Gtbg 1.9.41 tar han upp bland in- 
-srument o.dyl: 6-rórs Philips radiomottägare 250, kamera 50, Brwombog 40, 
FI 150, skrivmaskin 127, gong-gong 33:50, Eversharp 15, reservotC 
penna 30, 7000 cigaretter 140, 25 cigarrer 2:50, 15 kilo tobak 90, 
klocka 20, Sjölagen 17, läroböcker etc 94:- ,2 tavlor (oljetryck) 20. 


Ie styrman Ulfhagen skrev sin lista i Malmö 1.9.41. Den slutade på 2118:40 
med bl.a. radio 150, kamera 20, 2 vaser & skrivbordslöpare 20, 5 foto 
grafier 50, armbandsur 40. Han fick av SKN 1908:50 


Ie maskinist Jonsson skrev sin lista i Göteborg 1.9.41. Förlust 1467:- fick | 
1012:50 


2e maskinist Sols skrev listan i Hedemora 2.9.41. (1410:- fick ut 787:50) 


SKN:EVII 326 a Mera assurans ` 

SKN betalat 13.5.41 till Borlind,Bersen & Co, Gtbg, för förlust 4 befrakt- 
ningskommission kr 2759:99 ` 

SKN 21.5.42 till Buer AB Halfdan 46791:61 för förlust à timecharterintresse, 


H 


j avgå till Caen kl 06.45. 


Fredh/Sols 7 
TABERG 6.6.41 


" Taberg pa hemresa den 27.2.42 när kriget bröt ut..." 
3581s berüttar iT, Fredhs "Utanfür spärren"(Lysekil -85) 


"Innan ss Taberg sänktes sommaren. 1941 hann den.med att hamna i en rad krig: 
händelser. Taberg länade Sveiige den 27.2.42 och var på hemresa med koliast 
när kriget bröt ut. Taberg gick tillbaka till Hull innan den efter nägra 

veckor fick order att gä till Dover. Evakueringen av Dunkirk hade börjat oc 
bomberna regnade ner Over fartygen i kanalens. Taberg gick med. last till Fra 
krike och hamnade först i en mindre hamn med ‚ständiga bombningar. Tva av 

besättningen kom ej tillbaka efter bombanfallen, men dök långt. senare upp i 


sverige. Strax innan Taberg skulle | lämna Le Havre fick kapten Willy Mööler 


‚order att ta ombord 300 franska judar som passagerare. Bombanfallen gjorde 


dock att passagerarna fick gå iland. Under fortsatta anfall gick Taberg 
från kajen genom en duss som träffades av en bomb, Under mycket hart. jobb 
lyckades Taberg komma ifran det. farliga. grannskapet. Pa. väg utför! floden 
träffades en jättestor lyftkran av en bomb och föll i vattnet ett kort styc 
från Tabergs. Taberg gick tillbaka till Dover och lastade maskindelar och 
axel och prop&l&er till den stora li rern Mauretania. Val åter ` i frankrike 
tog Taberg ombord de 300 judarna och gick till Gibraltar för engelsk kontro 
innan resan fortsattes till Casablanca där judarna gick iland och lasten 


lossades, Dürefter gick Taberg till Lissabon och sattes sedan i malmtraden 


mellan Spanien och England. Den 22. 5 gick Taberg tom frán Glasgow för att 


lasta malm i Huelva i Spanien. Efter 14 dagars resa träffades Taberg av en 
torped och gick till botten med 15 man inom 2 minuter. Jag låg på lucka 2 
och sov. Anledningen var att jag höll på att mala hytten. (Se:sid 4) 

... EN minsvepare räddade de 8 pa flotten och gick vidare med konvojen i 
vilken bla. svenska ss Vega ingick. Svenskarna reste sfkexxaä med Vega fran 
Gibraltar till Lissabon där sjöförklaringen hölls, Efter 3 veckor fick vi 
flyga via Madrid till München och vidare med tåg till Sverige. Norrmännen 
Lund och Tösse mönstrade ut fran Gibraltar. -När Taberg 1959 lämnade Sverig 
var Gustaf Sols maskinelev omberd. När Taberg sänktes 2 år senare var han 


2e maskinist,- 


. reen 
beggen 


SKN EIII 192 Utanför spärren 9.4.40 

Taberg låg den 9.4.40 pa Methil roads i barlast i väntan på konvoj till 
Göteborg.Hon blev liggande där till den 16.5 da hon Övertägs i 3 manaders 
tidsbefraktning av French Mssion of Shipping, och den 19,8 fick order att 


- Stormskador januari 1941 
SKN EVII 201: - 17.1.41 avgick Taberg frän Gibraltar -UK,befh Willy Möäler. 


Màn 201 i SW 9-10 Beaufort med svar slingring och Överspolning hytterna pa 
BB sida delvis vattenfyllda, BB utsvängs livbåt vattenfyllts ocg fått bord 
knäckta, brddg&ngen delvis sönedslagen pa BB undre brygga, Livbaten rep i 


Workington vid ankomsten dit i slytet av januari. 


Egna noteringar 
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16-ärige Usten Lindhén’ längtade hem... 
Endast 15 år gammal mönstrade Östen Lindhén,Géteborg, i mars 1940 ut 
som mässuppassare i Ostasiatiska kompaniets Shantung och föräldrarna fick 
regelbundet brev ända till i augusti dä allt: blev tyst. Av rederiet fick 
föräldrarna veta att sonen och nägra kamrater avmünstrat i Baltimore dà 
Shantung beordrats avgä i konvoj till engelsk hamn. Föräldrarna sökte sin 
son per luftpost hos svenska generalkonsulatet i New York , men förgäves. 

I januari 41 kom ett brev fran honom själv där han berättade att han gått 
på ett norskt fartyg men att han äter bytt båt och så snart tillfälle bjöds 
skulle flyga hem fran England. Han försökte i febr. fa en lägenhet hem 
men pengarna rückte inte. Till sin födelsedag den 3.7 ville han dock für- 
soka vara hemma.Flera brev kom sedan från Portugal och Spanien men efter O 
den 24. 4 upphürde breven . Den 25.6 fick föräldrarna genom en i radion 
uppläst UD- kommunike 'veta att deras som: "följt. ss Taberg i djupet. 

O Ie ELS Ulfnagen Zog. sitt div: Julafton 1946 


Som le ‚styrman pa ss Rudolf tog Sture Erik’ Ulfhagen sitt liv’ ‘pa julafton 
1946 genom att ata rå kresol UT medicinkistan. Det stär i pappren att han 
vid Tabergs torpedering utsatts för stora fysiska och Beykıaka päfrest- 
ningar, var enstörig, tyst, drack i sin ensamhet. 

| |. SÄNKT AV Italienska ubåten Marconi Jo a 


Italienska ubäten Marconi, befh Mario Paolg Pollina, som dan 9.11.40. 
sänkte vraket av Vingaland, anföll pa morgonen 6.6.41 tillsammans geg 
Veniro konvojen .0663 UK-Gibraltar pa N. 35 36°- W 11 12% Kl 04.25 fick, 
Marconi in en fullträff: på och sünkte:ss Baron Lovat på 3395 brton B-26 
( ) resa med 3245 ton koks från Tyne till Huelva, och 2 minuter därpå . OQ 
tr&ffade.en av hans torpeder Taberg. 33 crew och 2 kanonbetjäning pa 
Baron Lovat hann gà i båtarna, men på Taberg följde 15 man med i djupet. 
p~ 2 ubåtarna rapportedade mängder av sänkningar hem, men OG 63 hade inga 
andra förluster än Taberg och Baron Lovat, Med svår BB slagsida och O 
rusande maskin sjönk Taberg inom 2 minuter med aktern före. 14 minut 
efter explosionen stod hon vertikalt med bryggan i ytan och gick danande 
och väsande ner i dijupet. Vakthavande Ze styrman stod in i det sista 
och. blåste SOS i angvisslan. Han var inte bland deööverlevande, 

2 Historik 
Lastängare pa 1392 brton byggd 1920 vid Limhamns varv av stäl. för. Svenska 
Lloyds räkning. L.73,1 B. 11,6 Tillhörig Angf.AB, Halfdan Eemer, packs 
husplatsen 2, Göteborg. (Ex Bretagne,Hermia) 2500 dw. 675 ihkr. Lihmans 
varv byggde 1917-21. .sammanlagt 10 fartyg (Se Veronica 17.11.40) Sjösatt 
som Hermia für Sv.Lloyd den 22.11.19 men under utrustning sald till Fred. 
Olsen & Co AS i Oslo och lev. 27.3.20 som Bretagne till d/d a/s Faerder i 
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Oslo. I 13 år gick Bretagne i Medelhavsfart „ SAldes i april 34 till 
J.E.Manne i Göteborg für räkning Ängf AB Halfdan och fick namnet Taberg. 
Den 2.@@@emBer 1939 pa resa till Holland med trälast uppbringades Taberg 
i Östersjön av en tysk jagare och infördes till Pillau,varifran hon be- 
ordrades till Lübeck för undersökning. Frigavs den 29,12 39. - Avgick 
6.3.40 fran Götebärg för en rutinresa till Hull men blev den 9.4. agskure 
fran hemlandet, liggande pa Methil Roads i barlast i väntan pa konvoj 
till Bergen. (Se sid 7) 
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FREY 10.6.41 


ATTACKED BY ENEMY AIRCRAFT IN CONVOY BARRY DOCK - SOUTHAMPTON. 
| No_details. 
Inget journalutdrag överlevt fran det hdr tillfäl&et. All tillgänglig 
information är sammanfattad i rubriken. En viss bakgrund ger dock 
skadebeskrivningen i survey-rapporten som vittnar om ett lágenfall 
med automatvapeneld. Den I.7 bombskkdades Frey i Barry Dock dit hon 
anlänt i barlast den 19.6, och befh lär ha varit K.J.Klasson, Ie styr- 
man J.P.Magnusson och 2e styrman K.Johansson även den 10.6. - 
SURVEY REPORT 
Nixon,Page & co ‚Cardiff besiktigat Frey i Barry Dock 20.6.ff. 


A 


Skador fran enenmy action IO juni. 
Bryggdáck STB , skottet genomskjutet till 2e styrmanshytt, mässuppass- 
arens hytt och befälsbadrummet, ett hal i varje hytt, hålen mc:a 7x4” 


Repareras temporärt genom att svetsa plätlappar över hälen. 


3 


Für att komma at och reparera i 2e styrmans hytt mäste panel, soffa & 
byrá mm monteras ner. BB maskinrumsventilator, huven söndertrasad och 
måste förnyas. STB livbåt; översta.bordet om STB genomborrat av kulor 
och fenderbommen skadad av en kula, en dyma förstörd. | 
Livbäten reparerats i Southampton för £ 10.19.8 


UDHP80c 3509 I 
KONFIDENTIELLT 


SVERIGES REDAREFÜRENING I CIRKULÄR DEN I2 JUNI 1941. 


Fran UD har erinrats om vikten av att alla 
meddelanden om svenska fartygs krigsförlisning, om anfall mot svenska far- 
tyg eller dylikt , icke av respektive rederiet lämnas till pressen annat 
än efter samråd med UD. Detta anses vara nödvändigt icke blott för att UD 
skall äga kännedom om, att publicering av ett meddelande är ifrågasatt 
och omi detta meddelandes innehåll, utan ochså enär det av lämplighetsskäl 
kan vara nödvändigt att publicering uppskjutes eller attvmeddelandet icke 
lämna i den tilltänka formen. - I anledning härav och med tanke på de 
menbiga följderna för vår redan förut begränsade utrikessjöfart, som 
kunna förorsakas av de krigförandes reaktioner i anledning av uppgifter i 
pressen - uppgifter som må synas den oinvigde aldrig så oskyldiga - får 
Föreningen anhålla att medlemmarna måtte beakta denna Departementets hem- 
ställan. - Föreningen får samtidigt meddela att UD och Föreningen gemen- 
samt komma att rikta en vädjan till pressen att icke utan medgivande av 
vederbörande redare och utrikesdepartementet publicera andra upplysningar 
angående svenska fartygs krigsförlisning, anfall mot svenska fartyg etc, 
än sådana som lämnats av redare över UD. Uppenbarligen kunna sjömännens 
anförvanter förorsakas onödig ängglan och redaren avsevärda olägenheter 
genom att i pressen intages meddelanden angående en krigsförlisning innan 
någorlunda tillfredställande upplysning vunnits angående besättningens 
öde. Givetvis är det även ett önskemål att redare för ett krigsförlist 
fartyg beredas tillfälle att, före publicering, i personlig form under- 
rätta de förolyckades anförvanter om det inträffade. 

Göteborg den 12.6.1941 


Sverige Redareförening. 
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GE 56 NORMAN 12.86.41 


TYSKT PLAN FÄLLT 2 BOMBER MOT ÄNGTRÄLARE SOM TRÄLADE 20° NU SKAGEN. 


Förtroligt 
Svenska Västkustfiskarnas Cengralförbund,Gtbg, 1.7.41,till UD. 


enliot meddelande fran skepparen på ängträlaren GG 56 Norman av Göteboro 
voro de torsdagen den 12.6.41 ute pä trälfiske i Skagerack,c:a 20 sjömil 
ut från Skagen med Skagen i SiO. Kl 8.30 kommo 3 tyska plan Over dem, två 
av planen fortsatte med kurs mot NOrge,det tredje planet däremot stannade 
och fäläde 2 bomber motträlaren. Den ena bomben föll ner akter om trälarer 
och den andra för om. Den sistnämnda bomben exploderade med sä stor kraft 
att hela fartyget skakade ganska kraftigt.Besättningen måste da försöka 
få ombord trälen för att komma undan planets anfall. Under tiden som de toc 
upp trålen kretsade planet omkring dem och sköt av 12 kulsprutesalvor. 
Sá långtbesättningen på Norman kunde bedöma träffades fartyget endast av 
en kula . Då besättningen fått ombord trålen satte Kurs mot Sverige och 
planet satte dä SW-lig kurs. Planet var märkt med hakkorsflaggan. Då det 
Hjade kommit ur sikte vände trälaren om och gick ut på fiske igen. En annan 
dag hade ett tyskt plan störtat i havet därute. Besättningen bestod av tre 
man. Två avdem hade tydligen följt med till botten.En man flöt på vattnet 
då en ångtrålare kom dit och i sista stund fick bärgat honom. Rysken ville 
under inga omständigheter till Sverige utan trälaren gick sydvart i en 
halvtimma,där de träffade pà en dansk bat som de satte tysken ombord pa. 
Goteborg 1.7.41 
V8rdsamt 
Sam.Corneliusson 
I blyerts: Delgives Pol.Avd.UD 
Richert ,Berlin för förtrolig kännedom. 
2.7 kapten Liljequist för förtrolig kännedom 
"Någon varning beträffande detta 
område har icke utfärdats från 


tysk sida." Signum. 


Utrikesradet Söderblom ,UD,4.7.41 med kurir till Richert:Berlin. 
Broder! 
I anslutning till tidigare skriftväxling angående fisket i Skagerack ber 
jag få översända en skrivelse från ombudsmannen i SVC vari skildras- 
förutom ett fall, dà en svensk fiskebåt räddade mek en tysk flygare och 
förde honom till av honom önsjad destination - ett anfall av tyskt bombolar 
mot en svensk trälare à östra Skagerack Anfallet skedde på ett område 
som aldrig från tysk sida kungjotts såsom "förbjudet. "eller farligt. 
Forts 
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BOMBEXPLOSION I ELDRUMMET VID FLYGATTACK I KONVOJ NORR OM IJMUIDEN. 


Rapport 
Avgick Luleå lör 51.5.41 destinerad till Rotterdam. Rumslast 7807,6 ton 
järnmalm, Lättare lastat än lastmürkena. Djupg F 24’7’’- A 24/7," 38 ombv 
Bombanfall av 2 engelska plan lör 7.6 kl 12.55 14 “W Ijmuiden boj. &mex 
Wie N, lätt dyning, något disig luft ‚svag vind. Befh vakt. | 
Fartyget hade tydliga neutralitetsmärkningar. Ceylon- Sverige mälat i mans- 
höga bokstäver pä bäda sidorna, 3 svenska fäähgor målade på var sida och 
flaggor mälade pa lucka 2 och 4, i 


Journalutdrag 


Tors B. 6 kl 15.45 avgatt fran Brunsbüttel sluss och ankrat T Altenbruch 
redd kl 1650. e 

Fre 6.6. 09,05 lättat och fortsatt, Fatt BO ombord kl 18,05, 11.45 lämnat 
lotsen och styrt efter marinofficerenas anvisningar, Kl 16 styrt i 
konvoj under marinofficerens ledning. RäkkxammxnzxRärkkränxkkk 
kaXmmm Gätt som nr 2 i STB kolonn., 3 fartyg i var kolonn, 

Lör 7.6 Styrt i konvoj under marinofficerens ledning. 
Kl 10.30 anfölls Ceylon av 2 engelska plan som fällde spräng- och 
brandbomner och sköt med maskingevär.Befh, BO och Ie &yrman på bryggan 
med matros Ahlberg till rors, Utkik på backen. BO sårad av elden. 

. Bomb träffat skorstenen och slagit ett stort hal i densamma varvid 
&nguxaglanxauskagkksx ängröret till visslan slagits av.En. brandbomb 
slogher i eldrumsgängen och släcktes av maskinpersonal.En bomb skadat 
aktre däverten om BB. Inga fler bomber upptäckts i maskin- och eldrum, 
Fatt ombord läkare från en förpostbät som förbundit BO och tagit över 


ES honom till förpostbäten, Ki 1$;30 fått annan BO ombord och fortsatt. 


K1 12.55 en valdsam explosion i eldrummet varvid alla ängrör sprängdes 
sönder och pannorna blev obrukbara, Vakthavande eldaren Isakss@n dödats 
Eldare Gustav Karlsson brand i ansiktet och pa armarna, Ej lack. - 
Det var en blindgängare som exploderat pa BB sida av mittpannan ovanpä 
topptuberna och anställde stor förödelse.Maskin- coh eldrum fylldes 
av änga och sprutande kokande vatten sä att ingen kunde ta sig dit 
ner. All ånga blåstes ur pannorna, stora kaskinen-och hjälpmaskinerna 

. stoppade och fartygetblev manöverodugligt. Vakthavande eldaren Isaksson 
äterfanns senare ligga död framstupa framför STB panna. Eldare Karlsson 
som var pä väg upp för att hämta dricksvatten blev svärt bränd av 
rusänga och eld frän fyrarna, 
Kl 13.30 featt assistans av att marinfartyg och tagits under bogsering 
till kl 22.15 dà bogseraren Angast tog Gver. Stora skador konstaterats 
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i eldrummet på pannornas sotskáp, topptuber, plåtar, eldstadsramen BB 
a mittpannan , rör, ledningar och ventilhus på panntoppen, 
Sön 8.6 fran midnatt tjocka. Holländsk lots 00.30 . Bogserbäten ankrat 
kl 01.30 i tät tjocka varvid Ceylon drev på bogserbäten och fick 
bucklor i bordläggningen akter. Under bogserbätens försök att komma 
Klar Ceylon sprängdes bogerskabeln. Ankrat 02,15 med STB + 45 famn. 
Tjockan lättat 04. Kl 05.30 fxátt bogseringsassistans, Dà ingen ánga 
till ankarspelet kapades kättingen och förlorades ankaret med 45 famn 
kätting, wXXaxukhmiaksy vilka utbojats. Fortsatt under bogsering. 
R Kl 13.40 inbogserats till Rotterdam. Eldare Karlsoon förts till - 
sjukhus, Den döde eldarens kvarlåtenskap nerpackats efter inven- 
tering för avlämning i Sverige. | 
Ong $8.6 kl 11.30 fartyget torrsatt.Vid inspektion i dockan befanns en t) 
del plätbucklor ha uppstått i botten om BB vartill slingerkölen 


där skadats nägot, 
"- SS Ceylon 19.868,41 


Alban Beiksson 
Befh 


SET ù SKN EIII 203. 
| Kompletterande journalutdrag Ga 
Lör 31.5 kl 21.30 avgått Luleå med full last av 7808 ton järnmalm (Kiruna 
D-malm) för Stahlunion a GmbH,Düsseldorf, Lasten värd 776453« 
H.floriner. Es Ms eae 
S( ) 1.6 00.25 ..lämnat lotsenvid Rödkallen, Styrt efter isbrytaren Ymer genome} 
svår is med upptornade vallar, Fartyget utsatts för stora päfrest- 
ningar, Kl 15 passerat ut på fritt vatten, Ymer lämnat. 
Mån 2.6 vid rundpejling kl 08 mindre a i förpiken ,troligen pa 
grund av isgangen, ` Q 
Ons 4,6 18.45 anlänt och förtöjt i Holtenau sluss., Kl 20 avgätt,Styrt 
efter lotsens anvisningar, 
Tors 5.6 01.15 lotsbyte vid Nübbel, Fortsatt, K1 02 kom plötsligt en 
t jockabank drivande Over kanalen och stängde sikten fullständigt, 
Slagit stopp i maskin omedelbart men fartyget törnade emot kanal- 
banken med BB-sidan. Fortsattmed sakta fart fram till ducd’alberna, 
Kl 02.50 ankrat für tjocka med akterförtöjning till ducd’alberna, 
06.30 tjockanlättat. Fortsatt. Kl 14.30 avgátt fran bunkerplatsen 
BrunsBüttel med lots ombord., Vid ingående i BB sluss öppnades STB 
slussenoch en del fartyglipte ut därifrän. Av suget tappade fartyget 
styrningen och gick med STB-sidan ner mot ett i BB-slussen liggande 
fartyg.Full back slogs i maskin varvid BB láring drogs in i pälvirket 
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utanför slussen där en träpäle knäcktes, en buckla uppstod i BBláring 
mitt för aktersta luckan och porten i tonnagebrunnen skadades, Kl 15 för- 
töjt med BB-sidan i slussen BRunsbüttel. Kl 15,45 avgått från slussen 

och kl 16.50 ankrat på Altenbruch redd. 


Sjöförklaring på konsulatet i Rotterdam 17.6.41 kl 10.30 


Sjófürklaringen hölls ombord på Ceylon i närvaro av konsul J.E. Rosenberg. 
Sakkunniga: Befh på ss Magdalena, Johan Erik Lange,& sjökapten F.O.W. 
Olsson, Rotterdam, | l 
Befh Eriksson: Konvojen bestod av B lastfartyg med eskort av förpostbåtar 
D ‘och Ceylon gick som nr 2 i STB kolonn. Kl 10,30 den 7.8 i närheten av 
Ijmuiden anföll 2 engelska plan konvojen. Ett av dem anföll Ceylon var- 
vid en sprüngbomb och en brandbomb träffade fartkgeg. Enligt min åsikt 
40 varden brittiske flygaren orsak till olyckan. 
2e styrman Simonasons Befann sig kl 10.30 den 7.6 pa Bryggan tillsammans 
med. befh, BO och rorsman Ahlberg. Såg en bomb falla och slå ett hål i 
skorstenen. Marinofficeren blev sårad av kulspruteelden och han, 2e 
styrman och rorsman skyndade in f det pä bryggan befintliga pansartornet 
där 2e styrman stannade c:a en minut tills anfallet upphört.. 
3e styrman Graafn. .Befann sig i sin hytt. Uppkallats till bryggan dar. 
han förbundit den särade tyske officeren, Stannat på bryggan och sett 
till den skadade tills en läkare kom ombord fran en fürpostbàt, Dür- 
efter hjälpt till att transportera över den skadade till fürpostbäten, 
Kl 12.55 en explosion i eldrummet. varvid befh beordrade dikt Stb roder 
CL vilken order ei kunde utföras eftersom styrmaskin ej fungerade, Befh 
sänt de styrman att undersöka. Graaf tog sig in till styrmaskinen men 
kunde på grund av mörker och rusähga ej staana kvar där, Han rappor- 
gə terade till befh att &yrmaskin var obrukbar. Den brände eldaren Karl- 
son kom upp ur stockhälet och: 3e styrman beordrades ta hand om honom. 
Karlssonsade att Isaksson var kvar därnere men rusangan gjorde det 
helt omöjligt att åå sig ner i eldrummet, 
Matros Ahlberg: Stod till rors. Befh beordrat honom att söka skydd i pansar 
tornet., Marinofficeren öppnade dörren till tornet och blev samtidiot 


träffad av maskingevärseld.Marinofficeren stupade ini tornet och 2e 
styrman följde efter, sedan Ahlberg. Alla tre stannat där tills faran 
var Over, | E | | 
Chiefen Jansson: Givit order släcka bradbomben med vatten meh bomben hade 
slocknat Riigkangemagkyndstan genast. Vid explosionen 12,55 fylldes 
maskin- o eldrum med rusánga och kokande vatten. Dà ängan lättat 
efter en 5tund begav sig 3 frivilliga ner i eldrummet för att söka 


efter Isaksson. Det var Ze maskinist Bergstrand, mässpojken Kxkszsxx 
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mässpojken Karlsson och smörjare Stähl som tog sig ner och hittade Isak- 

son död framför STB panna. De bar upp honom på däck. 

2e maskinist Brunefjäll:  Vakthavande i maskin kl 12,55 tillsammans med 
smörjare Stáhl och eldarna Isaksson och Karlsson. Vittnet sprang 
vid explosionen upp pá däck földd av smörjare Stahl. 

Smörjare Stahk: Kommit pa vakt kl 12 och skyndat pa däck vid explosionen 
Kl 12.55 


KK memorial 


C) Tydligen en mindre typ av sprüngbomber som bringats explodera av e 


hettan frán pannorna, ellerochsá har bomben varit tidsinställd, 


Urew List 
() , Ww nm. M i =) 
Befh Bror Alban Eriksson, Göteborg, 3.10.93 Gtbg (Sedan 1937) 
Ie styrman Ernst Oscar Bogfors, 27.12.01 Mjällby | 
2e styrman Karl Gösta Simonsson, Gtba, 8. 8.03 Skällerud (27.8.40) 
3e styrman Odd Erling Graaf, Gtbg, 18.3. 13 Gtbg ` wen 
Chief Gustav Bmanuel Jansson, Gtbg, 24.8.80 Södra Räda (27.5.41) ; 
Ie maskinist Hakon Edvard Wallin, 18.11.02 Hälsingborg i 
2e maskinist Henry Olof Brunefjäll, Gtbg, 3. 6.11 Myckleby | €26.6,40) 
Maskinassistent John Percy Bergstrané, 23.10. 12 Limhamn 
Stuert Helmer Teodor Wallgren, Gtbg, 2.11.01 Gtbg 
Kock Erik Gottfrid Karlsson, 25. 4. 88 Västerås 
=longsuppassare Gunnar Tage Sjöquist, 3, 8.02 Vimmerby 
Mássuppassare Börje Oscar Karlsson, 25. 3. 18 Stockholm OQ 
Timmerman Axel Georg Vassberg, 23. 11.84 Stigsjö 
Båtsman Ernst Henning Cedergren, 18.8.95 Tranås 
”ÅAros Gustav Sjöö, 3.1.09 Stra Mellby | O 
Matros Karl Ivar Svensson, 25. 12: 04 Göteborg 
Matros Olof Mattias Ahlberg, 6. 4.09 Visby (8.5.41) bosatt i Sthlm 
Matros Arvid Lennart Persson, 29, 12; 13 Billeberga 
Lättmatros Helge Josef Jonsson, 19.9.16 Gårdveda 
. Jungman Göte Georg Wallin, 15.4. ‚09 Norrköping 
Jungman Karl Oscar Jönsson, 28.9.17 Rödön ` 
Jungman Sten Allan Holmberg, 1.7.22 Stockholm 
Donkeyman Johan Albert Svedlund, 18.3.89 Sundsvall 
Smörjare Sven Johan Andersson, 2.5.08 Gräsö 
Smörjare Per Elis Ståhl, 27.6.01 Skara 
Smörjare Oscar Natanael Jonsson, 1.11.00 Göteborg 
+ Eldare Erik Valdemar Isaksson, 30.8.05 Malmö 
Forts 
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Crew list forts 


Eldare John Reinhold Bonander, 14.5.03 Gtbg 

Eldare Johan Sixten Wattman, 5.8.05 Sollefteä 
Eldare Sven Henning Lindblom, 4.12.06 Avesta 

Eldare Erik Wilhelm Johansson, 19.10.94 Stockholm 
Eldare Malte Egon Jönsson, 11.4.14 Malmö 

Eldare Rune Frank Rosell, 20.11.14 Göteborg 

Eldare Gustav Hilbert Karlsson, 22.10.18 Sölvesborg 
Eldare John Einar Persson, 24,6,02 Göteborg 

Lämpare Bert Henry Svensson, 29.11.15 Villstad 


i [Empare Axel Sven Knutsson, 15.3.18 Göteborg 


Lämpare Karl Arne Wetterstrand, 22.7.21 Lohärad 


Brev fran Meyer & J.de Jong,Rotterdam,9.6.41 till SAAF 


Captain B.Olofssoh of your ss Ceylon, nou here, reported the following: 


7.6 attacked by an N avut 10.30 a.m near the Dutch coast. One fire- 
bomb fell in the stokehold, but this was extinguished.As there was a large 
hole in the funnel, a search was made for further bombs, but ‘none was Bound 
and voyage was continued. At about I p.m. a heavy explosion took place in 
the boilerroom and it afterwards appeared that a bomb had fallen through 


i in the smokebox in the middle boiler 
where it hade exploded afterwards. One man was killed and ome uas wounded. 


e 


The uptake of the middle boiler is for the greater part destroyed and part 
of the uptake of the port boiler is gone, All the steampipes on these 2 
boilers are destroyed and the main valve on the port boiler is broken. 

We saw this this morningduring the preliminary survey but could not see 
any damage to the boilers itself as all the debris are still lying about 
on them and the insulation is for the greater part still in place. Accor- 
ding to the chief engineer no damage was caused in the engineroom, but a 
careful examination must be made yet. The funnel is holed by.the bombs 

opd by shell fired from a patrolboat at the aeroplane, but part of it can 
probably be used again. From the place pf the attack the ship was towed by 
a patrolboat to a spot about5 miles outside Hook van Holland.There a ger- 
man tugboat, Angast, came out and took the ship in tow,but as it became 
foggy the tow had to anchor. The tug dropped it’s anchor bit the Ceylon 
told them that they could not do so as they had no steam to heave the an- 
chor again.The current drew the Ceylon.against the tugboat and some damage 
was caused to the tugboat and to Ceylons stern, When the tugboat tried to 
get clear the tourope broke. The tug told Ceylon then thatthey must anchor 
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themselves „which they did and the tug went away. STB anchoratind 45 
fathoms of chain was dropped. At about 11 p.m. the Dutchpilot came out, 
with the tugboat *2,5,5.8" and at 5 a,m. 8.5. Ceylon slipped the anchor 
and chain and the tug started to tou her inside. A smaller tug,"Vreede", 
came a little afterwards and uhen they came to the piers a patrolboat 
and the tug "Vlaardingen" came also out to assist them. The latter tuo 
were afteruards near Berghaven relieved by the "Minerva" and "Charlois", 
The four tugs "Z,.98,.5,6! ,"Vreede", "Charlois" and "Minerva" brought the 
ship to Rotterdam and then " Z.0.S5.6" was relieved by "Siberia" and the A 
Loos brought the ship into Maashaven.We do not know if any of the tugboats 
will claim salvage.They belong to different companies, but Messrs.L.Smit Q 
& Co Agency told us that they will only claim ordinary touage. 

Ue remain, dera Sirs, yours faithfully 
OQ l J.H.Meyer & J. de Jong "E | d 

Dito till SAAF 19.8.41 


The repairs is now going on and will, ifnothing unforseen happens, be 

finished in 4-5 weeks. The funnel is removed, and the broken plates will 

be renewed.Also the boiler uptakes,the port & eentre boiler are now stripp-. 

ed of the laccing and nearly cleaned inside and out. A preliminary survey 

did not show any seräous damage so that we expect that the tests will not 

show much. The auxiliary condenser was found to be leaking considerably, 

so that thetubes have to be drawn and the tube plates to be repacked. 

Ue have asked all the anchor-fishers here to fish for the lost anchor and 
“ain, but they are not willing to do ant work outside the neu waterway, 

so that we had to give this up and have ordered a new anchor and chain. 

The damages caused by collision with the tugboat when anchored outside 

the New Waterway are very small. A couple of identstin the STB counter- 
-ates must be faired in place. Ue remain etc i) 

) J.H.Meyer & J. de Jong 


Te elegram till rederiet fran SEAM i Rotterdam 
(SEAM = Sheepvart en Agentur nij. N.V, Rotterdam) | 


Telegram som kom till rederiet 9.6..41 

"Ceylon sonntag 14 Uhr beschaedigt hafen eingeschleppt.weiteres fern- 

. muendlich." m 

Telegram nr 2 10.8. 

Ceylon nach ansicht Meyer de Jong vird soueit heute uebersehbar reparatur 
cirka 14 tage beanspruchen. Genaue Schadenfeststellung erfolgt dieser 
Tage halten sie unterrichtet stop Mit entloeschung Ladung heute morgen 
begonnen voraussichtlich heute abend leer stop Dampfer beim ankern vor 


Hoek stb anker und 45 faden Kette verloren." 
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Telegram nr 3 till rederiet 11.6.41 


Ceylon heute morgen nach Werft Rotterdamsche Droogdok Mij.Verholt uo ar- 


-beiten sofort in angriff genommen uerden. 


Telegram nr 4 11.68 


Ceylon bergung Anker Kette wird von Marine ausgefuehrt erfolg bleib abzu- 
warten stop 


Telegram nr 5 den 12.6 


Ceylon entgegen bisherigen erwartungen wird reparatur etwa 4 bis 5 wochen 
in anspruch nehmen. Halten sie unterrichtet, 


Telegram nr 6 den 17,6 


Ceylon nach ruecksprache mit Meyer de Jong werden Anker Kette abandoniert 
stop in uebereinstimmung kapitaen hat Meyer de Jonglieferung eines neuen 
Ankers und Kette veranlasst, l EY 

(Enligt brev frän SEAM 10, 6 till rederiet lossades malmlasten fr.o.m mor- 
gonen den 9.6 och var fartyget utlossat kl 08. 20 den 10, 8. ) 


Telegram SEAM till Rederiet 19, 6 


Ceylon damage funnel Gerten, boiler uptakes greater part renew stop 

All piping of boilers damaged or broken stop Lloyds recommend remove lagg 
ing centre and port boiler test all boilers test 2 ‘condensers stop 
estimated cost of repairs 30.000 guilders stop further ice collision and 
grounding damages total 20 shellplates out, draw tailshaft, fair propelle 
stop Time required for repairs A 5 weeks stop seaprotest held 17th." 


Telegram 24,6 
Veylon Anker und 45 Faden Kette wie von Meyer de Jong bestellt sind abe 


lieferungsbereit gegen zahlung von Gulden 6290 stop. 
(Rederiet deponerat denna summa, ) ) 


 Dispache,Hamburg 21.2.42 : 
Dispacheur: Alfred Schmidt, | | 


Ceylonvar utlossad 10.6, förhalats till Rotterdamsche Droogdok Mij den 
11.6 kl 07.25, dockades där kl 10 f.m. 18.6, utdockades efter reparation 
kl 12 den 4.7. Förutom bonbskadosna i maskin reparerades div isskador och 
bucklor i bordläggningen, Bomben hamnat i "Rauschfang des mittelkessels" 
där den senare exploderade, Från olycksplatsen bogserades Ce tél, sa D 
mil utanför Hook van Holland där tyska bogs. Angast tog över . Det var 
med Angast Ceylon kolliderade vid ankring i tjocka, 


- Rep. kostat 36505 floriner, ankare & kätting 6290 fl, bogsering 3790 Fl 


förhalningar 415:40 Fl etc 
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Report of survey,Rotterdam 25.7.41 
He Meyer & J.de Jong 

11 tättskrivna foliosidor med specifikationer., 

skorstenen svårt skadad av bomber och av lv- eld fran fürpostbätarna 
Rökupptagen till mitten-och Bb-pannorna till största delen förstörda 
Rökypptaget till STB panna skadat. 

Installationan för Howdens forcerade drag delvis förstörts 

3 eldstadsroster bräckta, 

Ventillädor och rörledningar till pannorna sónddrbrutna & sönderslagna 
Skottplätar och stag i eldrummet bucklade, 
„soleringen (the lagging) till alla 3 pannorna svárt skadäts CH 
Hjälpkondensorn, genom vilken ängan passerat dä cirkulationspupmarna var 
stoppade, blivit svärt skadad. 
( )ckande. växlar i pannorna, | } © 
"After the explosion the fires were still burning and tbe boilers were 

open as the piping was destroyed, so the. inside work of the boilers 

got partly dry. The fires were only draun 4 hours. after the explosion, 

The boilers will also have suffered from shock ." 


I reparationsarbetet ingick ilandtagning av skorstenen med flytkran. 
Gretingen fürnyats mellan eldrumsluftriren, | B 
Sprickor svetsats och nitar rep, i samtliga pannors tryckkammare sch 
eldstäder. Mänbder av rörledningar förnyats, inkl. röret till ång- 
visslan, och rörledningar till styrmaskinen, m u 
Reparationen klar 18. 7 pa e.m, dä Ceylon. förhalades till kaj för att 
S E koks. 
Dispache gavs även i Stockholm 25.6.42 
_Dispachör Per Hasselrot. på begäran av SKN. 


KN förpliktats ersätta 93.183:22 i fartygets enskilda Fousek, till d 
rederiet, 


UDHP8OC 3515 Endast sjöförklaringen i mappen 


Historik ^ ^ ^ 7 0c € Eget i 


Lastångare på 5368 brton byggd 1911 vid R.W.Hawthorn ‚Leslie & Co ltd 
i Hebburn-on-Tyne av stål. L 130m B. 16,4 Tillhörig AB Svenska Ost- 
asiatiska Kompaniet i Göteborg, 2 däck & shelterdäck. 9165 dw. 2750 ihkr 
triplemaskin.Systerfartyg till Japan (Se 4.5.42) Vid sin lev. sept 1911 


var Ceylon Sveriges största linjeängare. (Se 19.8.42) Banbao (Sr y) 
(Se även civilhaveri 17.1.48) Matten till 16.4.41 i Maashaven i Rotterdam 
försvann jungman Karl Axel Mattson vars kropp återfanns i hmanen i maj. 


Troligen fallit i och drunknat på grund av mürklaàggningen. 
(se 15% 22) 
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ATTACKERANDE TYSKT PLAN SLO AV FÖRMASTTOPPEN- 2"BOMBER KRÉVERAT TÄTT OM BB 
be ey J ee 


eh 2 CN at 1 ` SN SX m 


Jüuinüi utdrag. 
Son 25.5.4I kl I3. 5o avgätt i konvoj fran Bermuda. Dackslast av trä. ` 
Fre 30.5 NW IO Beaufort, mulen luft, regnbyar, mycket hög överbrytande sjö 
"med svår slingring och sättning. Fartyget tar svåra brott och arbetar hårt 
i dent grova sijon. Kl 02.10 ett svårt brott över akterdäck,varvid trädäcks- 
jasteh försköts. Vid inspektion’ konstaterats att räckvetket krékts på 
flera stdllén,sdrskilt: vid 'Éuckà 5,och sénare på dagen Upptacktes att 
“vatten 'trängde het Pa ae Taner BB bordlaggning och att SE 
CC) gått läck om STB i msskinrummet. ) Ir": "SR En Me le See 
Lör 31.5 Kl 08 sammanträffat' med HM eee fran'Halifak! och’ sahmanslagit 


med denna,varefter resan över Atlanten raro tagati under växlande väderleks 


CT" förhållanden. BEER xpo a 
~ Ons-1I1:6 kl 20 passerat! Instrahull: dar konvbjen delat på sig’ och Delhi med- 
följt den sydgående delen. | TIE ME SP ee 
Tors: 12.6 kl! 08 passetàt Belfast Lough.” ^: N c 


Fre 13.6 kl 03.45! fartyget' attackérats' av ett fientligt plan: som från: mycket 
låg höjd fällde 2 bomber över mS DelhY, Vilka’bäda’kreverade i'vattnet^ 
Nhägra famnat? Pian BB-sidan,variid häftiga! &kakningdt! uppstod i helà skrov 

et. Samtidigt utsattes! fartyget! far! maskihgevarseldi Vid deh! näftiga!! 
attacken föll radioantennen i däck och då i den strax därpå inbrytnäde 
dagnihgen masterna undersdktes,befanns’ det att'trütóppen till’äakterhasten 
där antennen vatit fastsätt brutits av jüms'med'gódset på 6’längd. Vidare 

ae "Ver de’ bade: luftkören vid aktre mestskäpets BB-sida'skadále. Huven: till 
den ena hade fullständigt söndertrasats.J_ garen L-33, som tillsammans- 
med flera av fartygen i konvojen besköt planet med sin lv-pjäser;- låg 

m vid attacken strax akter om Delhi och var nära vittne till densamma.. 

19 "Inget läckabe” upptäckts vidrun&übejling' meh det? är tänkbart stt ytter- 

ligare skatot känvisa sig! efter’ lossnifigen./ Ahlänt! till Barry Roads kl 


0.57; passerat kontrollen beh erhållit lots. ` n oi pe Se ooj 
JuSr 1416: wmHhx iasshinA | 00435 anlüntitill Cardiff" ob: tin tue i Queens’ 
Dock. K1 IO börjat lossningen. IUOS GET Gea cu mp mi 


Man I6.6 Under lossningen upptäcktes att vatten under resanx inträngt i 


SE EES Cardiff 23.6.41 
Tor H.F.Lundin J.A.Nilsson N.Nilsson 


2e styrman je styrman Befh 


Telegram avsänt 14.6 fràn Cardiff av. befh: till Rederiet. 


Arrived Cardiff 13.6 Air attack damaged main mast ventilators possible 
damage hull noting protest telegraphing when cargo discharged and survey 
held. 
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Telegram frän Befh,Cardiff 24.6 till rederiet. 


Your I6th and 21st nobody hurt stop minor,changes creu stop possible 


change third mate stop survey held no damage stop mast repaired. 
$a \ a WS CH FR Lis Fa JE Ho Va » HS IU , d J 


m ne me ee den min E ee m ren im el men ni m et ko es mn me e Fa EN mm aaa iia Am aa ar and ame Mer er ad ws ur a Fre am re ER ar a ya ee ar EEN ee ee ee 
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ior ' s 


x da \ a p Li i fi 
 report,Cardif 


The aircraft, struck and broke; the main, mast 
ged the hold; ventilators, Bombs were,also dropped: which exploded in: the 


water near, the vessel and the, vessel was cansiferably shekene;' ; qe 
Main top; mast pole; broken, aerial broben , signal halyard broken. j> y 
law aerial supplied by the Marconi Wireless Co; Bie gh ah ey ae Oy 
Ove, hold.ventilator on after deck, badly, buckled, & broken- New poul to be 
made & fitted.  . ji; jj pO cy. qve Zus b XE NX A — E ai 

One hold ventilator badly buckled. sen MET NONE 


d \umber of tap bolts broken; i, sheet iron, casing in.vay.6f refrigerating 
pipes on the upper deck. ent Bl BEN dex EIUS 
A large number of coment & wood chocks, between. shell. frames in.hold I-$, 
freshly; broken andj displaced by the shock-of;bombexplosions. p. `, 


49 wood, frames, &.86;cement ehpgksx, Fepaired-, tue unit 
Repairs, made. by. Cardiff; Junction; Day, Dogk, & Emg,Fo-Ltd, including examüna- 
tion; of all.sea; connections jp engine; roomand pipes;imswayertis. | 3. 
Cost; of: repairs E£.II0-740. i fa Kat i nonnodnocio : £173 n zncddj 
;Delhij;arriyed Cardiff,I4,6 00.35,,discharged from JD a.m; same, day; and. 
12.30.p«m; 22.6, repairs commenced 1046; and were;completed 2846,; vessel 


rstarted,loading 24.6 ;6a.m amd loading finished, 28.6 7:p,m, left Cardiff 


«6 12-45; Pem. arene um Eye Trou A St Teas deh aa Eu N: n- 


PE fee SEIEN o ondjiv cn BATA SR DRY aues raso e adeb Om ue niv 
d Jorfertyg:pà 4971 brton byggt I9?5 vid,;Lingholmens;varv i Goteborg, av 
stål. L 119,B 16: Tillhörigt. Svenska Ostasjatiska Kompaniet, i Göteborg, 
Gick utanför spärren 1940-45 utanrandra krigshaverier noterade än oyan- 
stående. palpu: gick,,icnovi 40 i Hervis, Bay-konbojen,idksom Vingaland, Saint 


Gobain och Trolleholm. ur Ge PELE See e mons D $us 
tog OQ dar £6 0 3e4t60 Do dd v dd. cote ng ete ne ninos f x: 6. , mr: 
" jo ! 
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NINGPO I4.6.4I 


MINSPRANGD PÅ SINGAPORES REDD - DRIVMINA EXPLODERADE MOT BB LÄRING. 


pra wi Vs d Rapport. i; i E i pr.» AID V 


m minsprangts Lör. Iá. 6. 4T kl 9. 35 till ankars på Western t Examination Anchor- 
age, Singapore. ‘Dellast av 1875 t ton styckegods. Djupg, F 13 Gett? A 20” SH 
Vind. 550 5, , god, sikt. 35 ombv. Kon zokohEmea Soerabaja, Singapore anlöpts 
för: lastning. Miri enlépts für bunkers: och Manilla för ilandsättning a av en 
insjuknad motorman. | 


Ming i ^gourh&lutdrag. i P. pak I sd bi uo d 
Lör 31.5 kl 09:07 tejit/minlóts ombord vid Sultan Shoal.^ "uec rh. 
^U ' 09.55 anlänt Singapóre ftán Soerabaja under minlots! Ledhing, ankrat pa 
bestern Examination! Anchorgge |; 60 fathoihs of chain. 3° -> ze! 
Legat 6th bäntät-pä order” till " i ^ va NE lar 


Ka Lör 14.6. Kl 09:30: rappofrteradeankarvaktén på bryggan, Be Styrman Lind- 
^ i ichoast, att ett patrulifartyg hissat signal om drivmina’i'närheten. Kort 
i^ © därefter siktades!mismukmixa minan: driva? tatt! förbi stüverb på” ett far- 


tyg till ankars för öm Ningpo,avarefter'minan snabbt närmade Sig med 


tidvattensstrimmensSémtidigt pressades” Ningpos akter” upp’ not tidvattnet 
av en hard regnby med vinden in på BB läring.*Böordrat klargöring äv 
ankarspelet men, innan" något hunnit göras kom minan drivande långsides 
mot aktern. Troligen fastnade den avslitna minkabeln i ett av STB pro- 
pellerblad och minan exploderade under låringen kl 09.35. MANSKAPEts 
hytter och mässar hade inte helt hunnit utrymmas. Stora skador uppstod 


ii 


på skroV, stypmaskin, | bkans och last.’ 2e styrmah Forstbrg Skadades i 


n och inlades bå sjukhus." Sjömännen 9 fidgre och 


1. 


"en huvüdet och "ena ‘drnge 
n återkommit 


Sepstrup fick mindre skdtor. ‘Lindgren sänts tiri läkare me 

' ombord dfter'/undersöknint. Livbätarna beordrades utsatth men 'ıdmnades 
u hängandd' sind taljor eftersom ingdh överhängande ‘Fe va’ för fartyget 
SEN bedömdes ‚föndi tage. "` hie uge setts igång. Timmerman fà tt order att 
pejla; Varvid läckage i 'akterpik dh tühnldbina kdhstateradeb. S Vakš 
fartyget" 'sänt beyäram dim ässidtans till Land’ och Singapore Harbdür 
| Böard nt Ute BDogserbatar.Ehgelske krigsfartyg ochsak kommit ‘stand 
by? En ‘stor Hotorbump fhstdrlersts i rum 4 i hantelse de dgnd' pumparna 

”skull8 stapps. Länshing pågår oavbrutet. Bud’ sänts til! agenten dth 
Klassning&ekpbrten, till Wbderiet och will Statons Heservtürrüdsnümnd 
(Befräktere), Bockning Testetatbes Eiri Yir ro. Lue < zc 


pil ! ug 1 Cox PUn vind oda Ningpo den 1S. 6. WE cues Le tit 
LA LL XN o1 = ive 

Eu, ei di vp .eni mns «si etd GERE RI EU *'fBefh Ju oc, fo. ad 
nem VE pat äi Maskimjournalen. »^ > niov Ten En E En Des 


n! ^L8r I446. €hiefenrvarl czai 09 480; tillfälligt! på däck: och såg ett något 


"ovanligt ver för handem.‘ En drivande mind var på ett 40-tali meters 
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avstånd från Ningpo. Då det var tydligta att minan skulle träffa far- 

tyget gav chiefen genast order att utrymma maskinrummet. Samtidigt gavs 
order på däck om ström på styrmaskinen och ankarspelet. Ie EE, 

söm ver på väg upp,» återvände och utförde denna Braet. Kl 09. 35 oxploder- 
ade minan under äkterskepnet. UR dörren ‘till tunnlarna. stängts. Sedan Ehie 
chiefen genom Feserunedgängen verit nere i tunneln och ‚förvisset sig om 

att egna pumpar kunde hålla läns, öppnades åter VT. dörren. AKE maskin- 
personalen sattes att koppla isär tanmnklednimgarna i tunniarna för att 

kunna lànsa genom tanklanssystemet meddelst;barlastpumpen. och brännolje- 
Ven, samtidigt som, länsning pägick fran tunnelgropen med; grdinarie > 
länspumpar. Det lyckades, att. hålla läns oaktat, br&nnoljgpumpsBB. gå och 

då måste ståppas peg av varmgång i pumpsnäckorna. Ordimarie,.vakter satts 

för tillsyn av länsningen. Kl; 18.30 kom,bargningsfartyg:: med pumpaggregat 
Sum installerats, i rym 4 med sugslangar, genom manhål i Nf,3;vegetabilolje \ 

, tank; och kofferdam. yt, i; BB; tuppel.,,Denna. pymp. var. installerad och länsning 


a 


med den började kl 20.15 dä, fartygets pumpar avkopplades,., BByhuyudmaskin 
baxadesı runt, inget fel, kunnat .. förmärkas; STB-huvudmaskin. däremot kunde 


inte, röras med. SES STE pädragningskontakta. ; ori n v 


EST po E 3» A Sigh APE poli : FENE Fe "iens; ‚den 14 e E, 41, Sie 
Ser 


= SURVEY IN DREDDEER aan T8iiJune I94l: [:..17 
i Rapporten sänd. som e till ete genom Cable. & Nikglase Ltd; 

-Ningpo. surveyed,:in drydggk. report all principal Spaten: damages, Af of frame 

id Cs as, fqllous; gaping, hole, 2, strakes, plating STB, side immediately belou ( 
‚main deck and, between. frames D-ID also, main, deck plating in way blown 
, upwards to, shelterdeck, and torn. , BRA frente &. stern plating | abaft frame 
Cn set over ,bedify to part about 10°’ . ,Btern frame broken. in two at 15° CH 
‚draft and top: flanges and gypgeon, broken. Rudder badly distorted with 

Band at IS “draft, mark, stop, Port, siden. pepecuecte piece, broken at flange 

„ Can possibly utilise, stop. STB- spectaple piece broken at , Range shap and 

miglength arm beyond repair stop Steering and Telenotor gear except 

Pumps. and motors completely wrecked. Rudder garrier broken, Stop, Antici- 

, Pate rudder stack and STB screw, shaft. bent STB + Stern tube, b 
After peak bulkhead in tunnel, and, tunnel, escape badly distorted snd the 
inner structure of the peak completely wrecked. Also STB tube plating 
corrugated from aft end to frame I2 stop STB propeller one blade damaged 


repairable here but cannot at present turn STB engine. Estimate repairs 


fi. 


roken, stop 


complete renewal below main decka. and apart frame I5 with necessary con- 
3 tinuation beyond'these limits.: Can! you. send: all necessary hull & machin- 


ery 3 plans) thisi;.section wf vesseli vin Smerican airmail stop; Docked 48 


KK¢ ed} vol 24 (HERTZ d 
ei — 


NINGPO 14.6.4] 


hours and made reasdnably watertight Forward of after, meak bulkhead stop 
Anticipate can possibly. get dock for 10 days early july when all broken 
‚castings can be removed and détails obtained stop All steel Castings can 
be made locally but you must arrange British Minstry of Shipping author- 
ities harbour board pelease, necessary structural materials stop Ksxkx 
Estimated time to fabricate and complete repairs 5 to 6 months provided 
docking facilities still available and materials released stop Cannot 
obtain estimate cost. Harbour board will only work on cost bassi. Survey- 
ors rough estimate 35000 £ ‚stop, Discharging cargo holds 5- 6 for survey 


and access repairs. Telegraph instructions regarding remainder cargo and' 


pL. DU 


C) repairs stop Bousteds concur above Pleas relay to underuriters =Paterson 
L K ` 


Q 


® u "MARITIME DECLARATION 


lex rag 
Per pro Paterson, Simons. & Co Ltd | 
Ns Fi most Co G.üindle "ET. (Ui. à Mod BER 


\ \ ——— : [i | RES gies E ? 
made before ‚the hon.vice- consul för Sweden in Singapore 


| Year 1941, Thursday 26th une, 
Experts attending; Commander C.A4Robinsoen;D.S.C,R,N. en Deputy Master 
Attendant, Straits Settlement & captain S.Baddeley, Marine Superintendent, 
Strais Steamship Co.Ltd. S Sa ee HE. nab of SEER bag £u 
The master, 3d officer, Ist engingerj icoxun Lind and bogun Johansson. ; 
examineds The mine was sighted 5 to 6 minutes before. the explosion.It:drift- 
ed up to Ningpo and bumped against the STB sidé:.abreast 6f No 2 hatch; It 
fliated upright, drifted alongside, . bumping slightly, but. nothing ocurred 
until it was under the stern. Thene wasino timeito start the engines.An 
h our is usually required tovdo this. Possibly the mogring wira fouled the 


STB propeller. The rudder wasrmaved hard astarboard -without jeffect, the put 


amidships again. 30 seconds later the ‘explosion jocurned. ;Tye master said 


he had information that British mines ‘are supposed to be rendered:harmless 
automatically ap soon as they break aHrkfk adrift. The master handed:in the 
telegram sent to the owner re..‘'damages.3i¢rew members were injured. 2 are 
still in hespital , likely to. be discharged shortlys;Partiof the cargo of 
14,6 tons of shell buttons iniNo .6 holdm was damaged by the explosion. 
Questioned by commander Robinson the matsristated that when he saw the mine 
bumpingiidoun ‘the ships: side:the horns were all;apparently intact. The 

Ist enginser stated.thatuno orders /wverenreceived from the. bridge to stand 
by engines‘ The:3d:officer saw the mine thesfirst time oniport side about 

2 ships lengths from .Ningpos stem. The cox'un stated:that the:bilges of 
holds 4 and 5:eere dry.:Leakage only imithe tunnels; niv 

It is the experts unanimous opinion that theraccident was, not due to any 
defect in the ship, her equipment or.manning. etc (un du 


Further it was the oipnion of the experts that the accident ocurred $S A 
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hours and made reasainably watertight. forward of after, peak bulkhead stop 
Anticipate can possibly get dock for IO days early july when all broken 
castings can be removed and &tails obtained stop All steel Castings, can 
be made locally but you must arrange British Minstry of Shipping author- 
ities harbour board release, necessary structural materials stop  KsXki 
Estimated time to fabricate and complete repairs 5 to 6 months provided 
docking facilities still available and materials released stop Cannot 
obtain estimate cost. Harbour board will only work on cost bassi. Survey- 


ors rough estimate 35000 £ Stop Discherging cargo holds gie 6 for Survey 


and access repairs. Telegraph instructions regarding remainder cargo and' 
s End 
O repairs stop Bousteds concur above Pleas relay to underuriters =Paterson 
f1 e län db i : J 


Per pro Paterson, Simons & Co. Ltd l 
PEE IT | CA. G. Windle 3 In: NE Vo. KALK: mi Aem) 


N 


im "n S MARITIME DECLARATION | 
mäde before ‚tne hon.vice- consul ‚för Sueden in Singapore 
m i Year 1941, Thursday 26th June... 7 a a 
Experts attending; Commander WE EE E N. (Retd).; Denutv Master 
Attendant, Straits Settlement A SEH S. NOSE Marine 3uperintendant, 
Strais Steamship Co.Ltd. X T deu Ups pe Be ae X tpg 
The master, 3d officer, Ist engineer, /coxun:.bind and bogun Johansson :; 
examined; The mine was sighted 5 to 6 .minutes before the explosion.It;drift- 
ed up to Ningpo and bumped against the STB side abreast 6f No 2 hatch; It 
flieted upright, ‘drifted alongside, bumping slightly, but. nothing ocurred 
ee was under the stern. Thene wasuno time:to start the engines.&n 
h our.is usually required tovdo this. Possibly the mogring wire fouled the 
STB propeller. The rudder wasrmoved hard astarboard.uithout;effect, the put 
~ amidships again. 30 seconds ‚later the fexplosion jocurned. "ve master said 
he had information that British mines fare supposed to be condoned harii oos 
automatically as soon as they break: adzirk adrift. The master handed:in the 
telegram sent to ‘the owner re. ‘damages.;3i¢rew members uere injured. 2 are 
still in hespital , likely to be discharged shortly,rnPart;of the cargo of 
14,6 tons of shell buttons initNo.6 holdm was damaged by the explosion. 
Questioned by commander Robinson the materistated that when he sau the mine 
bumpingi:down ‘the Ships: side: the horns were alkl:.apparently intact. The 
Ist enginser stated.thatuno orders !werenreceived:’from the:ibridge to stand 
by engines; The:3d officer saw the mine the’first time oniport side about 
2 ships lengths from .Ningpos stem. THe cox'un statednthat the bilges of 
holds 4 and Sieere dry.:Leakage dnly In tbe tunnelsé ii. j 
It is the experts unanimous opinion that theraccident uas.not due to any 
defect in the:ship, her equipment or. manning. etc e [ipto ds 


Further it was the oipnion of the experts that the accident ocurred ÈS A 


a ea 
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resuit of the mooring wire of the mine fouling ‘the ‘STB propeller,thus 


putting tension on the mooring vire and rendering the mire ‘active, after 


‘which ‘the mine was driven agaist the ship by the see PAUS TNG the explosion ` 


Singapore 26th July 38T | 
' ^ C.G.Windle `` ` | E 
Vice-óbnsul for Sweden. ^ | 


‘Crew List. 


Befh Ragnar Wilhelm Ahlborg, Hagens Stationsuäßsnya Varvet, 28. 9. 87 (Mars 41) 


ek styrman Gottfrid Wilhelm Lundin, TOC SC EN 8. II.99 ` , | 

2e styrman Wtnon Wilhelm Forsberg,5; S Korsvik, Ljungskile, 21.2.07 

3e styrman Paul Ingvar Lindquist, Rotholma, Herräng, 7. II.IO (Jan 40) 

hief Per Johan Boman, Ö.Hästskobacken 7,Aspenäs,Lerum, 20.9.90 

re maskinist Ture Aroor Andersson, apr EE '39;gtbg, 21.2.97 (Nov 38) 
2e maskinist Eric. Adolf Nestor Hellqvist, “övre 'Spånnmålsg. 28h, Gtbg,6-5.10 
Maskinassistent Karl Wilhelm Anderssona Brunkebergsga, 4, Gtbg, 31.8.02 
Timmerman Victor Hugo Lind, Roten Tl,'Gtbg,9, 845.92 (April 38) 
Bátsmanm Karl Albert Johänsson, Saggdtan 58, mau: 3.95) (Nov .38) 
Matros Karl Alfred Falk, Grundsund, I0.1.87 pow =. N Ec 7 
Matros Alfred Lundberg, Cedern.5,Khippän,; 18.9595... i35 ba. CS 
i iMatros' Seen-Ebbe Hansson, Osbyholm, 2826.09 7; :; UE i 
:Matros Robert Nielsen, Sylvgade '32-Kköpdnhämn, 28.8815 © . ra aie ah 
Lättmatros John- Axel Wilhelm Lindgren, Kullagatan 29,Hälsimgborg,19,5421 


RN 


} 


ttmatros Niels ‘Andersen Sepstrup, Lundhuse@,Nybo Station,Jylland,12:9.19 


.Battmatros Sven Erik Christensson, Sanddynevägan IDjFBlkenberg,I13.9.2T. 

u L8ttmatrosS Sten Evert Nilsson, Tisdagsgatan 7, Malmö, 29.8.21 
Lattmatros Algot Sture Sigvärd!Karlssön, Borrby 228, 2.4.18 TE 
dttmatros Gösta Edvard Hassel,Smälandsgatan 9b, Kalmar, ’9.2.02: 5 

'Lättmatros Agne Helmer Gustavssön, Tullgatan 7,Höganäs, 13.6.J17 © d 
Ie motorman Nils Bernhard Liljenberg, Holmbogatan 3,Malmd,-16.1.11 : 

"Ie motorman Erik Gunnar “Lundberg, Talläsen, 2422.94  . I si su ni 'fii 
Ie motorman Sven Lambert Svensson, ‘Ejdergatan I4;Gdtebdrg, 26.35.05 

i i2e maotorman Karl Oscar Almqvist; Vennerbergsgatan 8,Mölndal, 27»2498 

2e smotorman:Ärthür Vallentin Svensson, :'Hantverkshemmet,Karlshamn, 25.5810 

Qe imobtorman/Gunnar Arthur Pålsson, :Seleberga,Bjuv, 4.5.09: a nni .. j 

-2e meborman Alfred Mauritz iStig~Berqman, ‘Glasbruket,Solstadsstrom, 9.4.93 

2e:motorman Ake Verner fndersson;: Timmermansgatan :8,Gtbg, 842520 

Stuert Sven Edvin Nilsson, Frödings A118 :7,Aspenäs, 30.72.97: | f 

Ie kock Gert Theodor Larsson,  Södergatan :97,Hälsingborvg, -28.4.12 

Kockelev Sven Gunnar Karlsson,.Brännkyrkagatan I47A, Stockholm, 27.12.17 


St ae 5 5 io 3 ¢. Ports ieee? vt fie Epp d jui 


* 
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. P as Creu List, forts ER ; l i 13 
Salongsunpesspre Karl Hubert Stig Höglin,, Stigsjövägen | I9, Härnösand, 12.12 
Salongsuppessere Helge Einar Harry Magnusson, Värgärdsvägen 13,Älvsjö, 
| i Geff A l | 19.6.13 


Mässuppassare Sten Axel Filip Andersson, Bockhornsgatan Is, ‚Gtbg, 27.2.20 


KK memorisl 27.9.41 ^. . .. Ejmför publicering. 5 4 x 
Fartyget träffat av drivmina pa Singapores redd. 


m n bd UE qo de DNA 
Ex officio Bn Bergstrom 


E i DE a V. Ds at ; bär * 


3 | "sen’postäähgl C C POENAE dee depu 
fo Sjófürklerindsprotokollet frän'Singäpäre  26.6:41 vidarésandes 28.8 ‘fran 
generalkonsulatet i‘London till ÜDYsdm '1.d.öwirsände'köpia till KK. 

C Dën 13.9241 Pack KK Fräd ldgationen i Washington via UD an avskrift “ 


T) av samma mamHkimgax handlingar, åtföljda av ett brev? från vicbkonsüln s 


P 


Windle i Singapore, som följer; t ^ RO OR net com vr 


Brevet adresserat till His, Excellency the Buedish Minister „Legation of 
Sweden. Washington BS C. och daterat 30. 6. 41 i SangaBOre: 
25000 00 Noui Exceilenoy, VAS LI A ee AR 8 
"I have the’honourk to address you oh the Subject of" the Suedish Mr 
Nifigno Which vessel met With’ an AtcideHt‘here on the 14tH' instant, necess- 
itäting a Maritime Declaration and“ 'Endbiiy. ye NEUE A pus 
This was held oh the 26th instant and: as” "Feat it"is no Longer: possible 
to forward 'the ‘relevaht documents tó Sweden via “Siberia, I’ ‘have forwarded 
the | originals to the “Swedish [ejation : in London’ in itn belief they May 
Ev be’! able to atrtange "bor their transmission to "ty? Board of Trade, Stockholm. 
As a precsütion, however, against lass in’ ‘trangit SECH Priel one herewith 
further copies, which’ I ‘should appreiate, if possibléj you would als! for- 
© warrd to the Board’ of Thade, Stöckholm. 2 Nd "ne TE Kaz 
d | USUS NO SENA 'I have tpé/honoür tobe,’ | 


Your Excellency, BU, d 


Your Öbedient servant. ` 
dp o OMEN OY ep EE Re eo $207 ani 
l | Ree SWedeH. 


SKNEIII 204 jn n SURVEY: OF SHIP: KAF Bae he Se Tha 


ian 


Lloyds surveyor besiktigst Ningpo '17- 15-5. D i torrdocka i Keppel Harbour 
i Singapore. (Mr John Wormald) Redovisat ‘de ‘ekador ‘som ‘Finns upptagna i 


ät BB och 


bräckts, måste helt’ fürnyas. Rodret bucklat Ach SECH iver at BB, mäste 


telegram till rederiet ‘sid 2. Akterstäven' bräckts Over 't;a IU 


förnyas. Styrmaskinen totalförstörd inklusive’ telemotor gear. After pask 
f 5 ; SIN Ui 
tank top blown upwards and Lonny 9 frames & 9 deckbeams totalförstörts, 


cast 
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förliga skottet svärt bucklat. Ett blad på STB propeller kraftigt höjt, 
propelleraxeln fastklämd i stävtuben. Minst 22 platar i akterbordlägg- 
ningen mäste fürnyas, huvüdbàkligen om STB. Külplátàr sprängda över åt BB. 
Shelterdäck ' och mellandäck över akterpiken svårt en på STB huvud 


mator 7 


cast iron frame of the turning gear broken. 
Före utdockning av Ninsbo I9. 6 byggdes cementkistor över alla läckande 
delar av det söndertrasade lakterskepbet. Fór att tilläta bogsering av 
fartyget till Hongkong för reparation där i docka Coos bäda propellrarna 
loss och stuvades i akterrummet tillsammans med rodret. Själva spränghälet 
tilltäppts - inte vattentätt- med träplan och stälplätar stöttade inifrän 
d lerpiken. Sprickor :och ‚bprängda nithal i, akterpikkottet igensvetsats. 
Trasiga plåtar skurits, bort, Roderstäven säkrats på, plats. TA u 
Av andra rapporter Pramgar att, fönster krossats i peophuset, att trädäcken 
e Struk delvis,splittrats etc 
Prov reparation i Singapore kostat $ deni: 


V pb WD qe. uS we 4x27 
TT" UNINGPO BOGSERRTS Uia MANILLA TILL HONGKONG 
A Cte i H 3 Ke Hoe Zi > Piz 3 24] 

Den 8.9.4I bestandüs att Ningpo Skulle bogseras till Hongkong for att dar 
underga reparation, vid Hongkong & Whampoa Dock Co Ltd. till ¢ en kostnad av 
465.000, s.Bogseringen. utforts,av högsjöbogseraren "Henry 

Keswick" av Hongkong på 671 brton, Byggd 1921., (Sqm gick.samma öde. til} 


mötes som Ningpp, sänkt i Hongkong dec,A1,dß,stgden grävrades av Japan- 


Hongkong-dollar 


erna).I första etappen bogserades Ningpo till Manilla där hon låg i 5 
dygn och, lossade navicert cargo for Statens Reservförrädsnämnd, som skulle 
()s.Bwer ew Dagpar Selene. Tie gp. IO,AI bogserades Ninpng ug tran Menille 
med hjälp av.2 hambogggfare fip att pesgere minfülten i Manilla Bay. 
Ningpo hade ett,djupg;F [0 8;7 #1810". Under utfärden blåste. det upp. 
san N2 Beaufort kl 00.45 då ankaret lättades till orakanartad Storm med 
9 Beaufort i byarna och häftiga skyfall. I slytet av 08-vakten tyfon med 
hög krabb sjo. Ningpo_passerade_genom minfälten kl 06.50- 07.30. En kvart 
senare sprängdes 2 av de $ wirarna till bogserbåten Trovador. Henry Kes- 
wick och Alert kl 08.20 fått. upp Ningpo mot vinden. Ankrat 08.30 för 
ishackling av den lánga,bogserkebeln, -Först den 2.11 kom Ningpo till 
Hongkong. och intogs. i torrdocka -Drydock No I -. den 3.II dar akterpik-. 
skottet gjordes vattentätt och vissa plätarbeten utfördes. Den 4-I7.II 
_ var besättningen inlogerad iland. Den 25: il utdockades Ningpa och upp ` 
ankrades, i Kowloon Bay för att invänta färdigställandet av propeller , 
brackets etc. (Bogseringen Singapore-Honkong kostat 80. 000 Hongkong- A. ). 
Fore utdockningen, 25.11 ilandtogs pa varvet båda. p M egm 
axlar, reservpropelleraxeln, 6 mellanaxler med kopplingar, ballastpuppen, 
ett cylinderlock till STB huvudmotor, 2 livbätar, 2 skadade arbetsbätar, 
TS o SE E 


+ 


den förstörda styrmaskinen mm. 


^ 


) 


m 


.J 
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Omfattande telegramväxlingar. : 
Telegram befh Ahlborg till rederiet 1.8.41 
Hongkong tug not available for towage Calcutta stop Understand all Tugs 
| engaged salvage work stop Suggest negotiate Steamer but: consider too 
rsiky tow vessel Calcutta height of mons6on' season stop I Suggest 
september but experts here recommend october. i | 
i (7: 6  Ditoi 7.8.4] Si c sc ER. b.m *9 * X 
© N Authorities here indicate practcally impossible obtain drydocking facil- 
ities India or Singapore'but all facailities and possible assistance ` 
"will be given for repairing Hongkong stop © dö: 
ey PEE Dito 19494) aır ` Zë ER ES : y "ër WÉI 
Temporary repairs and ‘reloading completed: and certificate obtained 
| Nou; ready for towing. fisthi 305 3 05:15 Jiz Fonda , E 
() "5 60 3:' Dito ?2.9.41 5. o ; MEO 127 EX ae, Fl 
«Wireless equipment damaged by explosion repaired stop Owing lackof ! 
spares fear shortwave unreliable stop: Tug delayed’ by: typhoon. . iis 


e pu f : 
Telegram 2.10.41 NC P 


Tug errived hope sail Saturday stop ouning naitonslity of tug no 


rederiet från Boustedt &Co, ‚Singapore 


Hn 
messages permitted unless in distress. 
mir Flu i n : x 


| Telegram till shàF. frán Goddard & i las, Hongkon _ 13.10.41 
Recount fresh wind and uncontrollable ship due damage aft tug trying 


‚make Manilla ‘uhere second tug will probably be required for crossing 


China ‘Sea stop Not expected here before end this month advise owners. 
Zar VELA Un ' 


f 
iem ‚Telegramt t rederiet fr. agenten i Manilla 20. 10. 41 


"Ahlborg Bed yesterday afternoon to bunker stop Tug expect despatch 


tomorrow ee 24s ee 


«C Instruct EE remain a, men ‚further confirm. 


"Telegram t. rederiet fran agenten i:Manilla 28.10,41 
(Agent;Harvester Co.) Ahlborg sailed tuesday morning all cargo dischar- 
| ded stöp trust you Will därränge with charterers suitable 'compensaätion fo) 


Ps uS. > | + tawv oh a Soe -í ree fl bl Cs hy, J 


Telegram till Rederiet från s gkongagenten 3.11.41 


ae b 


v d -Ningna : arrived here yesterday evening. f bela ae eo od de 

. s 4, „ Dito,& rederiet fran Gilman & Gg ltd „Hongkong 22. II. 4I. 

u +; Ningpa pleas. ‚e,remit total. tpwage expenses Hongkong dollers 107107, i 
=.et also first instalment repairs 80.000.% all certified by Goddard 
Douglas l Re Fa CE D AS ahh, Shite, 2h i i, j 

; ^5 ( I00+tals;andra telegram; finns för den intresserade, ): 


OE e ue S s fil [V] 3 5 302 22223 22 22020232 20202 2222 22 
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Bogseringsrapgort fran Befh Ahlborg till rederiet 
Rapporten kom till Rederieti i Göteborg den 25.11.47 och iibrev till SKN 
citarade rederiet följande: utdrag: A 
Vi ha nu hunnit till Manilla, vilket är dem andra nödfallsetappen pa resan. 
Routen ha vi nämligen, trots: livliga protester, fått oss fürelagd. Resan 
har i stort sett gått bra. Detihar varit några tillfällen: som vi fått 
häftiga överfallsväder med vinden akter om tvärs och wid; sädana tillfällen 
har hon struntat i bade nóHroder: och bogserbåt. och gått sin egen. väg,vanligen 
upp om. BB av bogserbäten. Medi det vindfang. hon då erbjuder skjuter hon für- 
bi bogserbäten som därigenom får dem långa kabeln vinkelrätt; fran sin lår- 
EK mister farten och tvingas runt. Vid sädana tillfällen är det helt | 
beroende på kapten: Williams rådighet och Brfarenhet att: få henne runt. på 
andra bogen och få hivat till och det har hittills lyckats. När vi väl 
kd her runt och kigger stävar bind och sjö , ligger hon som en liten hund C) 
i ledband, men det. dr rått så spünnande:medan det pagar. Vi kan ju i: en 
ringa man hjälpa: till genom att, rigga tilli ett par, stagsegel, som jag far 
kalla inre klyvare, och stagfock, och skota, dem på lämpligt : sätt. De ha i 
allafall vunnit kapten Uillieme erkännande Ost var. efter ett par sadana duster 
som vi mäste vända tillbaka och gà. in, till Miri för bunkers, Vi hade fürst 
bestümt oss för : en annan plats längre fram på. routen men vágade inte risk- 
era det. Han själv Her 330 ton kol, eller far SCH dygns ‚gäng och vi ha tagit 
ombord 300 ton kol samt 80m ton pannyatten., „Detta skulle under vanliga 
omständigheter vara mer. ün dubbelt. mot behovet, men vi äro. sent UE: vi 


borde ha verit iväg en månad tidigare., Detta kan nu tvinga oss in till 


i 
Nae” 


nC X118, då vi måste ha goda förråd för den sista etappen, eee ar aen 
fi. a 4 


p 


vürsta. | 
Assurans inc i 


SKAL 26.II.4I översänt kr 200. 0005-^a' conto till rederiet i newer E 

Som den EL; 12.41 övbrgick i totalfürlust Niñigpo': (Se 11.12. 4I) 

e LASTEN ns  SKNIVIT 322 

Vid minsprängningen ;14.6.41 hade-Ningpo 1875 ton Sieh rummen fär 
Statens Reservförrädsnämnd o.a mottagare i Swer&ge. 1248 säckar kaffe, 5 ton 
kopal, 500 buffélhüdar; 17 ton thé, palmolje pä. fat, hampa, kryddor, smärt- 
ingduk, pärlemoknappar i 95 lådor, Vikt 14,6 ton, och framför allt textilier 
säsom skjortor & skjorttyg,; damlinne) underkläder, "Köstymtyger, badhanddukar, 
satin, Kamgarn, bomullsduk (9000 meter), syträd, trikotvaror, ‘ullgatn. silduk, 
lakansväv, bomullsväv, ärmfoder och vävnader. Edi denna’ Yast räkade partiet 

med pärlemoknappar värst ut.(Mother of pearl buttons) I8 lådor krossades 
totalt och övriga-Skadades. Lösa:knappar. sämläts ihóp.i 60 säckar. Textil- 


iebalar vattenskadades och /eller blev sönderrivna. Skadorna i förening med 
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Ningpos liggetid, kostnaderna för omlastningar, frakten till Manilla 

och vidaretransporten till Göteborg av lasten med Dagmar Salén fran 
Manilla inkl sjörsäk, demurrage. 

SKN utbetalade 923.009;97 till Kooperatihe Förbundet, Statens Reservför- 
rädsnämnd, Svenska Kolonialgrossister i Göteborg, Stockholm, Bomulls- 
spinneri, firma M.Mänsson i Sthlm (knapparnad m.fl . Av detta stora be- 
lopp var 500.000 kr fraktkostnaden med Dagmar Salón som vilade pa Stat- 
ens Reservförrädsnämnd. Merparten av övriga 423000;- utbetalades för 
sjörsik, täckande Ningpos stillaliggande i Singapore Juni- sept 1941 

och bogseringen till Manilla. 


T.Fredh; Uganfür spärren (1983) 

Matros Alfred Falk,Grundsund,berättar: 
Den I5.I.4I lämnade Ningpo NewYork pä den resa som skulle bli den sista. 
Da bröt kriget ut ((?)) och Statens Reservförrädsnämnd gick in som be- 
fraktare. I stället för att gä till Sverige gick Ningpo till Manilla 
för att lasta flygbensin ((?)) till Japan. Dettä TROTS ATT USA upprätt- 
at ett exportförbud till Japan. I Singapore drabbades Ningpo av en 
tyfon.Mängder av föremål flöt i vattnet, bl.a döda fää.Detta gjorde att 


vi tittade i vattnet lite extra noga. En motorman ropade;" 


En mina akter 
om oss." Minan fördes av strömmen mot Ningpo och vi kunde bara vänta 
maktlösa. Minan passerade 75 meter akter om oss och drev mot en engelsk 
tat vars besättning stod vid relingen och väntade på kollisionen. Några 
meter från engelsmannen greps minan av bakströmmen och fördes tillbaka 
mot Ningpo. Vi gjorde oss beredda att lämna Ningpo när explosionen kom. 
En 50 meter hög vattenpelare steg upp. Alla kastades omkull. Ningpo flöt 
men var svårt skadad. Efter prov. reparation och en dramatisk bogsering 


kom hon till Hongkong den 3:11.41. 


SISNET: 2092 Utanför spärren april 1940 

Den 29.3.40 avgick Ningpo från Kobe,Japan efter lastnigg där och i Na- 
goya, Yokohama och Shanghai.Befh J.0.Hedding. Den 9.4 låg Ningpo i Ma- 
nilla, varifrän lasten med ms Shantung i juni returnerades till Kobe. 
Ningpo omdestinerades till NewYork med en del av lasten som säldes där. 
Efter nägra resor för Ministry of War Transport i London skulle Ningpo 
i juni 4I lasta i Fjärran Östern för en navicertresa till Sverige för 
Statens räkning,men minan satta stopp för den hemresan och i dec 4I 


gick Ningpo under i Hongkong. (Se II.12.41) 


Historik 
Se Ningpo II.I2.4I 


reci 
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GUNDA 18.8.41 


SANKT AV ETT FOKKE-UULFF CONDOR-PLAN. 


Rapport 


Avgick Newcastle fre 23.5.41 kl 20.35 till Oban för konvoj, destinerad 
till Lissabon. Rumslast av 2071 ton koks. Djupg F 177475 A. 17°8” 21 ombv 
Tors 19.6 Kas fartyget gick ensamt efter att ha lämnat konvojen 18.8,an- 
fólls det av ett flygplan som fällde bomber och besköt det med kulsprutor 
Ie styrmans vakt, rorsman lättmatros Norman, c:a 5 mil DAN Cape Sagres, 
vind SQ, smul sjö., Fartyget sjönk kl 21.34 

Journalutdrag 
Tors 19.6 kl 07 pejlat Rape de Sagres i magn. WSS. Styrde magn .UNU c:a 
A mil fran landcdaeptt plan observerades rätt akterut styrande mot fartyget 
Under kulspruteeld flög planet pa låg höjd rätt över Gunda, fällde bomber 
vilka ätföljdes av en kraftig explosion samt fortsatte därefter att med 
maskingevär beskjuta bryggan och midskeppet. Ie maskinist Johansson och 
lättmatros Mánsson skadats. Gunda fick kraftig slagsida STB och maskin- 
telegrafen sattes pa stopp, Jamtidigt som Gunda vände stäven mot land.Be- 
sättningen kallades till bätarna, BB bät bemannades och sjösattes, STB 
bat firats halvvägs, sedan slagit sakta fart i maskin medan skadorna under- 
söktes. Bombexplosioner i vattnet mitt für storriggen STB skadat bordlägg- 
ningen fran relingen ner under vattenlinjen pà en sträcka av 5 meter, 
däcket tvärs Over fartyget blivit uppsprängt och svårt skäadat,maskinrums- 
skottet rämnat och hytter såväl akter som midskepps delvis vattenfyllts 
av de enorma kaskaderna vid bombexplosionerna. All inredning ombord full- 
ständigt ramponerats. Radiosändarenur funktion. Gunda fätt 10° sTb slagsida 
och rundpejling visat 3'vatten i akterrummet och 1'i fdrrummet. Befh givit 
order till chiefen att starta pumparna, men dà vattnet stod över maskin- 
durkarna kunde ingen länsning ske och huvudmaskinen kunde inte längre hälla 
igáng.STB bát under Ie styrmans befäl firats och rotts Over till ss Star- 
ling av London som lagt bi i närheten. Starling förklarat sig beredd att 
inleda bogsering. En del av folket i STB bát stannat kvar ombord pà Star- 
ling medan bäten ätervänt till Gunda. Vid 08-tiden inleddes bogseringen 
men kl 08.30 sprängdes kabeln. De som stannat kvar pa Starling kallats 
tillbaka, ss Petrel av London, somocksä kommit till platsen, fick nu över 
en kraftig kabel och började bogsera Gunda vars slagsida STB vàxt till 155 
med 5'vatten i akterrummet. Vinden friskat vid 11-tiden till SO kuling. 
Kl 14 10'vatten i akterrummet, 3'i förrummet, med maskin- och eldrum 
halvt vattenfyllda men Gunda hade äter rätat upp sig pa rätt k81. 10 man 
sänts över till Starling som höll sig stand by. Kl 16.30 12'i akterrummet 


4” i fürrummet och vattnet stigit betydligt i hytterna i akterskansen. 


Z 
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KL 18 var akterhytterna helt under vatten med 14’i akterrummet och kl 1915 


lag akterdäck under ytan, Kl 19.50 brast bogserkabeln och fartyget över- 


gavs kl 20. Ett av Petrel tillkallat örlogsfartyg gjorde ett sista für- 
sök att bogsera men kl 21.34 sjönk Gunda med aktern först . Cabo Sardao 


269; distans 3 nadtiska mil . Petrel tog ombord besättningen som landsattes 


i Oporto lör 21, B. Chiefen lagts in pà sjukhus. 
Lissabon 23.56.41 
H.J.Elfverson 
Befh 
Maskindagbok 
(rs 19.6 ca kl 07 en mycket váldsam skakning i fartyget som krängde 
över hart STB. Stopp slogs fran bryggan och maskin stoppades, Nägon 
minut senare slogs sakta fram. Det visade sig nu att axeln i tunnela 
vit krökt så att maskinen knappt kunde gå runt. Strax därefter 
stoppades mas ats Te. skakningen slets all inredning lös,durkarna låg 
kringströdda, avloppsventilerna brustit i bordväggen,matarledningar och 
förvärmare slitits ner,vattnet forsade ur sotskäp och askugnar och bör- 
jade stiga i maskinrummet. Fran flera brustna rörledningar strömmade 
ånga ut.Det fanns intet att göra för fartygets räddning varför jag läm- 
nade maskinrummet. | Lissabon 23.6.41 
(Chiefen skadats) | A.Jobansson 


bBAvri vu EIER m "n ` 
i Qvermaskinist 


sjöförklaring pa generalkonsulatet i Lissabon 25.5.41 


Operalkonsul. Simon Hansen, 
Nogen sakkyndige bisiddere kunde ikke anskaffes, 
Befh: AVgátt fran Oban i konvoj ((0G 74)) men lämnat konvoijen 19.6 och 
© ey längs spanska o portugisiska kusten till tors moggon 19.6 
oe 07 dà ca 5 mil öst Cape Sagres ett plan pa mycket låg höjd flög 
in mot fartyget rakt akterifran under mg-eld,samtidigt som det fällde 
bomber vilka exploderade om STB akterut. Befh pa ss Petrel uppgibit 
att päänet varit tyskt. I Ovetggt hänvisat till rapporten 
Ie styrman: Vakthavande Jå planet obs kommande akterifrän. Befh till- 


kallades och kom genast upp på bryggan. Efter bombning och beskjutning 


sjösattes STB båt och roddes under Ie styrmans befäl över till ss. 
Starling som stoppat i närheten. Starling kl 08 på begäran inlett bog- 
sering men 08.30 sprang kabeln, Se .rapporten. N 
Lättmatros Norman: Rorsman. Befh kommit upp när planet anföll och gav 
order att styra mot lande | 
Lättmatros Roos: Var på däck och såg planet komma, 


Bokneyman Kelpps:  Vakth. i maskin. Våldsam skakning i maskin,fartyget 
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börjat fä växande STB slagsida. Genom den våldsamma schocken hade alla 
fittings i maskinrummet lossnat,bräckts och slitits loss och vatten kom 
60rsande in akterifrán. | 


Kk nenowar 27 GY] “EN FEA freë CRM e 


CREW LIST 


Befh Harald Johnny Elfversson, Mölle, 22.11.04 Mölle: (23.7.40) 


Ie styrman Jonas Anton Berg Arvesen, 17.9.98 Ibestad, bosatt i Änstad,Aadörje 
(19.5.41) Norge 


2e styrman John Hauge, 28 är, norrman 
^C) 3e styrman Erik Ühlund, 31 är 
Chief Anton Johansson, Hälsingborg, 27.5.88 Augerum 
2e maskinist Gunnar E.Nilsson, 32 ar 
(q^ 3e maskinist Johan Lönngreen, 34 år dansk) 
^ Stuert Jarl Mattson, 39 år 
Kock William Enoksen, 29 är (norrman) 
Mässuppassare Albert Oswald Hansson, 28 är 
Matros Karl Aspegren, 50 är 
Matros . Totsten Karlsson, 34 år 
Lüttmatros Tage Månsson, 21 ar 
Lättmatros Kurt Gösta Södergren, 25. ar | ; 
Lättmatros Bror Karl Albert Norman,Halmstad, 4.6. 20 teg (25.1.41) 
Lättmatros Augustus ‚Saviour Roos, 3.5.95 Port Said,bosatt i Sech (7.5.41) 
Donkeyman Wladislaw Kelpps, Riga, 26.6.09 Riga (Lett) 
EE Konstantin Balandis, 26 är(Lett) 
Eldare Allan Petterson, 25 är 
Eldare Varnö Herkila, 21 år (Finsk) 


Lämpare Josef Bojaxinskas, 24 år (Litauer) | 


UD HP80c 3515 
Telegram London till UDr22.8.41 
262 ss Gunda sunk entire crew reported Saved Uu not yet landed= Swedish 
Consulate General = & 

CH. telegram Lidsabon till UD. 23.6 kl 19.30 
34 befh meddelar ss Gunda h-b sjunkit 19.6 utanför Cabo Sardao efter 
bombardering beskjutning maskingevär okänt flygplan samma morgon nära 
Sagres stop hela besättn, 21 man nu Lissabon endast 2 skadade troligen lätt 

` Brev Konsulatat Lissabon till UD 23.56.41 


Besättn. 21 man införda av engelskt fartyg till Oporto och fortsatt buss 
till Lissabon Ie maskinisten brutit nägra revben,inlagd sjukhus Lättmatros 


Mansson skadat en fot. 
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GUNDA 19.56.41 
Elfversson sunk 


Transmarin i Hälsingborg skrev i brev till SKN 21.6.41.att de idag fatt 
telegram fran sina agenter i London, messrs Moxon, Salt & Co ltd: 
"Deeply regret Elfversson sunk war casaality but understand all saved" 
- Den 11.7.41 översände rederiet till SKN sjöförklaringsprotokollet pa 
flygpostpapper. 
SKN 11.8.41 utbetalat 1.500.000:- kr för totalfdrlust 
Effekter ` 
Red AB Transmarin till SKN 30.7.41 
" Vid utbetalning av ersättningarna i Lissabon avfordrades ej besättn. männen 
(agra speciRikationer dä svenska generalkonsuln i Lissabon ansäg besätt 7) 
ningen berättigad till den lagenliga ersättningen. De besättn.män som 
kommit hem till Sverige hava ve emellertid avfordrat specifikationer 
( ka härmed bifogas.Dä deras fürluster överstiga de lagliga ersätt- D. 
ningarna hava vi utbetalat fyllnadsersättningar enligt gällande koll- 
ektivavtal. 
De hemresta var: Chiefen, 2e maskinist Nilsson, Stwert, mässuppassaren, 
lättmatroserna Södergren och Mänsson, eldare Allan Petterson och kapten 
Elfversson själv. Deras listor är skrivna i Hälsingborg 14-18.7.41 ‚men 
stuert skrivit sin i Mörrum den 1.7. SKN vägrat ersätta chiefens skriv- 
maskin med 250:- Befh begärt 1956:- för instrument men fått 1466:-. 
(Baltic sextant 675, Underwood skrivmaskin 360. Marconi radioapparat 385, 
Zeisskikare 335, Omega armbandsur 105, samt bicker.) | 


O es = Lett 4e $4 pss cake nhy T O 


En livbåt fran Gunda, inbärgad till Setubal, såldes 11.8.41 till befh 


på ss Leonardia Hv Jonstorp för 7000 Escudos genom Lissabonkonsulatets 


ta . SKN i proveny från SÄF 29.8.41 fått 1120:63 


Er "Egna noteringar 
SANKT AV CONDORPLAN u 

K.Poolman:" The scourge of the Atlantic" (London 1978) sid 98 
"On june 18th a Condor sank the 1770-ton Swedish Gunda which hade become 
detached from the convoy 06 74 en route for Gibraltar, 25 miles off Cape 
St.Vincent, The Gibraltar routes badly needed the presence of the neu 
escort carrier." l 
ss Petrel, 1354 brton B. -20, General Steam Navigation Co, London, som 
bistod Gunda torpdderades den 28.9.41 pa N 47 40’- W 23 28'pà res a 
i konvoj Oporto-Bristol med last av 275 ton kork och 130 ton styckegods. 
Av de 31 ombv kunde endast 9 räddas av ss Lapwing,som kort därpä själv 
torpederades varvid samtliga omkom. 


Egna noteringar 5 


GUNDA 18.6.41 


5 man fran Gunda kom söndag 13.7.41 till Malmö tillsammans med 27 
svanskar frán ss Japan som torpederats den 4,5 
En matros fran Gunda kom hem först i okt 1844 med Gripsholm efter 7 à 
års borbovaro . 

Historik 
Lastängare på 1770 brtàn byggd 1930 vid Fredrikstads mek.verksted av 
stäl. L 82 B.12,8 Tillhörig Red AB Transmarin (Sven Redig) i Hälsing- 
borg. Sjösatt 19.7.30. 3450 de 790 ihkr - Gunda gick i Belgias konvoj 


26.1.41 dà hon bombades i brand i Themsenmynningen. 


© 


CALABRIA 22.6.41 


PÅ RESA FREETOWN- BELFAST MED LAST AV KOPRA OCH PALMKÄRNDR FÖRLORAT SIN 
KONVOJ = SL 75 - PA GRUND AV SIN LÅGA FART. TORPEDERATS KL 01.30 OCH SJÖNK 
01.45 MED AKTERN FORE OMVARVD AV RUSÄNGA. 3 MAN BÄDADESE 5 SVÅRT SKADADE. 

^8 MAN OCH 2 KONSULATSPASSAGERARE UPPTAGNA 23.6 AV H.M.S.SIKH Fran BB BAT 
OCH LANDSATTS I LONDONDERRY. EN MATROS AVLIDIT PÁSJUKHUS I GLASGOW. 


CALABRIA 22.6.41 HEMLIG] 


Rapport 


Fre 30.5.41 avgått Freetown destinarad till Brombrough Port via Belfast. 
Rumslast av 1680 ton palmkernels och 200 ton kopra, varav c:a 25% i säckar, 
resten i bulk. Djupg E, 167107 - A, 18'8'^ 22 ombv & 2 konsulatspassagerare 
Förlorat konvojen ur sikte mándag 2.6. l | 
Torpederats sön 22.6. kl 01.30 c:a 100 sjömil NW tw (280) Inistrahulls fyr 
på Nordimands kust „ Sjunkit 01.45 . 2e styrmans vakt, utkik på bryggan. 
Lätt 0 bris, någon NW dynind, mulet, mörkt, god sikt. Alla navigeringsljus 
släckta men " flying the Swedish flag." 
Ge Befh journal efter minnet 
 Tors 8.5. anlänt Freetown k1 13.30 med 1680 ton last fran olika västafri- 
kanska hamnar i och för bunkring och anslutning till konvoj. Bunkrat 380 
; „ton kol (totalt 447 ton ombord),provianterat für 30 dygn,tagit in fw, allt 
“klart kl 22 ons 28.5. -Hàllit livbätsövning. 29.5. -Fre 30.5.kl 08.30 hivat 
upp och avgått med 4 och sakta maskin Utanför angöringsbojen intagit plats 
i konvoj (( SL 75)) Det visade sig snart att Calabria hade svårt att hålla 
konvojens fart på grund av nersmutsning av fartygsbotten. Slagantalet ökades 
på maskin och 2 man sattes på vakten i eldrummet istf en, men Calabria hade 
ändå svårt att komma upp i 54- 6 knop, och detta måste berott på att far- 
tygets undervattenskropp under det långa uppehållet i Freetown blivit starkt 
beväxt med snäckor och gräs. (Very foul, coated with shells and barnacles) 
Måndag morgon den 2.6 var konvojen försvunnen ur sikte i gryningen.Fortsatt 
resan i enlighet med de instruktioner som erhållits i händelse kovojen 
‚r\skulle förloras. Natten tillsündag 22.6 kl 01.30 träffades ångaren utan 
| förvarning av en torped om STB på akterkant av maskinrummet,varvid STB ut- 
. svängda livbåt söndersprängdes och maskin- och eldrum vattenfylldes på ngr 
... Sekunder, 3e maskinist Knutsen, smörjare Herbert och lämpare Bentley blev 
Ae troligen omedelbart dödade i maskin. På grund av rusánga och bortslitna 
lejdare och gretingar omöjligt att komma ner i maskin chh ingen svarat pa 
tillrop. Alla övriga ombord skyndat till BB bát. På väg till sin bát (STB) 
räkade befh i mórkret falla ner i kolboxen vars luckor blivit bortblästa, 
och skadade därvid ryggen och förlorade väskan med alla skeppspappren. Pa 
bryggan skadades vakthavande 2e styrman av nerfallande betongstycken frán 
bryggarmeringen och stukade vünster fot. Chiefen blev svärt bränd i ansikte 
på händer och fötter dä utrusande ånga fran maskindörren plötsligt fyllde 
hans hytt. Eldare Makinen slog illa sitt vänstra knä dä han firade sig ner 
i BB-bäten. Kl 01.45 sjönk Calabria med aktern före. Livbäten rodde till 
en av flottarna och bärgade fran denfiltar och proviant. Även rorsmannen, 
matros Niven, illa skadad av kringflygande betüngklumpar. Inget syntes 
eller hördes av de 3 saknade, men bäten roddes runt resten av natten bland 
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vrakgodset och letade. I dagningen sattes kurs på In&strahull magn S0t0, 
distans c:a 100 mil. Hela söndagen gått utan skymten av något fartyg.- 
Måndag 23.6 kl 21.30 c:a 24 mil NU Inistrahull upptagna av jagaren H.M.S. 
Sikh där de skadade blev förbundna och alla fick torra kläder och varm dryck. 
Samtliga sedan satte över i BD "Guardian" i Moville för natten. 

Tis 24,6 inlades befh, chiefen, 2e styrman och eldare Makinen på City & 
County Hospital i Londonderry. Matros Niven senare avlidit på sjukhus i 
Glasgow. De övriga 25.6 avrest till Liverpool 


Lofdonderry 5.8.41 
John. Olsson: 


C) Befh O 
sjöförklaring pa vicekonsulatet i Liverpool 19.8.41 k1.10.30 


(Oh: Deltagit i Naval konferens i Freetown den 29.5 och fått instrukti- WW 
oner för navigering i konvoj. Calabrias normalfart- 9 knop, uppgiven 
fart till konvojledaren 8 knop.- Den 2.5 bröt befh ett förseglat kuvert 
fran Naval Control i Freetown som skulle Gppnag i händelse han för- 
lorade konvojen. Följande instruktionerna i detta brev fortsatte befh 
resan i 20 dygn. Befh, som sovit fullt påklädd i sin hytt, grep vid 
explosionen väskan med skeppspappren och skyndade till STB bat som 
han fann föstöödd. Då han i mörkret gick Gver till BB bat för att borda 
den föll han 10=12’ner i bunkerluckan som slitits bort och skadade rygg- 
em illa. Omtöcknad och med svåra smärtor lyckades- han ta sig upp på 


H 


däck igen och kom i livbåten i ett tillstånd av total utmattning. 

® Vaskan med pappren hade han förlorat. Det var 21 man i BB-bäten som. Q 
hade certifikat för 28. Vid en hastig namnuppropning konstaterades 
att 3 man saknades frän maskinvakten. Då explosionen inträffat pa för- 


kant av aktre maskinrummet och maskin genast stoppat máste hela maskin- 


rummet ha totalförstörts.Rusänga och bortslitna lejdare. Några ropat 
ner utan att fà svar, varför båten firats och lagt ut fran sidan. När 
alla kommit i bäten ropade någon: "Dar Sr han!" och tyckte sig ha sett 
ett ubatstorn. Calabria sjönk 15 minuter efter explosionen.: Baten 
- stannade på platsen c:a en timme, tills det ljusnat. Vädret var gott med 
dyning, och moderat bris. Satt segel och kommit upp i 5-8 knop med 
kurs mot Irländska kasten. Då de seglat c:a 100 miles blev de upp- 
tagna kl 21.30 màn 23.8 24 miles NU Inistrahull av HMS Sikh, Fartygs- 
läkaren ság till de skadade och senare överfördesalla 21 tillkrigs- 
fartyget GUardiansosdm låg i Moville. Tisdag 24.6 togs de sårade till 
s jukhus. Rorsmannen vid explosionen, matros Niven, senare avlidit i 
Glasgow av de skador han ädragit sig pa bryggan. 
Chiefen: Maskineriet var i förstklassigt skick efter genomgång i Glasgow 
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i mars 41. Vid explosionen fylldes hans hytt av rusánga och han blev 
skällad i ansiktet, på händerna och högra foten. Bedövad av schocken och 
smärtan famlade han omkring i beckmörkret i hytten i flera minuter innan 
han kom ihåg en ficklampa i ena fickan. ‘med hjälp av den tog han sig ut 
och fann STB bät hängande ` i trasor i dävertarna. Gick d& tillbaka till 
hytten för att hämta mer kläder och sökte sedan ta sig ner i maskin sedan 
rusángan lättat, men alla lejdare och gretingar var nerfailna och maskin- 
rummet sannolikt vattenfyllt. Då han kom till BB bát var den sjösatt 
och höll pa att lägga ut fran sidan varför han måste fira sig ner i ett 
SE) rep vilket rev upp de skällade händerna och ökade plågan. Legat pa sjuk- 
huset till den 1.8 ochsedan varit iL „ndonderry till den.15.8 dà han med 
befh avreste till Liverpool med ankomst dit 16.8 
2e styrman: Trüffats i huvudet av ett: betongstycke pá bryggan.Minns get 
klart förrän han finner sig själv i BB båt och ser Calabria sjunka 
med aktern före och försvinna, Fått ligga 64 veckor på sjukhus för 
.huvudskadorna och en stukning av. vänstra benet. - | 
Stuert: Läg och sov. Kastats ur kojen. Hört föremål falla och krascha 
utanför sin hyttdürr samtidigt som hytten snabbt fyllts med het ånga. 
Lyckats hitta och fà på sig livbältet i mörkret, sedan krypande tagit 
sig ut i gången och vidare ut på däck där han varit nära att falla ner 
i'den öppna bunkerluckan. Fått tag i luckkarmen och kunnat hüva/sig upp. 
STB bát krossad, Gått i BB båt där 2e styrman blödde våldsamt fran ett 
krossár i huvudet „ Chiefen var skállad, matros Niven medvetslüs med 
svára skallskador, befh nersmutsad och blödande" med svära smärtor i 
ryggen och aldare Makinen skadad i vünster knä. Befh och Ie styrman. fört 
befälet i båten, 


Qo. KK memorial 24.9.41 ' Ej för publicering 
Torpederat SEN varning av okänd u-vattensbat:-: 
Ex officio Bo Bergstrüm 


Crew List : .. 0.0. Delvis SKN & eget 


Befh John Gottfrid Olsson, 'Snäckvägen 29,Gtbg, 17. 12 81 Kristianopel 
Fört Calabria sedan 1938, Rn en 1918 


Ie styrman FREIR,. |. Nyberg,Sthim, 25.9.94 Stockholm 

2e styrman Halfdan Pettersen, Kristiansand, 14.6.95 Kristiansand (34 mån) 
Chief Daniel Erik Smith,Gtbg, 2.2.97 i Kalmar (22.1.41) t sjöss 1911 ' 
2e maskinist John Helmer Lindberg, Gtbg, 15.8.07 Ostersund 


+ 3e maskinist Knut Ole Christian Knutsen, Fjare Monson, Norge,18.2.04 i 
Grimstad. 


Stuert Ivar Martinus Mattson, Gtbg, 19.4.07 Tossene (15.2.41) 
Te sj8ss 1923. Var D Gunborg 28.10, 40 och Wiros 3.9.42 
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Crew list forts 


Kock Axel Eugen Petterson, Härnösand, 5.11.13 i Lindsall 

Mássuppassare Ramon Agudo, Cadiz, 17.5.13 i Cadiz,ßpanien E 
Matros Ove Sixten Gustavsson, Ähus, 7.11.18 Vittsjö 

Matros Katl Göte Andersson, Munksund,Piteà, 18.5.15 Ösmo 


+ Matros William David Niven, Glasgow, 15.4.98 i Glasgow rp s jukhus i) 
Rorsman vid expl. Glasgow. 


Lattmatros F.Morgan, Liverpool, 29.5.18 Liverpool 
Lättmatros Manuel Pereira, 23.9.89 i Ollion, Algarve ‚Spanien 
Lättmatros Mario P. Mori, 5.11 05 i Asturias ‚Spanien 
( )Donkeyman Agaton C.Mickelson,Gtbg, 7.12 83 i Björnö, Finland ` o 
Smörjare Edvin A.Stoltz, Gtbg, 15.3.00 i Göteborg 
+ Smörjare William Herbert, Glemantsing, Neuquay,South Wales,17.6.05 Newquay 
CF ldare Vilj8 Makinen, 9.1.16 Vitki, Finland | o 
Eldare N.Halliwell, 13.6.04 Pontyreidd, Wales 
Eldare G.Claricoates, 30.4.01 Mid Clacton 


+ Lämpare Thomas Bentley, Scott Street, St.Hildar, Dunedin, N.Z. 30.6.16 
2m g i Dunedin 


Konsulatspassagerare: sjömannen Rune Schröder (18ttmatros) 
Lättmatros Conny John Johansson, Stockholm, 
(( I befh rapport star endast: 2 manliga passagerare. Dessa 2 omnämnda 
i ett telegram frán beskickningen i L ndon till UD som UD 30.6.41 
sände till KK.)) 


UPHPBOc 3515 


Brev till UD från Sv.Lloyd,Gtbg tors 26.8.41  - o9 
ss Calabria i "P 
Vi áberopa dagens tel.samtal mellan direktör Bökman och byráchef Setter- 
ud. , varvid vi meddelande, att befh maka frän sin man mottagit följande 9 
telegram ‚aväänt 24.6 fran Londonderry,Irland: 
"Sayed slightly injured week in hospital telegraph swedish consulate london- 
derry." 
Senare ha vi idag erfarit att övermaskininstens hustru från sin make er- 
hållit nedanstående telegram, avsänt 24.6 fran Londonderry: 
"Saved slightly injured regards telegraph Sw. consulate general. 
Vi själva sakna varje som helst meddelande rörande olyckan. Üverhuvudtaget har 
ämgaren icke avhörts sedan den var i vastafrika i slutet av maj. 
Högaktningsfullt 
Sv.Lloyd 
Elof Hedén VD 


Ch.telegram London till UD 29.5.41 kl 14.20 
Ankom UD 29.6.kl 18 : 1181 Calabria ert 1211 torpederad 22.6 varom GK tel. i 
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sitt 255 den 25.6 vilket dock hittills pillbakahAllits brittiska censuren 
stop kapten och 20 man landsatta Londonderry. tre saknas norske kristian 
knutsen brittiska william herbert nya zeallaendska thomas bentley stop 
kaptenen fürste maskinisten andre styrman på sjukhus londonderry lätt skad- 


ade övriga liverpool =Swedish minister 


Ch.telegram London till UD 3.7.41 kl 16.05 
1224 ref ert 1211 vårt 1181 Calabria torpederad 100 mil väst inistrahulls 
fyrskepp fartyget förlorat konvojen på grund sv smutsig botten ej kunnat 


a farten zSu.minsiter 


Fürsta meddelandet till KK 30.6. i brev frán rederiet 
"Vi beklaga meddela att enligt ett genom Kungliga UD mottaget telegram 
ss calabria förlist efter torpedering utanför England den 22.8. Befh och 


x4. ) 20 man är bärgade och befinna &ig i Londonderry, medan 3 man, icke svenskar 
saknas, " (Rederiet äterkom 8.7 med tillägget att förlisningen ägde 
rum 100 mil W Inistrahulls fyrskepp. Högaktningsfullt Sv.Lloyd) 
SKNEVII 204 Brev fran Sv.Lloyd till SKN 22.7.41 


Red. omtalat att befh genom rederiets Londonagent meddelat att Calabria 
toppederades kl 01.30 den 22.8. Torpeden tog om STB i maskinrummet och 
slet upp dücket i hytter och gångar och sprängde alla dörrar Ångaren sjönk 
efter c:a 20 minuter. 

Brev från Sv.Lloyd till SKN 30; 6.41 
Befh och 20 man införts till PONE ANCE ER: 3 mans icke svenskar, varav 


2 passagerare, saknas. 
TE Loor aN till rederiet fran London 5.8.41 


As olsson still in hospital deg NE deet eg probably not taking 


place until next week, 


m bas 


Passagerare anställd som lättmtros till 13.6 | 
I en avlöningslista för tiden 1-22.6.41 stär att passageraren Rune Schröde 


anställdes som lättmatros 1-15.6 med en hyra av ebd Lu = GE? 
Hemkomster l 

Kapten Olsson lämnade England tillsammans med chiefen den 31.8.41 

Stuert lämnade England 11,9. ech matros K.E.G.Andersson den 12.9.41 


KK vol 24 Rederiet inte fått sjöförhörsprotokoll 
Sv.Lloyd 8.10.41 tillskrivit KK och bett om protokollsavskrifter Over 
Calabrias och Ligurias resp. sjöförklaringar i Liverpool 19.8 resp 15.7 


"gà erederiet icke erhällit sádana och behöva dem, Vi äro nämligen i behov 
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av desamma vilka skola tillställas Riksfürsäkringsanstalten ävensom de 

omkomnas anhöriga i och för dódfüórklaringar." 

27.10 återkom Sv.Lloyd till KK och upprepade sin anhällan: 

"Da vi „särskilt beträffande Liguria, nästan dagligen ha förfrågningar 
fran de omkomnas anhöriga vore vi tacksamma för KK svar snarast möjligt." 


(KK anteckning i bläck: Exp. 29.10 genom notarie Linde) 


SKN EV 204 
Rederiet 30.8.41 utkvitterat 750.000:- kr för totalförlust 
"trots att sjöförklaringsprotokollet ännu icke kommit fram." 


IN . 3 , 
- Effekter . | o 


Befh lista skriven i Liverpool 17.8.41. Begärt 2279:-, fick 1800:- 

Ingen ersüttning für div. tobak & spritvaror 435:84 men full ersättning 
Q för instrument med 702:50 
Ie styrman skrev sin lista i Liverpool 28.6.41. Fick 1012:50 + 423:75 
2e styrman L-pool 17.8. förlorat för 99 pund, fick 787:50 plus 170 sextant. 
2e maskinisten L-pool 1.7.41 begärt 1634;-, fick 787:50 plus 359:-verktyg. 


Chiefen 1012:50 Stuert 787:50 Kock & mässuppassare 475:- 
Däcksfolket. 550:- "^J Maskinfolket 475:- 


Red. utbetalat 14467275 , fick av SKN 11.3.42° 12905:25 
Men utbetalningarna fortsatte till den 14.1.44 


H 


11.81.42 begärde en syster till smörjaren William Herbert genom The 


British & Northern Shipping Agency Ltd, London’, compensation for her 
Co lost effects. She cannot however supply a proper specification. 
We understand that the meximum total would be krs 495;-" © 
Sv.Lloyd utbetalat 475:-, men SKN ersatte den 9.12.42 ebara 337.50 

Den 18.12.42 Skrev samma agency i Londän till Sv.Lloyd att norska general- 

ansulatet i London bett dem sända över 2057:75 i hyroro,krigsrisk mm o 
für Ae maskinist Knutsen, var far är bosatt i F jaere,Grimstad,Norway. 
Sv.Lloyd utbetalat 3305725 denn 29.12 42,inkl effekter. 

Thomas Bentley, inga anhöriga 

En läng skriftväxling 17.12.42 - 14.1.44 rörde ersättningen för smörjare 
Thomas Bentleys effekter. The High Commissioners Office in Neu Zealand 

bad Northern Shipping Agency i London om "the balance of wages and 
compensation for lost effects due to T.Bentley, a New Zealand subject, 

who lost his life at the sinking of the Calabria." - Red utbetalat 475:- 
och fátt 337:50 av SKN. Men den 11.8.43 skrev Agenturen i London att 

inen anhörig till Bentley kunnat späras och att pengarna ätersänts, 

"In fact he seems appears to have been quite unknown at the address given 
by him." - Rederiet àterbatalat 337:50 till SKN 30.11.43. Men den 18.12.43 


a 


{J 
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äterkom British & Northern Agency som fátt ett brev frän the Marine Dept. 

in Neu Zealand av innehäll att the Public Trustees enligt lag var behörigt 
att ta hand om Bentlisys 74 pund 14 shillings 86 pence för överföring efter 

6 àr till The Public Account, "to form part HF the Consélidated nfund. 

Red. utbetalat 475:- till the New Zealand Government Office och fått sina 

337:50 fran SKN den 14.1.441 | | | l 


T.Fredh: "Sjöfolk & Kustbor" (Lysekil -77) 


Stuert Ivar Mattson,Hunnebostrand,berättar: 


1941 var jagi Svenska Lloyds Calabria som gick i charter für Engelska 
Staten. Under ma j- juni441 hade Calabria gätt uppe i de Afrikanska floderna 
och lastat palmkärnor och olja för england. Under denna tid hade Calabria 
blivit kraftigt beväxt unde kölen. Detta visade sig senare bli ödesdigert. 
Man gick först i konvoj från Freetown men tappade sedan fart och fick gå 
norröver ensam. Först träffade man ett tyskt kaparfartyg under spansk flagg 
som länge låg och beskådade Calabria men som till sist gick därifrån. Det 
var lite kusligt att vänta på vad som skulle hända. Vi hade hört talas om 
kaparfartyg, som bara sköt ner handelsfartyg med manoch allt. Vi brände 
alla handlingar och dokument som var värdefulla. Den 22.6 träffades vi 
av en torped utan varning. Den gick in i maskin där 3 dödades och flera 
skadades, På några minuter gick Calabria till botten. Vi hann få i en ab 
livbåtarna som bemannades med 20 man. Eftersom vi gått länge för England 
hade vi fått en loggertriggad livbåt som var ganska svår att segla. Liv- 
båten läckte och vi öste och rodde i 3 dygn. Vi satt med vatten upp till 
knäna och till sist svullnade benen upp. En portugisisk besättningsman 
dog i livbáten.Till sist blev vi upptäckta av en engslsk jagare som tog 
oss in till Londonderry. 

Mattsons berättelse i "Utanför spärren"(Lysekii -81) 
Jag var pa Gunborg den 18.10.40 ,blev gäende i Glasgow och träffade där 
Calabrias befh J.G. Olsson. Calabria låg och reparedade pa varvet för att 
sedan lasta på Nigeria för War Stransport. Mönstrat på Calabria. Vi gick 
från Glasgow i konvoj SL 45 men fick fel på en pump och fick gà in till 
Hebriderna für reparation. Konvojen gick vidare och Calabria fick gà en- 
sam. Resan gick bra tills vi kom väster om Afrika. Då upptäckte vi ett 
fartyg, som förföljde oss.Vi anade att det var ett tyskt kaparfartyg. 
Efter nágra timmar hörde vi en explosion och ság en stor engelsman gà till 
botten. Det var linjeskeppet Britannia med 537 personer ombord.Därefter 
kom kaparen till oss. Vi var rädda och undrade vad kakapen skulle hitta 
pa. Hon hade inget namn men bar spansk flagg. Kaparen gjorde några lovar 
kring oss varefter den fortsatte. En gammal ångare ansåg den tydligen 
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inte mycket värd att kapa.Därför fick vi vara ifred och det var vi tack- 
samma für.Kaparen var ss Thor vilken samma dag sänkts svenska motorfartyget 
Trolleholm. (( Britannáá sänktes samma dag som Trollehàüm,den 25.5.41 - 
Britannia 8800 ibrton, pa rgsa Glasgow-Table Bay-Bombay med 8000 ton 
Styckegods, 281 passagerare och 203 mans besättning sänktes ‘av Thor pa 

N 7 24°- U 24 3% 249 av de ombv missing)) Efter att ha lossat i Lagos 
gick Ualabria till Senegal och lastade jordnötter och kopra. Godset 
läktrades sedan till ett större fartyg. Det var oerhört hett. Flera ombord 
fick malaria, Efter ett par mänader tog Calabria sin egen last av palm- 
kärnor och kopra och satte kurs mot Belfast, På midsommarafton 1941 blev 

(C \iabria sänkt. Jag lag i min hytt halv elva på kväklen när smällen kom. 
Jag kastades mot skottet på andra sidan.Jag rafsade ihop lite kläder och 
kom upp på däck. Där såg jag kapten Olsson ligga lätt skadad efter att ha 

( "mist pa en sadelbackslucka. 2 livbätar var slagna i bitar men den o9 
tredje gick attanvànda, Den läckte dock kraftigt. Lugnt och stilla gick 
den h&xiki hart lastade Calabria till botten. Med sig hade hon 3 utlündska 
besättningsmän. Nu hade vi bara Atlanten omkring oss. Ingen hade matlust. 
Vatbnet pa durken besvärade oss mest. En portugisisk lättmatros. öste i 

3 dygn men vi satt ändå halvvägs till knäna i vatten. Efter ettpar dygn ` 
var fötterna som stora klumpar. På det tredje dygnet hörde vi motorljud. 
Det var ett Sunderlandplan men det var tjocka och planet såg oss inte. 

När dimman lättade blev vi upptagna av en engelsk jagare som tog oss til 
Londonderry, Vi 66rdes vidare till en minutläggare och sedan till Liver- 
pool där vi münstrade ut i andra båtar.. | | 


©) En skröna ur "Sjömannen" nr 11 1946 D 
Tidningen citerar en intervju som Arbetaretidningen haft den 9.9.40 (?) 
med smörjaren Axel Pedro,Bjürnekulla, ex Calabria, som livfullt och med 

or fantasi berättat hur Calabria sänktes av ett bombplan den 2.7.40 o 
- en historia som vederläggs med ett par avslutande telegram,vilka klar- 
gür att Pedro rymt frän Calabria i Marocko redan i maj 40: 
" Vid midnatt kom ett tyskt bombplan som droppade en bomb som exploderade 
midskepps och rev upp ett fruktansvärt stort hal dar. Calabria fick genast 
så svår slagsida att vi inte kunde stå upprätt på däck.Vi var tvungna att 
hoppa överbord, Calabria sjönk efter 5 minuter. När vi låg dår i vattnet 
dök plötsligt en engelsk jaktplanseskader upp ur mörkret och sköt ner: 
bombplanet. Sedan försvann de och allt var tyst. Plötsligt upptäckte jag 
intill mig i vattnet min bäste vän som var stor och kbaftig men: tydligen 
skadats på något sätt så han hadesvårt att klara sig. Jag försökte hålla 
honom uppe i håret i det upprörda havet. I 3 timmar,långa som evigheter, 
låg vi där i det upprörda havet och kämpade för livet. Sedan orkade jag 
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intelängre. Jag mäste släppa taget och säg honom sjunka. Det var nägot 
fruktansvärt. Någon gång på morgonen upptäckte jag en kamrat,G eorg NAXXamX 
Wallman, från Ljusdal, och vi lyckades tillsammans binda samman några 
spillror tillen flotte. Vi var de enda överlevande. Vi drev i 45 dygn på 
flotten, sen tog en fransk jagare upp oss och vi landsattes på en plats på 
Frankrikes kust. Vi kom till Paris och svenske konsulns uppträdande där 

var lindrigt sagt dåligt. Vi fick en lapp till frälsningsarmens natthär- 


‚bärge och det var nästan allt. Hela vårt uppehåll i Paris präglades av 


svält och umbäranden. Jag tyckerdet är mer än underligt att man skall få 
behandla svenska medborgare på det sättet. Vi var ju inte själva orsaken 
till vår misär. Jag år inte alls någon vän av nazismen men får iallafall 
säga ag? de tyska soldaterna bemötte oss ovanligt väl på vår hemresa genom 
Tyskland. Inte gjorde den svenske konsuln någon prppaganda för Sveriges 
omskrutna "demokrati", | 


Brev från Calabrias befh Olsson till Rederiet,Casablanca 19,5 40 


"Härmed ber jagvfa meddela att vid fartygets uppehäll i Kaolack rymde4 
smörjaren Karl Axel Pedro och kunde trots polisens sökande ej återfinnas. 
Enligt tlegerafiskt meddelande från såväl Rufisque som Dakar har mannen ej 
återfunnits varför ny man,eldaren Sigurd Skalberg, f 24.2.97 i Sandre härad 
Norge pänönstrats,Pedros tillgodohavande och kläder ha överlämnats till 
Sv.konsuln i Dakar egnom agentens förmedling." 


Telegram till rederiet 19.8.40 frän Calabrias befh 


-George Wallman avmönstrat Nantes" = Olsson 


Egma noteringar 


ve 


SANKT AV U-141, Philipp SCHÜLER 
Calabria torpederades kl 03.28 CET den 22.6.41 av U-14, Philipp Schüler 
100 miles 280 frän Insistrahull pà resa Port Harcourt- Methil/Hull. " 
Den konvoj SL 75 som Calabria ingátt i led inga fürluster. Schüler sänktes 
den 23.4.43 med U-602 i Medelhavet. U-602 försvann med man och allt (48). 
Lastängare pà 1270 brtonbyggd 1916 vid Oskarshamns varv av stál. L72 B11,5 
Tillhörig Red AB Svenska Lloyd (K.R.Bökmanf i Göteborg. Sjösatt 29.3.16 
Lev 10.6.16 Systerfartyg till Andalusia (se 21.1.40) Calabria levererades 
5 mänader efter systerfartyget Andalusia. Ett tredje systerfartyg,Algeria, 
sjünk efter kollision i Ty emsenmynningen redan i najuari 1919.- Fartygen 
byggdes för Änf AB H8teborg-Manchester i vilket Sv.Lloyd hade aktiema jo- 
riteten och som 1818 gick upp i Svenska Lloyd. Shelterdäckad, 4 luckor, 


2 master, 6 bommar, 6 st Sieurins ängwinschar,skans i poopen. Salongen, 
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befh hytt pa bryggan och 2 hytter intill salongen var oanelade och helt 
nredda i mahogny. Befälshytterna vitlackerade, - 760 ihkr maskin av | oO 

varvets typ. 2 st enkeländade huvudängpannor med Schmidts Gverhettare 

och totalt 3600 kvadratfots eldyta. 11,75 knop i barlast., 2210 dv. 

Fram, till 1939 gick Calabria pa Medelhavet och kom regelbundet före jul 

varje ar till Göteborg med apelsinlast. -7.8.28 i stadsgárdshamnen i 

Stockholm utbröt eld i svavellastehn men brandkären släckte i tid. 


atii, 
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SKAKAD AV MAGNETMINEEXPLOSION PA HUMBER MED DIV SKADOR SOM FÖLJD. 
SEN | ; 
Vv fela ONE ende i d "oa E és 
Tors 26.6.4I kl 00.40 svgatt fran Methil dee till Immingham. 
Fre 27.6 kl 01.25 ankrat vid buoy H-7 pä Humbers redd. Kl 05 vid minsvep- 
ning i närheten av fartyget exploderade en,magnetmina c3a 100 meter fran 
fartyget och vid explosionen uppstod en del skador ombord. En lucka över 
maskinskylightet BB slets loss, ett rör till ängvässlan bröts av, en 
marmorplatta i radiohytten knäcktes, en hel del porslin och glas; krossade! 
i mässar och pentryn , ett skylightglas och några ventiler. spräcktes och 
smärre skador uppstaid pa. hyttinredningar. Kl 4.45, lättat och fortsatt 
resan i konvoj. , Kl 2I anlänt till Immingham.Inga skador upptäckts pa 
radiosändaren. fi i i i Qi E 
Ons 2.7 anlänt till Hull kl I3.40. © 
Tors 3.7 kl 08 hamnliggande i Hull dockats i King goods "TM Hicks 


vs 


Upptäckt att övre strömlinjepläten om BB à rodret var ‚borta -samt en 

del läckande naglar i fartygets botten och ,l@sa naglar i BB slingerköl. 
Reparationer igängsatts sedan Lloyds surveyor och assuransens ombud be- 
siktigat. Ombord 3.7.41,  ı | 


Knut Lundberg 
NP S NOE ES Befh 
(Insänt till SKN av rederiet den 21.10. 41), 


re EE € a e Nu Pn 


"Fre"I8.7 upptacktés alt ióieét iradiösändaren var"sähder.Även reserv- 


röret visade sig vara trasigt och avgången fick uppskjütas i väntan pä moi 
montör fran Marconi Int.Marine Có. © [°° GER [ode n 
Lor 19.7 utfärdades Gertifikat pà/6 mänader för'radiöstationen och kl I5 
avgick Kiruna från Hill ^ a job ud MEE 
m 


, ra "uli 1221 


dh aop X EE EE EE EE EE i i iu 
Befh Knut Leder SEET DEn e + (I, Ile 40): i. 
Ie styrman T.Nordin ia. dee qoum x » quas. HE sq PE i | 
2e styrman Tage R.Liljegren, Sthlm, 3. 9.10. 3 Sr Zerf 3 
3e "styrman Hans Aasgaard j do pia ; een c4 hs pads Ge Susie: 
Telegrafist Carl ein: ANeresköbing, 16. [0.14 |, 
Chief J.Fröjd ge p JEE Wet vd ae 3 ek Quo ` 


Ie maskinist A Anderberg,, GEES idit. qp. od i 

2e maskinist J.Jönsson a zm Ge 

3e maskinist A.Kristiansen 

Timmerman E.Signell 

Båtsman K.Larsson ST" 

Matros Knut Solbak,ürstavik.Norge,24.8.98 RUE a TE 
Forts 
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Crew list forts. 


Matros T.Pedersen 
Matros Nils Bäck,Bohus-Malmön,F- II (Försvar överbord 13.9.41) 
Lättmatros K.Kittin ii fics be E E 

v 'Lättmatros William Mitchell, Port "hod 

" Lättmatros John 'Albertsen, Fröya, Norge, 25.6.12 © ^ Feat ! win 


" Lattmatros Thomas Marshden, London, 30:12i/I9 I v ch im 
‘Lattmatros EJLolaxs 6 T3 Ca ee 3 , ids 
Lättmatros B.Jackson Lag A dart gest Sc ea uuu 
Dorikeyman V.Andersson': :|^' TI I zen Le 
( Os&8r jarne E.3ürgensson, /J.AntmanjR.Henriksen. ^J. uw OH 
Eldarna VsLinnuste, E.Meerentz, O.Kittelsaa, T.Wara,0.Kokins.0.dohnsson 
Lämparna E.Medalen, N.Ekdal, E.Halgrimsen. Zr n R 
( Ptuert R.Jobansson E J a Oe ie fa 7 d dé OH 
Ie kock A.Vapper ci i 3 Bes ese voe dua Ap») K- 
L 26 kock AsAndersen: |: et AA. a Or obe ee 
: Salongsuppassare 'A.Michaeli '' +3 E CIL MET A 
^ Massuppassdre'W.Dowie oni A E Ec Cy of. de E Am 


\ 


Skansuppassare G.Elliot. ir: 


1 nU Sta, 
SURVEY REPORT, Hull 3.7. at 


Pra In n 
Marble base of wireless set broken - to renew... 


Steam radiator in wireless room. ‚broken, adrift from the. .bulkhead and wooden 
back.board split.. 
(he oil lamp broken and 2 oil lamp leser 


eq fi 1, E : 3c w^ wr "4 V K AV d 


I glass, cirele.in:dogr,port side amidships;broken. TT 
2 glass circles in saloon broken.(= 2 portlightglgsses),., ` 


(coner gàáds pane in erc Iu broken. 9 
I mirror and washbasin (porcelain) in 2d énginBers cabin broken. 
Sanitary tank on boatdeck displaced, started and leaking; . ^'^ 
Steampipe to 3d engineers cabin radiator started &'leaking. 

I length of copper pipe to steam whistle spices dg 

2 hinges on flap of engine room skylight bent‘ E E 

25 el. bulbs smeshed. GË ee d'a een ps gems 

I copper cased thermometer in provsion room broken. 

I liquer set in saloon - tray,glasses A decanterp broken. ` 
2 glass tumblers broken. d E 
Hull Central Dry Dock & Eng, Works reparerat för '& 35. 


ixi 


Assurans 


Pie 


Journalutdraget insänt av rederiet till SKN 21.10.41. Generalrakningen den 


SKN EIII 215 3 


KIRUNA 27.6.41 


5.11.42 slutade på 2782;I0. varav för hyror, kost och en dags uppehåll 
i Hull kr ISI4:86 SKN ersatt 844:83 ddn 10.4.42 


Egna noteringar. Utanför spärren april 1940. 


D 


Kiruna var den 9.4.40 på resa Baltimore- Göteborg med last av tackjärn oc 


styckegods. Hon måste lossa i Ardrossan i maj 40 och sattes i charter 
för Ministry of War Transport i bärjan av juni 40. -Da hade Kiruna i ett 
telegram från generalkonsulatet i London till UD den 3.1.40 rapporterats 
sänkt. Telegrammbt lid: " 7 informed swedish ss Kiruna wired 12.40 p.m 
today fired at by submarine Atlantic sinking slowly 5004 miles N.Azores. 
Required assistance. Inform owners = Sw.Consulate General. - UD kl 21.30 
den 3:1 underrättat direktör Hogland i Grängesbergsbolaget som demenetarde 
och satte sig i förbindelse med Kiruna som då befann sig I00’SW Cape Race. 
Inget hade inträffat. modkem Natten till den I3.9.4I på resa Lourenco 
Marques- Caoe Town försvann matros Nils Bäck,Trelleborg,överbord till 
havs. Han hade uppträtt konstigt och ingen ombord kände bonom närmare. 
Bäck överlevde Gunborgs torpedering 18.10.40. - Den I.8.42 på resa Loch 
Ewe- Glasgow hade Kiruna i konvoj nattetid en ombordläggning med grekiska 
ss Agia Marina.Fartygen smällde ihop längsidorna vid rundning av en boj 
skildes åt och fortsstte resan på sina respektive stationer. En tjock 
mapp finns om denna kollision på SKNEIII vol 237, haveri 1319. Inga 
andra olyckor finns registrerade på Kiruna på SKN. 

Data. 
Lastångare på 5484 brton byggd 9921 vid Götaverken av stål. L.I20 B I6. 
Tillhürig Trafik AB Grängesberg-Oxelösumnd (Waldenström) i Stockholm. 
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TYNNINGÓ 30.6.4T 
2 "EN ue : ` e i e d e ae - p 
TVÅ RAFSPLAN FÄLLT FYRA BOMBER MOT MALMLASTABE TYNNINGÖ 5/NO BORKUM. 


E ugue o Y Jourhalutdrag: = Po dU un o3 20 [iie 
inf Be le © eae quoe, qwe Ne qu E: NET CE fies nc 


Fre, 20. 6-41 kl IB. 50% avgått Luleå med last av 7357, kon Eege destinerad 
till Trelleborg für vidare order. ET ie a at ivy 
-Sön 22. 6. Passerat, Öregrund ach. forsètt resan genom Stockholms skärgård till 
Delagö där order erhölls genom lotsarna från rederiet att fotsätta innan- 
för 3-milsgränsen. till Trelleborg och dar invänta order. 
Tis 24.6 Kl, II-40 ankrat pa Trelleborgs redd. ; wie LE "m 
S Tors 26. 6 Avgatt med order att fortsätta genom Öresund och Stora Bält. till 
SE Kielkanalen. Ead ae 
Fre 27.6 Kl 15.25 anlänt Holtenau. EE 16.40: Fortsatt genom | 'Kielkanalen 
till Brunsbütterfüf:v Tt "dE d. GNE. que Ro E GNE 
D Sön 29.6 Kl I3.I5 anlänt Brunsbüttel och fått order fortsätta till Emden. 
Avgatt I3.45.Fätt tysk konvojlots ombord I7.I0 vid Cuxhaven.Fortsatt i 
konvoj. 


ISS \ 


Man 30.6 kl 07.50 c;a 5 naut.mil NO Borkum angreos konvojen av 2 engelska 
bombplan som fällde 4 bomber mot fartyget. En exploderade c;a IO meter 
fran BB-sidan ungefär tvärs akterkant av lucka 5. De övriga föll akter om 

Fartyget.Genom de häftiga akakningarna skadades rörledningar wki maskin, 
rör och isolering till frysmaskinen, flera ventilglas och en hel del el 
leningskablar ombord. Ej lack vid rundpejling.Huruvida skador uppstått 


onder vattenlinjen kunde ej konstateras. Emden 3.7.41 
Charles Hattander H.G.Henriksson Ossian Corsander 
410) Ie styrman 2e styrman Befh 


Kompletterande journalutdrag. 

Under fartygets uppehäll i Emden har följande skador upptäcks kom härrör 
16) fran bombningen den 30.6: En läcka i BB maskintank 4, luftröret till denna 

tank avslaget, bádesvrüren för avtappning till kondensorn avslagna, Lille 

kondesnorns tuber & bussningar skakat loss, askrännans spolrör bräckts och 

lossnat pä tvä ställen, styrmaskinsbädden skakat loss,kylmaskinens kyl- 

le dning och spiraler i kylkondensorn lossnat liksom isoleringen i frys- 

rummet, flera pejlrör till bottentankarna bräckts och lossnat. 


Ombord 4 Tynningö 4.8.41 


Reparationer vid tre lika varv. 
Gävle varv reparerat kylmaskinen i juli $1 samt lille kondeasorn för 


tillsammans 550:92- Kockums i juli 42 för 2400;- slutreparerat bombskadorna 
inkl 5 fack ny rännstenscement och riktning av en buckle i sidan tväts 


lucka 5 BB. Däremellan reparerade Finnboda varv for 7745;- i jan 42. 
Slutsumma totalt ZKRRARXRRX 8540: 84. 


Egna noteringar 


Jj EEBNINGD 30.6.4]: 
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Tynningö, som hamnat utanför spärren i; april, 1940, kom till Göteborg 
den 4.3.41 fran NewYork med last av 5683 ton hudar, risgryn, rägummi, 
"traktorer. bleckplät, kryddor, vacciner ‘mm (Rugick ` NY 8.2. 41) Som ut- ` 
bytesbät löpte då Goonawarra ut den '8.3 mot Rid’/Buenos ` Rires.Tynningö 
var det 3dje ingäende lejdfartyiget ` ig Söteborgstrafiken som öppnades ‘den 
130.72 40 med ms “Gul'lmared och som nfi 2 Kon Glimmdren 25.2.41 till "Gtbg 
fran Baltimore. Nr 4 ‘bidVivasahdim som kom till Götdborg 16.3.41. - 
TynningG nr i Tysklandstrafiken den 7. 9742. Bie. blev total- 


u 
i 
d 


td JfOTlust. ` 1 rid f Epa Au ae Ss 2 à. SC V 
J Historik sm i 
a Be, Tynningó 7.9.42 minsprängd. j; v .u Gf i6 in I 


Övriga krigshaverier var en grundstötning vid Hävringe 25.6442 (2/3 krig). 
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